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1  Entwicklungsabsichten und ortliche Gegebenheiten

Die wohnvoll Development Service GmbH beabsichtigt auf dem Grundstlick , GartnerstraRe 2“ in Alt-Saar-
briicken ein 6-geschossiges Wohngebaude mit ca. 100 sozial geférderte Wohnungen sowie 2 Wohngemein-
schaften a 12 Einzelzimmer mit Betreuungsangebot fiir Senioren zu realisieren. Derzeit ist die Errichtung von
25 oberirdischen Stellplatzen beabsichtigt. Der Planbereich befindet sich innerhalb des Bebauungsplans
Nr. 113.02.22 ,,Gartner-, Stengel-, Kepler-, Vorstadt, DeutschherrnstraRe” auf einer als ,,Gelande der evange-
lischen Pfarrgemeinde” ausgewiesenen Flache. Zur Umsetzung der Entwicklungsabsicht wird der Bebauungs-
plan Nr. 113.02.50 ,,Zwischen GartnerstraRe, Sauerwiesweg und Deutschherrnstralle” aufgestellt. Der Gel-
tungsbereich des Plans ist groRRer als das geplante Vorhaben. Die bestehenden Gebaude innerhalb des Plan-
gebiets (Kirchenverband an der Saar, Verwaltungsamt im Nordosten des Plangebiets sowie Wohngebaude
bzw. Seniorenheim entlang der Deutschherrnstralle) werden (iberplant. Es ist die Ausweisung eines urbanen
Gebietes beabsichtigt. Das Gebdude entlang der GartnerstralRe wird abgerissen, hier werden die Neubauten
errichtet.

Sudlich des Plangebiets verlauft die DeutschherrnstralRe und im weiteren Verlauf dstlich die BundesstralRe 41
»VorstadtstraBe”. Westlich befindet sich die GartnerstraRe, nordlich die HeuduckstralRe und im weiteren Ver-
lauf die Bundesstralle 268 ,Stengelstrale”. Die Stadtautobahn A620 befindet sich ca. 400 m nérdlich des
Plangebiets und hat aufgrund der Entfernung und der abschirmenden Wirkung der Bestandsbebauung kei-
nen relevanten Einfluss auf das Plangebiet. Nordostlich befindet sich das Gebaude der Européischen Kinder-
und Jugendbuchmesse und Ostlich davon der Parkplatz ,,RoonstraBe” mit 290 Stellplatzen der Q-Park Opera-
tions Germany GmbH & Co. KG. Ostlich davon befindet sich ein Schul- und Bildungszentrum mit dem Lud-
wigsgymnasium Saarbriicken, dem Gulnter-Wéhe Gymnasium, der Hochschule der Bildenden Kiinste Saar
und dem KBBZ Saarbriicken Friedrich-List-Schule. Das weitere Umfeld ist gepragt durch bestehende Wohn-
bebauung sowie kleinere Gaststatten und Restaurants wie bspw. das Restaurant ,Zum Adler” im Sidosten
des Plangebiets. Sudlich der Deutschherrnstralle liegt das Stadtarchiv sowie kleinere Geschafte.

Das Plangebiet ist Giberwiegend eben und weist somit keine besonderen topografischen Gegebenheiten auf.

Die Lage des Plangebiets in der raumlichen Gesamtsituation ist in Abbildung A01 in Anhang A dargestellt. Die
Abbildung A02 zeigt den Bebauungsplanentwurf.

2  Schalltechnische Aufgabenstellungen und Vorgehensweise

Bei der Ausweisung schutzbediirftiger Gebiete im Umfeld von larmintensiven Nutzungen (bspw. hochfre-
quentierte StraRen, Gewerbebetriebe) sowie der Neuplanung bzw. Anderung von ldrmintensiven Nutzungen,
die an schutzbediirftige Gebiete angrenzen, entstehen hohe Anforderungen an den Schallimmissionsschutz.
Bei der Aufstellung der Bauleitplane sind daher die Belange des Umweltschutzes, u. a. jene des Schallimmis-
sionsschutzes, zu bericksichtigen und anhand der malRgeblichen Beurteilungsgrundlagen zu bewerten. Ent-
sprechend dem Gebot der planerischen Konfliktbewaltigung miissen von der Planung hervorgerufene Larm-
konflikte grundsatzlich durch den Bebauungsplan selbst gelost werden. Schadliche Umwelteinwirkungen sind
zu verhindern bzw. auf ein Mindestmal zu beschranken.

Gegenstand dieser schalltechnischen Untersuchung ist die Ermittlung der Gerauscheinwirkungen durch alle
relevanten Larmarten. Dabei ist zwischen den Gerduschen zu unterscheiden, die auf das Plangebiet einwirken
und jenen, die durch das Plangebiet selbst verursacht werden. Die Gerdausche durch das Plangebiet sind dabei
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zum einen innerhalb des Plangebiets zu untersuchen und zu bewerten, jedoch auch im Hinblick auf beste-
hende schutzbeddrftige Nutzungen aulRerhalb des Plangebiets untersuchungsrelevant. Der Gesetzgeber sieht
vor, dass die Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe, Sport und
Freizeit) aufgrund unterschiedlicher Eigenschaften und der variierenden Einstellungen der Betroffenen ein-
zeln betrachtet werden sollen.

Fir die vorliegende schalltechnische Untersuchung wird folgende Vorgehensweise gewahlt

e Festlegung aller untersuchungsrelevanten Larmarten,

e Ermittlung der Gerauscheinwirkungen getrennt nach den untersuchungsrelevanten Larmarten,

e Darstellung und Beurteilung der Berechnungsergebnisse anhand der maRgeblichen Beurteilungs-
grundlagen,

e Ausarbeitung von Schallschutzkonzepten bzw. Auffiihren von SchallschutzmaBnahmen, die fiir eine
Konfliktbewaltigung im weiteren Planungsprozess herangezogen werden kdnnen.

Flir das Plangebiet ,Zwischen GartnerstraRe, Sauerwiesweg und Deutschherrnstrafie” sind folgende Larmar-
ten untersuchungsrelevant:

Verkehrslarm im Plangebiet: Es sind die Gerdauscheinwirkungen der Verkehrslarmquellen im Plangebiet zu
ermitteln und zu beurteilen. Untersuchungsrelevant sind die HeuduckstraRe, B 268 ,Stengel-
stralRe”, GartnerstralRe, Deutschherrnstrae und die B 41 ,Vorstadtstral3e”. Es ist sicherzustel-
len, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen aufgrund des einwirkenden Verkehrslarms im
Plangebiet vorliegen.

Zunahme des Verkehrsldarms: Durch die Entwicklung des Plangebiets kénnen zusatzliche Verkehre auf den
vorhandenen StraBenabschnitten generiert werden. Die planbedingte Zunahme des Verkehrs-
larms ist im Einzelfall zu prifen und zu beurteilen. Dabei sind neben der Lirmzunahme weitere
Aspekte u. a. die Lage des Plangebiets und die Erwartbarkeit der Verkehrszunahme zu beriick-
sichtigen.

Gewerbeldrm im Plangebiet: Es muss sichergestellt werden, dass durch die Planungsabsicht fiir die beste-
henden gewerblichen Nutzungen im Umfeld des Plangebiets keine Einschrankungen der Be-
triebstatigkeiten hervorgerufen werden (Bestandsschutz) und keine schadlichen Umwelteinwir-
kungen aufgrund des einwirkenden Gewerbeldarms im Plangebiet vorliegen.

Gewerbeldrm aus dem Plangebiet: Es ist eine Einschdtzung der schalltechnischen Situation aufgrund der
Uberplanung des Gebietes an bestehenden schutzbediirftigen Nutzungen auRRerhalb des Plan-
gebiets vorzunehmen. Auf Ebene der Bauleitplanung sind grundsatzliche Aussagen erforderlich
und es werden immissionsschutzrechtliche Rahmenbedingungen aufgezeigt.

Die bereits zuvor aufgefiihrten Untersuchungsschritte werden fir die einzelnen untersuchungsrelevanten
Larmarten erarbeitet und in dieser schalltechnischen Untersuchung dargestellt. Dabei werden zunachst die
Beurteilungsgrundlagen fir die einzelnen Larmarten benannt und beschrieben (s. Kapitel 3) sowie die Ein-
gangsdaten aufgefihrt (s. Kapitel 4). Eine Kurzbeschreibung zu dem digitalen Simulationsmodell, das den
Ausbreitungsberechnungen zugrunde gelegt wird, erfolgt unter Kapitel 5. Aufgrund der unterschiedlichen
Beurteilungsgrundlagen und Vorgaben zu méglichen SchallschutzmaRnahmen werden die Larmarten im An-
schluss getrennt voneinander untersucht und bewertet (Kapitel 6 bis 9).
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Die Untersuchung von Gerauscheinwirkungen im Plangebiet (hier: Verkehrslarm im Plangebiet) erfolgt fir
zwei Bebauungszustdande. Neben der Betrachtung ohne Bebauung im Plangebiet erfolgen Berechnungen der
Gerauscheinwirkungen bei vollstandiger Umsetzung des Bebauungskonzepts. Die getrennte Untersuchung
der Bebauungszustdnde erlaubt Aussagen, wie hoch die abschirmende Wirkung der Gebaude auf die ein-
wirkenden Larmarten ist.

3 Immissionsschutz- und planungsrechtliche Grundlagen
Die gesetzliche Grundlage fiir Bebauungsplane ist das

e Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 03. November 2017 (BGBI. |
S. 3634), zuletzt gedindert am 20. Dezember 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 394) [1]

Bei der Aufstellung von Bebauungspldanen sind die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Ar-
beitsverhaltnisse entsprechend § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB sowie die Belange des Umweltschutzes, vor allem um-
weltbezogene Auswirkungen auf den Menschen und seine Gesundheit entsprechend § 1 Abs. 6 Nr. 7c BauGB
zu beriicksichtigen.

Die gesetzliche Grundlage fiir die Beurteilung der Immissionen stellt das

e Gesetz zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Er-
schiitterungen und dhnliche Vorgédnge (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), zuletzt gedndert am 24.
Februar 2025 (BGBI. 2025 | Nr. 58). [2]

dar. Nach dem Trennungsgrundsatz des § 50 BImSchG sind Bereiche mit emissionstrachtigen Nutzungen
(bspw. hochfrequentierte Verkehrswege, gewerbliche Nutzungen) und solche mit immissionsempfindlichen
Nutzungen (bspw. liberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete) rdumlich so zu trennen, dass ,,schadliche
Umwelteinwirkungen so weit wie moglich vermieden werden”. Bei zahlreichen stadtebaulichen Planungen
liegen keine ausreichend grolRen Abstdnde vor, sodass schalltechnische Konflikte nicht ausgeschlossen wer-
den kénnen und die Untersuchung der Situation erforderlich wird.

Der Schallimmissionsschutz in der Bauleitplanung wird durch die

e DIN 18005 ,,Schallschutz im Stddtebau —Grundlagen und Hinweise fiir die Planung“[3] in Verbindung
mit

e DIN 18005 Beiblatt 1, Schallschutz im Stéddtebau — Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stéd-
tebauliche Planung” [4]

konkretisiert. Zur Ermittlung der fir die Bewertung maRgeblichen Beurteilungspegel verweist die DIN 18005
u. a. auf larmtechnische Regelwerke, die speziell fir die verschiedenen Larmarten entwickelt und eingefiihrt
wurden. Die Berechnungsvorschriften sehen Prognoseverfahren vor, die auf validierten Studien und Messun-
gen basieren und in der Regel (iber den Ergebnissen von Vergleichsmessungen liegen.

Die Regelwerke im Schallimmissionsschutz definieren maRgebliche Immissionsorte, an denen die Ge-
rauscheinwirkungen der jeweiligen Larmart zu ermitteln und zu beurteilen ist. Dabei wird zwischen schutz-
bedirftigen und nicht schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen unterschieden.
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Als schutzbediirftig nennt die

e DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" mit den Teilen DIN 4109-1 "Schallschutz im Hochbau — Teil 1:
Mindestanforderungen" und DIN 4109-2 "Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfiillung der Anforderungen", vom Januar 2018 [5]

insbesondere Aufenthaltsraume wie Wohnraume, einschlielRlich Wohndielen und Wohnkiichen, Schlaf-
raume, Unterrichtsrdume, Biiro- und Praxisraume. Diese Rdume werden von Menschen dauerhaft genutzt.
Als nicht schutzbediirftig werden Kochkiichen, Bader, Abstellrdume und Treppenhauser angesehen, weil sie
nicht zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen genutzt werden.

Nach DIN 18005 Beiblatt 1 sind bei der Bauleitplanung in der Regel den verschiedenen schutzbedirftigen
Nutzungen (z. B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen) Orientierungswerte fir den Beurteilungspegel
zuzuordnen. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betref-
fenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
Larmbelastung zu erfillen.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Ge-
werbe, Sport und Freizeit) sollen wegen der unterschiedlichen Charakteristika der Gerduschquellen und un-
terschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fir sich al-
lein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht energetisch addiert werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in
Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange liberwie-
gen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung
und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalBnahmen - insbesondere fiir Schlafraume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.

3.1 Verkehrslarm

Die Beurteilung von Gerduscheinwirkungen durch Verkehrslarm, der von bestehenden, baulich nicht gedn-
derten StraBenabschnitten auf ein Plangebiet einwirkt, erfolgt einzelfallbezogen. Grundsatzlich gilt: Je hoher
die Larmbelastung durch Verkehrslarm im Plangebiet ist,

e desto gewichtiger missen die flr die Planung einer schutzbediirftigen Nutzung sprechenden stédte-
baulichen Belange sein und

e umso mehr muss die Kommune die planerischen, baulichen und technischen Méglichkeiten zur Ver-
hinderung der Larmauswirkung ausschépfen.

Die Beurteilung der Gerduscheinwirkungen findet dabei anhand von mehreren Schwellenwerten statt.

Der Mal3stab des wiinschenswerten Schallschutzes wird durch die Orientierungswerte der DIN 18005 kon-
kretisiert. Die Orientierungswerte haben keine bindende Wirkung. Vielmehr stellen die Orientierungswerte
nach DIN 18005 Beiblatt 1 eine sachverstdandige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im
Stadtebau dar. Dabei ist der Schallschutz als einer von mehreren Belangen einer stadtebaulichen Planung zu
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sehen. Die DIN 18005 fiihrt daher aus, dass das Uberwiegen anderer Belange — insbesondere bei MaRnah-
men der Innenentwicklung —zu einer entsprechenden Zurickstellung des Schallschutzes flihren kann. Im
Rahmen der stadtebaulichen Planung sind die Orientierungswerte somit abwagungsfahig.

Die nachfolgende Tabelle zeigt in einer Ubersicht die Orientierungswerte fiir verschiedene Gebietsnutzungen

fur Verkehrslarm nach DIN 18005.

Tabelle 1 Schalltechnische Orientierungswerte fir Verkehrslarm nach DIN 18005 Beiblatt 1

Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tag (06.00-22.00 Uhr) Nacht (22.00-06.00 Uhr)

reine Wohngebiete (WR) 50 40
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhaus- 55 45
gebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD), dérfliche Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (M), urbane 60 50
Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53
Gewerbegebiete (GE) 65 55
sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fiir den Gemeinbedarf, soweit sie 45 bis 65 35 bis 65
schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart
Industriegebiete (Gl) - -

Die Tageswerte beziehen sich auf einen Beurteilungszeitraum von 06.00 bis 22.00 Uhr. Fir die Nachtwerte
gilt der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr. Der Beurteilungspegel beinhaltet eine energetische Mittelung der
Immissionspegel innerhalb der genannten Zeitintervalle.

Bei Verkehrslarm wird der Abwagungsspielraum, den die DIN 18005 mit dem Begriff des ,,Orientierungswer-
tes” bietet, durch die Immissionsgrenzwerte der

e Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslédrm-
schutzverordnung — 16. BImSchV), vom 20. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), zuletzt gedéindert am 04. No-
vember 2020 (BGBI. | S. 2334) [6]

eingeengt. Bei einem Neubau oder einer wesentlichen Anderung eines Verkehrsweges diirfen die in der nach-
folgenden Tabelle dargestellten Immissionsgrenzwerte nicht tGberschritten werden. Fir allgemeine Wohnge-
biete sowie Mischgebiete und urbane Gebiete liegen die Immissionsgrenzwerte um 4 dB Uiber den Orientie-
rungswerten der DIN 18005.

Tabelle 2 Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
Gebietsart Immissionsgrenzwert in dB(A)
Tag (06.00-22.00 Uhr) Nacht (22.00-06.00 Uhr)

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
reine (WR) und allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 59 49
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI) und urbane Gebiete 64 54
(ML)

Gewerbegebiete (GE) 69 59
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Der Abwégungsspielraum verringert sich bei zunehmender Uberschreitung der Orientierungswerte der
DIN 18005. Die verbindliche Bauleitplanung sollte sicherstellen, dass — insbesondere in vorbelasteten Berei-
chen — keine stadtebaulichen Missstande auftreten bzw. verfestigt werden.

Die Grenze des Zumutbaren ist deshalb anhand einer umfassenden Wiirdigung des Einzelfalles, insbesondere
der Schutzbeddrftigkeit des jeweiligen Baugebiets und dessen Lage (bspw. Innenentwicklung) zu bestimmen.
Zur Bestimmung bis zu welchen Beurteilungspegeln noch gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrt
sind, kdnnen die im Immissionsschutzrecht geltenden Vorgaben zum Larmschutz in der Abwagung herange-
zogen werden. Bei der Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte fiir Mischgebiete von 64 dB(A) tags und
54 dB(A) nachts ist eine Gerauschsituation zu bewaltigen, die deutlich Gber den gewlinschten Orientierungs-
werten der DIN 18005 fiir Gebiete liegt, die einen hohen Anteil an Wohnfunktion aufweisen. Die Larmsitua-
tion hat bei Uberschreitung der genannten Werte zudem eine GréRenordnung erreicht, in der der Bund
schutzbedirftigen Nutzungen in Wohngebieten an bestehenden StraRen in der Baulast des Bundes vom
Grundsatz her LarmsanierungsmaRBnahmen gewahrt. Die zum 01. August 2020 abgesenkten Auslosewerte
der Ldrmsanierung an bestehenden BundesfernstraBen sind in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle 3 Auslosewerte der Larmsanierung an bestehenden BundesfernstralRen
Gebietsart Immissionsgrenzwert in dB(A)
Tag (06.00-22.00 Uhr) Nacht (22.00-06.00 Uhr)
Krankenhdauser, Schulen, Kurheime und Altenheime, reine und allgemeine 64 54
Wohngebiete (WR, WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 66 56
Gewerbegebiete (GE) 72 62

Das alleinige Vorsehen passiver SchallschutzmaBnahmen wird bei Uberschreitung der Auslésewerte fiir
Wohngebiete bzw. der Immissionsgrenzwerte fiir Mischgebiete von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der
Nacht als nicht sachgerecht und ausreichend eingestuft. Der Plangeber hat weitere bauliche und technische
Moglichkeiten vorzusehen, um den hohen Larmauswirkungen entgegenzuwirken.

Bei Gerauscheinwirkungen deutlich Gber den Auslésewerten zeichnet sich in der Rechtsprechung die Ten-
denz ab, die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung, bei der verfassungsrechtliche Schutzanforderungen grei-
fen, als Schranke fiir die Planung anzusetzen. Als Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung werden
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts in der Literatur und in der Rechtsprechung genannt. Bei Uberschreiten
dieser Werte kommt dem Schallschutz eine besondere Bedeutung zu, sein Gewicht im Verhaltnis zu anderen
Belangen nimmt deutlich zu. Im Schallschutzkonzept sind alle baulichen und technischen Moglichkeiten aus-
zuschopfen, um den gravierenden Larmauswirkungen entgegenzuwirken.

Die Beurteilung der Geraduscheinwirkungen durch Verkehrslarm erfolgt somit dem Grundsatz von steigenden
Anforderungen an den Schallschutz mit zunehmenden Gerduscheinwirkungen anhand folgender Schwellen-
werte:

e untere Schwelle: Orientierungswerte der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau”,

e mittlere Schwelle: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Mischgebiete bzw. Auslésewerte der
Larmsanierung fiir Wohngebiete,

e obere Schwelle: Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung.

Die Gerduscheinwirkungen durch Verkehrsliarm kénnen dabei durch die Offnung in §2 Abs. 3 16. BImSchV
sowie nach DIN 4109-2:2018-01, 4.4.5.1 grundsatzlich innerhalb einzelner Beurteilungszeitrdume beurteilt
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werden, sofern Nutzungen ausschlieBlich oder Gberwiegend am Tag oder in der Nacht genutzt werden. Bspw.
weisen Wohn-Ess-Bereiche, Wohnkilichen und Wohndielen keinen erhéhten Schutzanspruch in der Nacht
auf, da diese Raume nicht Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden. Sowohl fiir StraRen als auch fiir Schie-
nenwege sind nach den

e Richtlinien fiir den Lédrmschutz an Strafsen — RLS-19, Ausgabe 2019, eingefiihrt durch das Allgemeine
Rundschreiben Strafsenbau Nr. 19/2020 vom 24. November 2020 [7] bzw. der

e Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03(2012)), Ausgabe 2014 in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | 2014, S. 2271-2313) [8]

die malRgeblichen Immissionsorte an Gebduden auf Hohe der Geschossdecke auf der Fassade (bzw. 5 cm vor
der AuRenfassade) definiert.

Neben der Beurteilung der Gerdusche an geplanter Bebauung sind im Zuge der Betrachtung des Verkehrs-
larms auch zukiinftige AuRenwohnbereiche (u. a. Balkone, Loggien, Terrassen) und geplante Aufenthaltsbe-
reiche (u. a. Platze, Kinderspielplatze, AuRenflachen von Schulen und KiTas) schalltechnisch zu betrachten,
um eine angemessene Aufenthaltsqualitat zu gewahrleisten. Der Schutzanspruch fiir diese Bereiche gilt nur
tagsiiber, da sie in der Nacht nicht zum dauernden Aufenthalt von Menschen genutzt werden. Bei AulRen-
wohnbereichen und Aufenthaltsbereichen sind die Immissionsorte 2 m tiber der Mitte der AuRenwohn- bzw.
Aufenthaltsbereich anzunehmen.

Von einer akzeptablen Aufenthaltsqualitdt kann ausgegangen werden, wenn eine ungestérte Kommunika-
tion Uber kurze Distanzen moglich ist. Bei der Beurteilung ist weiterhin die Schutzbedirftigkeit des AuRen-
wohnbereichs bzw. Aufenthaltsbereichs zu beachten. In Anlehnung an die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV sowie die aktuelle Rechtsprechung * sind Beurteilungspegel zwischen 57 und 64 dB(A) am Tag
als sachgerecht anzusehen. Sofern keine einzelfallbezogene Herangehensweise gewahlt wird, wird das Ein-
halten des Orientierungswerts fiir Mischgebiete von 60 dB(A) als sachgerecht angesehen, um eine ausrei-
chende schalltechnische Qualitat fiir AuRenwohnbereiche und Aufenthaltsbereiche sicherzustellen.

3.2 Zunahme des Verkehrslarms

Fiir die Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms entlang bestehender, baulich nicht gednderter Strallen
gibt es keine rechtlich fixierte Beurteilungsgrundlage. Die schalltechnischen Auswirkungen von stadtebauli-
chen Projekten sind im Einzelfall zu diskutieren und zu beurteilen.

Eine planbedingte Zunahme des Verkehrslarms durch eine Einspeisung zusatzlichen Verkehrs auf vorhandene
StraRRen ist fur larmbetroffene Bereiche aullerhalb des Bebauungsplans grundsatzlich in die Abwagung ein-
zubeziehen. Lediglich, wenn der Larmzuwachs vollig geringfiigig ist und sich nur unwesentlich auf benach-
barte Grundstiicke auswirkt, muss die Zunahme des Verkehrsldarms nicht in die Abwagung eingestellt werden.

In Anlehnung an die 16. BImSchV, die

BVerwG, Urteil vom 16. Marz 2006 - 4 A 1075.04
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e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Ldrm — TA Ldrm), vom 26. August 1998 (BGBI. Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt
gedndert am 01. Juni 2017 (BAnz AT 08. Juni 2017 B5)“ [9]

e Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Sportanlagenlérm-
schutzverordnung — 18. BImSchV), vom 18. Juli 1991 (BGBI. | S. 1588, 1790), zuletzt gedndert am
08. Oktober 2021 (BGBI. | S. 4644) [10]

sowie die aktuelle Rechtsprechung kdnnen verschiedene Kriterien zur Beurteilung der Zunahme des Ver-
kehrslarms herangezogen werden:

e Ursachenzusammenhang (u. a. Aufteilung des zuséatzlichen Verkehrs auf mehrere StralRenabschnitte,
Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr),

e Zunahme des Verkehrslarms um mindestens 3 dB,

e Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV,

e Erreichung und Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefihrdung von 70 dB(A) am Tag und
60 dB(A) in der Nacht,

e weitere Erhohung der Larmbelastung, in Bereichen, in denen die Schwelle zur Gesundheitsgefahr-
dung bereits liberschritten ist,

e Funktion sowie Klassifizierung der bestehenden StralRen,

e Schutzbedirftigkeit der betroffenen Gebiete,

e Art und Umfang des Planvorhabens und dessen Eingliederung in die bereits bestehende Baustruktur
oder stadtebauliche Situation.

Eine Beurteilung ausschlielRlich anhand von Beurteilungspegeln sowie der rechnerischen Zunahme des Ver-
kehrslarms scheidet von vornherein aus, da dadurch der benétigte Bezug zum Einzelfall nicht gewahrt bleibt.
So kann beispielsweise eine Zunahme des Verkehrslarms in Ortsrandlage im Einzelfall nicht hinnehmbar sein,
selbst wenn Orientierungs- oder Grenzwerte nicht iberschritten werden. An einer viel befahrenen klassifi-
zierten Bundesstral3e in einem stadtischen Raum kann dagegen eine Zunahme des Verkehrslarms selbst dann
noch hinnehmbar sein, wenn Immissionsgrenzwerte bereits tGberschritten sind und ein Planvorhaben eine
weitere Lairmzunahme bedingt. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in Tabelle 2 aufgefiihrt.

3.3 Gewerbeldarm

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche ausgehend von gewerblichen Anlagen
sind in der Bauleitplanung keine Grenzwerte unmittelbar gesetzlich eingefiihrt. Durch Normen und Verwal-
tungsvorschriften, die zuldssige Gerauschimmissionen in Genehmigungsverfahren von Betrieben definieren,
entsteht jedoch auch fir die Bauleitplanung eine erhebliche rechtliche Bindungswirkung.

Die flir den Gewerbeldrm relevanten Regelungen werden nachstehend erldutert. Die nachfolgende Tabelle
zeigt in einer Ubersicht die Orientierungswerte fiir verschiedene Gebietsnutzungen fiir Gewerbeldrm nach
DIN 18005.

Tabelle 4 Schalltechnische Orientierungswerte fiir Gewerbelarm nach DIN 18005 Beiblatt 1
Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tag (06.00-22.00 Uhr) Nacht (22.00-06.00 Uhr)
reine Wohngebiete (WR) 50 35
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochen- 55 40
endhausgebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
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Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tag (06.00-22.00 Uhr) Nacht (22.00-06.00 Uhr)
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
besondere Wohngebiete (WB) 60 40
Dorfgebiete (MD), dorfliche Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (Ml), 60 45
urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
sonstige Sondergebiete (SO sowie Flachen fiir den Gemeinbedarf, so- 45 bis 65 35 bis 65
weit sie schutzbediirftig sind, je nach Nutzungsart
Industriegebiete (Gl) - -

Die Tageswerte beziehen sich auf einen Beurteilungspegel fiir die Zeit von 06.00 bis 22.00 Uhr. Fiir die Nacht-
werte gilt der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr, maRgeblich ist die lauteste Nachtstunde in diesem Zeitraum.

Die DIN 18005 verweist unter Nr. 7.6 darauf, dass die Errichtung und der Betrieb gewerblicher Anlagen von
der Einhaltung der Anforderungen der

e Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Lédrm — TA Ldrm) vom 26. August 1998 (BGBI. Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt
gedndert am 01. Juni 2017 (Banz AT 08. Juni 2017 B5) [9]

abhangig gemacht wird. Der TA Larm kommt als normkonkretisierende Verwaltungsvorschrift fir die Bestim-
mung der Erheblichkeit und Zumutbarkeit von Gewerbeldarm erhebliche Bedeutung zu. Fiir Gerdauscheinwir-
kungen durch Gewerbeldrm konkretisiert die TA Larm den unbestimmten Rechtsbegriff der schadlichen Um-
welteinwirkungen in Genehmigungsverfahren und entfaltet im gerichtlichen Verfahren eine zu beachtende
Bindungswirkung. Die normative Konkretisierung des gesetzlichen Malstabs fiir die Schadlichkeit von Gerau-
schen ist also grundsatzlich abschlieend und daher auch in der Bauleitplanung anzuwenden. Die Bindungs-
wirkung gilt dabei bei der Ausweisung neuer schutzbedirftiger Gebiete ohne ausreichende Abstande von
bestehenden gewerblichen Anlagen, Industrie- und Gewerbegebieten. Ebenso gilt die Bindungswirkung,
wenn bei geplanten Industrie- oder Gewerbegebieten bzw. Sondergebieten, die die Unterbringung von ge-
werblichen Anlagen zulassen, keine ausreichenden Abstdnde zu schutzbedirftigen Gebieten eingehalten
werden kdnnen.

Die nachfolgende Tabelle listet die Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 TA Larm auf.

Tabelle 5 Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auRerhalb von Gebduden nach TA Larm
Gebietsart Immissionsrichtwert in dB(A)
Tag (06.00-22.00 Uhr) Nacht (22.00-06.00 Uhr)
a Industriegebiete (Gl) 70 70
b Gewerbegebiete (GE) 65 50
c urbane Gebiete (MU) 63 45
d Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (Ml) 60 45
e allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 40
f reine Wohngebiete (WR) 50 35
g Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35

Sowohl in Bezug auf die Gebietsarten als auch in Bezug auf die Zahlenwerte der Immissionsrichtwerte unter-
scheiden sich die Vorgaben der TA Larm von jenen der DIN 18005. Insbesondere bei der Ausweisung von
Industrie- und Gewerbegebieten ist somit einzelfallbezogen zu entscheiden, ob Uber die Vorgaben der
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TA Larm hinaus ein Schutzanspruch fiir Gebiete wie Wochenendhaus- und Ferienhausgebiete, Kleingarten-
und Parkanlagen gewahrt wird und welche Schutzbedirftigkeit zugrunde gelegt wird.

Nach Nr. A.1.3 TA Larm liegen die Immissionsorte bei bebauten Flachen 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
geoffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutzbeddrftigen Raums nach DIN 4109.
Bei unbebauten Flachen liegen Immissionsorte an dem am starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach
Bau- und Planungsrecht Gebdude mit schutzbeddirftigen Raumen erstellt werden diirfen.

Die TA Larm unterscheidet grundsatzlich nicht nach tag- bzw. nachtgenutzten Aufenthaltsraumen in
Wohneinheiten. Der erhéhte Schutzanspruch in der Nacht gilt somit bspw. auch fir Wohn-Ess-Bereiche,
Wohnkiichen und Wohndielen, auch wenn diese Raume nicht Gberwiegend dem Nachtschlaf dienen. Der
héhere Schutzanspruch wird nicht gewéahrt, wenn die Nutzung des gesamten Gebdudes bzw. der gesamten
baulichen Einheit keinen erhohten Schutzanspruch in der Nacht aufweist. Dies gilt insbesondere fiir Bliroge-
badude, Praxisrdume, Sitzungsraume und dhnliche Arbeitsraume. Da eine nachtliche Nutzung auch fiir Biro-
gebaude, Praxisraume, Sitzungsraume und dhnliche Arbeitsrdume nicht ausgeschlossen werden kann, wird
der Immissionsrichtwert flr den Beurteilungszeitraum Tag auch in der Nacht bericksichtigt.

Durch die Vorgabe nach Nr. A.1.3 TA Larm, die Immissionsrichtwerte vor dem geoffneten Fenster einzuhal-
ten, wird von vornherein fir schutzbedirftige Nutzungen ein Mindestwohnkomfort gesichert. Dieser besteht
darin, Fenster trotz der vorhandenen Larmquellen 6ffnen zu kénnen und eine natirliche Bellftung sowie
einen erweiterten Sichtkontakt nach aulRen zu ermoglichen, ohne dass die Kommunikationssituation im In-
neren oder das Ruhebediirfnis und der Schlaf nachhaltig gestért werden konnten. Passive Schallschutzmal3-
nahmen, die erst ,,dahinter” ansetzen und etwa durch schallddmmende Fenster und Beliftungseinrichtungen
auf die Einhaltung der Pegel innerhalb der Gebaude abstellen, sind daher im Anwendungsbereich der
TA Larm nicht moglich.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm sind auf die Gesamtbelastung durch Gewerbeldarm anzuwenden. Unter
der Gesamtbelastung ist die Belastung an einer schutzbedirftigen Nutzung zu verstehen, die von allen Anla-
gen, fur die die TA Larm gilt, hervorgerufen wird. Wirken also auf den maligeblichen Immissionsort mehrere
Anlagen oder Betriebe ein, so ist sicherzustellen, dass in der Summe die Immissionsrichtwerte eingehalten
werden.

Entsprechend Nr. 3.2.1 der TA Larm kann im Regelfall von der Untersuchung der Vorbelastung und damit
auch der Gesamtbelastung abgesehen werden, wenn die Zusatzbelastung der zu beurteilende Anlage den
Immissionsrichtwert am Immissionsort um mindestens 6 dB unterschreitet (Kriterium ,IRW-6“). Das bedeu-
tet, dass eine schalltechnische Vertraglichkeit sichergestellt ist, wenn die Gerduscheinwirkungen durch das
Planvorhaben die Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB unterschreiten.

Zur Ermittlung des Beurteilungspegels wird entsprechend den Vorschriften der TA Larm aus den wahrend der
Einwirkungszeit am Immissionsort vorhandenen, meist schwankenden Gerdauschen durch energetische Mit-
telung Uber die Zeit ein Mittelungspegel (dquivalenter Dauerschallpegel) gebildet. Durch die Umrechnung
auf den Bezugszeitraum von 16 Stunden tagsiiber und auf eine Stunde nachts, — lauteste Nachtstunde — und
unter Bericksichtigung von Zuschlagen fiir Impuls-, Ton- oder Informationshaltigkeit ergibt sich daraus der
Beurteilungspegel, der mit den Immissionsrichtwerten zu vergleichen ist.
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Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels an Immissionsorten in einem Gebiet nach Nummer 6.1 der
TA Larm, Buchstaben e bis g, muss zusatzlich ein Zuschlag von 6 dB(A) fiir Gerduscheinwirkungen in den Ta-
geszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (werktags 06.00-07.00 Uhr und 20.00-22.00 Uhr, sonn- und feiertags
06.00-09.00 Uhr, 13.00-15.00 Uhr und 20.00-22.00 Uhr) erteilt werden. Der Immissionsrichtwert ist tUber-
schritten, wenn entweder der Beurteilungspegel hoher liegt als der Richtwert oder wenn kurzzeitige Ge-
rauschspitzen den Immissionsrichtwert tagsiiber um mehr als 30 dB(A) oder nachts um mehr als 20 dB(A)
Uberschreiten (,,Spitzenpegelkriterium®).

Neben der Beurteilung fiir Situationen, die jeden Tag des Jahres stattfinden konnen, kennt die TA Larm die
sogenannten ,seltenen Ereignisse”. Seltene Ereignisse im Sinne von Nr. 6.3 TA Larm liegen dann vor, wenn
wegen voraussehbarer Besonderheiten beim Betrieb einer Anlage in seltenen Féllen oder lber eine be-
grenzte Zeitdauer (an nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als
jeweils zwei aufeinanderfolgenden Wochenenden) eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte nicht moéglich
ist. FUr seltene Ereignisse nennt die TA Larm gebietsunabhdngig als Immissionsrichtwerte 70 dB(A) am Tag
und 55 dB(A) in der Nacht. Einzelne kurzzeitige Gerduscheinwirkungen dirfen diese Werte in Gebieten nach
Nummer 6.1 der TA Larm, Buchstaben c bis g um nicht mehr als 20 dB(A) am Tag und 10 dB(A) in der Nacht
Uberschreiten.

4 Eingangsdaten
Diesem schalltechnischen Gutachten liegen die folgenden Eingangsdaten zugrunde:

(A) Vorabzug des Bebauungsplans Nr.113.02.50 ,Zwischen GértnerstraBe, Sauerwiesweg und
Deutschherrnstralle”, Bearbeitungsstand April 2025, agstaUmwelt GmbH, Volklingen

(B)  Projektbeschreibung und Lageplane (Grundrisse, Ansichten) zum Bauvorhaben Neubau Senioren-
wohnanlage, Bearbeitungsstand 28. April 2025, S.I.G Schroll Consult GmbH, Saarbriicken

(C) Bebauungsplan Nr.113.02.22 ,Gértner-, Stengel-, Kepler-, Vorstadt, Deutschherrnstralle”, Stadt
Saarbriicken, Bekanntmachung vom 01. Dezember 1965

(D)  Bebauungsplan Nr. 113.02.00 ,Ortsplan Teilabschnitt | Baugruppeneinheit V, VI, XVII, XVIII, XXVII,
XXVIII“, Stadt Saarbriicken, Bekanntmachung vom 09. November 1956

(E)  Bebauungsplan Nr.113.02.38 ,Anderung zwischen Heuduck-, Girtner-, Francois- und Werder-
stralle, Stadt Saarbriicken, Bekanntmachung vom 21. August 2002

(F)  Verkehrszahlen (DTVw) der HeuduckstralRe, B 268 , Stengelstralle”, GartnerstraRe, Deutschherrn-
stralle und B 41 ,VorstadtstraRe”, Stadtisches Verkehrsmodell, Verkehrserhebungen fiir den Ver-
kehrsentwicklungsplan 2030, Stadt Saarbriicken

(G) Katasterplan in Form digitaler Daten, entnommen (ber das frei verfligbare Tool des Landesamts fiir
Vermessung, Geoinformation und Landentwicklung Saarland (https://www.shop.lvgl.saar-
land.de/?option=com_virtuemart&view=category&virtuemart_category_id=1063)

(H) Hohendaten in Form von Hohenpunkten, entnommen Uber das frei verfligbare Tool des Landes-
amts fiir Vermessung, Geoinformation und Landentwicklung Saarland (https://www.shop.lvgl.saar-
land.de/?option=com_virtuemart&view=category&virtuemart_category id=1063)

(n LOD1 Daten in Form von Gebdudedaten, entnommen (iber das frei verfligbare Tool des Landesamts
fiir Vermessung, Geoinformation und Landentwicklung Saarland (https://www.shop.lvgl.saar-
land.de/?option=com_virtuemart&view=category&virtuemart_category id=1063)

)] Luftbildaufnahmen des Untersuchungsraums Uber frei verfliigbare Tools: Google Earth
(https://www.google.de/intl/de/earth/), Google Maps (https://www.google.de/maps/), Mapillary
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(https://www.mapillary.com), HERE Map Creator (https://www.mapcreator.here.com), aufgerufen
im Bearbeitungszeitraum

5 Digitales Simulationsmodell

Zur Ermittlung der Gerduscheinwirkungen werden Prognoseberechnungen durchgefiihrt. Die Ergebnisse die-
ser Berechnungen (Beurteilungspegel, ggf. Spitzenpegel) sind mit den malgeblichen Richtwerten zu verglei-
chen. Zur Durchfiihrung dieser schalltechnischen Ausbreitungsberechnungen wird die Erarbeitung eines di-
gitalen Simulationsmodells erforderlich. Das Modell wird auf Grundlage der zur Verfligung gestellt Unterla-
gen (siehe Kapitel 4) erarbeitet. Ergdnzend werden frei verfligbare Luftbildaufnahmen herangezogen. Der
Aufbau des digitalen Simulationsmodells und die Durchfiihrung aller schalltechnischen Berechnungen erfol-
gen mit dem Schallberechnungsprogramm SoundPLAN 9.1 der Fa.SoundPLAN GmbH, Update vom
13. Mai 2025.

Das digitale Simulationsmodell bericksichtigt

e die vorhandene Bebauung in der Umgebung des Plangebiets,
e die geplante Bebauung im Plangebiet entsprechend dem Entwurf des Bebauungskonzepts? sowie
e die untersuchungsrelevanten Schallquellen mit der entsprechenden Schallemission.

Die Lage und Hohe der Objekte werden entsprechend den ortlichen Gegebenheiten beriicksichtigt bzw. den
Planunterlagen entnommen.

6 Verkehrslarm

Bei der Untersuchung des Verkehrslarms sind die Strafen im naheren Umfeld des Vorhabens untersuchungs-
relevant. Die Lage der Verkehrslarmquellen (Strallen) kann Abbildung AO1 im Anhang A entnommen werden.

6.1 Ermittlung der Gerauschemissionen

Zur Ermittlung der Geraduschemissionen des StraRenverkehrs werden die Richtlinien fir den Larmschutz an
StralRen — RLS-19 herangezogen.

Die Hohe der Schallemission einer StraRe oder eines Fahrstreifens wird aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-
und Krad-Anteil, der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und der Art der StraRenoberflache berechnet. Hinzu
kommen, falls erforderlich, Zuschlage fir die Langsneigung der Stralle, flir Mehrfachreflexionen und fir die
Storwirkung von lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen. Der Berechnung werden
Uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche Verkehrsstarken der Tageszeitrdume (Tag und Nacht)
und die entsprechend gemittelten Anteile der Fahrzeuggruppen (Pkw, leichte und schwere Lkw, Motorrader)
am gesamten Verkehrsaufkommen zugrunde gelegt. Motorrader werden hinsichtlich der von ihnen ausge-
henden Schallemissionen wie schwere Lkw eingestuft, wobei die zuldssige Hochstgeschwindigkeit flir Pkw in
Ansatz gebracht wird. Sowohl der pegelerhohende Einfluss von StralRennésse als auch der pegelmindernde
Einfluss von Schnee werden in der RLS-19 nicht berticksichtigt.

Die zur Berechnung der StralRenverkehrsemissionen maRgebliche durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
an Werktagen (DTVw) fiir die HeuduckstraBe, B 268 ,StengelstralRe”, GartnerstraRRe, Deutschherrnstrafle und

2 Das Bebauungskonzept sieht im 4. und 5. Obergeschoss jeweils ein Staffelgeschoss vor. Fir die beispielhafte Darstellung der Beurteilungspe-
gel an dem geplanten Bauvorhaben wird auf die detaillierte Modellierung der Staffelgeschosse verzichtet. Die bestehenden Gebduden inner-
halb des Plangebiets werden im Bebauungskonzept entsprechend ihrer Lage und Hohe beriicksichtigt.
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B 41 ,VorstadtstralRe” werden durch die Stadt Saarbriicken zur Verfligung gestellten Daten aus dem stadti-
schen Verkehrsmodell zum Verkehrsentwicklungsplan 2030 entnommen (F) und zur Berechnung nach den
RLS-19 entsprechend aufbereitet. Im Sinne einer konservativen Betrachtung erfolgt keine Umrechnung der
DTVw-Werte auf DTV-Werte. Die Aufteilung der Lkw-Anteile erfolgt nach Tabelle 2 der RLS-19. Fir die Fahr-
zeugklasse Krad liegen keine Angaben vor. Da es sich bei den untersuchungsrelevanten Streckenabschnitten
nicht um klassische Motorradstrecken handelt, wird es als sachgerecht angesehen, diese Fahrzeuggruppe
nicht zu bericksichtigen. Die RLS-19 gibt ebenfalls Hinweise darauf, dass diese Fahrzeugklasse nur zu beriick-
sichtigen ist, sofern eine verlassliche Datengrundlage vorliegt. In der Untersuchung wurde auch der Mehr-
verkehr durch das geplante Bauvorhaben berticksichtigt. Zur Ermittlung der Fahrzeugbewegungen durch das
Bauvorhaben wird die Parkplatzlarmstudie [11] herangezogen. Die Parkplatzlarmstudie nennt in Tabelle 33
die Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde fiir verschiedene Parkplatztypen. Diese nennt
beispielsweise fiir oberirdische Parkpldtze von Wohnanlagen 0,4 Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und
Stunde am Tag (06.00 —22.00 Uhr) und 0,05 Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde in der Nacht
(22.00 — 06.00 Uhr). Somit ergeben sich anhand der 25 geplanten oberirdischen Stellplatze 160 Fahrzeugbe-
wegungen am Tag und 10 Fahrzeugbewegungen in der Nacht. Die Fahrzeugbewegungen aufgrund der beste-
henden Bebauung im Plangebiet sind bereits in den von der Stadt Saarbriicken zur Verfligung gestellten Da-
ten enthalten. Der planbedingte Mehrverkehr wird auf der GartnerstralSe beaufschlagt. Auf den lbrigen Stra-
Renabschnitten sind diese geringe zusatzlichen Verkehrsmengen schalltechnisch untergeordnet

In der Tabelle 6 sind die bericksichtigten Verkehrsmengen und die unterschiedlichen Lkw-Anteile fiir den
Analyse-Fall dargestellt. Die Tabelle 7 zeigt die entsprechenden Grundlagen fiir den Prognose-Planfall. Im
Zuge der Untersuchung des Verkehrslarms im Plangebiet werden die Datengrundlagen fiir den Planfall zu-
grunde gelegt.

Tabelle 6 Analyse-Fall, StraBenverkehrsmengen und Verkehrszusammensetzung
Strafle Abschnitts- DTVw Stiindliche Ver- Fahrzeuggruppe Fahrzeuggruppe
name kehrsmengen M am Tag in der Nacht
Tag Nacht |pLkw1|pLkw2| pKrad |pLkw1 |pLkw2 | pKrad
[Kfz/24h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [%] | [%] | [%] | [%] | [%] | [%]
Gartnerstralle 1 110 6 1 3,0 0,0 k. A. 3,0 0,0 k. A.
Gartnerstralle 2 140 8 1 3,0 0,0 k. A. 3,0 0,0 k. A.
HeuduckstraRe 1 6.880 396 69 2,1 2,8 | kLA | 2,2 2,8 | k.A.
Heuduckstralle 2 7.160 412 72 2,1 2,8 k. A. 2,1 2,8 k. A.
Heuduckstralle 3 7.760 446 78 1,9 2,6 k. A. 1,9 2,6 k. A.
DeutschherrnstrafRe 1 7.720 444 77 1,4 1,9 k. A. 1,4 1,9 k. A.
DeutschherrnstrafRe 2 8.230 473 82 1,4 1,8 k. A. 1,3 1,8 k. A.
B 41 1 15.860 912 159 0,6 1,4 k. A. 1,5 2,6 k. A.
B 268 1 12.320 708 123 1,2 2,7 | kA | 2,8 51 | k.A.
Tabelle 7 Planfall, StraRenverkehrsmengen und Verkehrszusammensetzung
Strafle Abschnitts- DTVw Stiindliche Ver- Fahrzeuggruppe Fahrzeuggruppe
name kehrsmengen M am Tag in der Nacht
Tag Nacht |pLkwl |pLkw?2 | pKrad |pLkw1|pLkw2 | pKrad
[Kfz/24h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [%] | [%] | [%] | [%] | [%] | [%]
Gartnerstralle 1 280 16 2 1,2 0,0 k. A. 1,3 0,0 k. A.
Gartnerstralle 2 310 18 3 1,3 0,0 k. A. 1,5 0,0 k. A.
HeuduckstraBe 1 6.880 396 69 2,1 2,8 | kLA | 22 2,8 | k.A.
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Strafle Abschnitts- DTVw Stiindliche Ver- Fahrzeuggruppe Fahrzeuggruppe
name kehrsmengen M am Tag in der Nacht

Tag Nacht |pLkwl|pLkw2 | pKrad |pLkwl |pLkw2 | pKrad

[Kfz/24h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [%] | [%] | [%] | [%] | [%] | [%I
Heuduckstralle 2 7.160 412 72 2,1 2,8 k. A. 2,1 2,8 k. A.
Heuduckstralle 3 7.760 446 78 1,9 2,6 k. A. 1,9 2,6 k. A.
DeutschherrnstrafRe 1 7.720 444 77 1,4 1,9 k. A. 1,4 1,9 k. A.
DeutschherrnstrafRe 2 8.230 473 82 1,4 1,8 k. A. 1,3 1,8 k. A.
B 41 1 15.860 912 159 0,6 1,4 k. A. 1,5 2,6 k. A.
B 268 1 12.320 708 123 1,2 2,7 | kA | 28 51 | k.A.

Die sonstigen schalltechnisch relevanten Parameter fiir die Berechnung der Emissionspegel, wie z. B. die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit werden den Eingangsdaten (Kapitel 4) entnommen. Fir alle StralRenab-
schnitte wird nicht geriffelter Gussasphalt als Fahrbahnbelag angesetzt.

Die bericksichtigten Verkehrsmengen, die Anteile der Fahrzeuggruppen und weitere Parameter zur Emissi-
onsberechnung sind in der Tabelle BO1 fiir den Analyse-Fall und in der Tabelle BO2 fiir den Planfall im An-
hang B als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm dokumentiert.

6.2 Ermittlung der Gerauschimmissionen

Fiir die Ermittlung der StraRenverkehrsimmissionen wird auf das Berechnungsverfahren der RLS-19 [7] abge-
stellt. Die Minderung des Schallpegels einer Stralle auf dem Ausbreitungsweg hangt vom Abstand zwischen
Immissions- und Emissionsort und von der mittleren Hohe des von der Quelle zum Immissionsort tGiber dem
Boden ab. Der Schallpegel am Immissionsort kann auBerdem durch Reflexionen (bspw. an Hausfassaden oder
Stitzmauern) erhéht oder durch Abschirmung (bspw. durch Larmschutzwédnde oder Geb&ude) verringert
werden.

In den Berechnungen zum StraBenverkehrslarm werden Reflexionen bis zur 2. Ordnung beriicksichtigt. Zu-
satzlich wird bei parallelen reflektierenden Stiitzmauern, Lirmschutzwanden oder geschlossenen Hausfassa-
den, die nicht weiter als 100 m voneinander entfernt sind, ein Zuschlag zur Beriicksichtigung von Mehrfach-
reflexionen vergeben. Die berechneten Beurteilungspegel gehen von leichtem Mitwind von der Quelle zum
Immissionsort und/oder Temperaturinversion aus. Dies stellt eine schallausbreitungsgtinstige Situation dar.
Ausgehend von der Schallleistung der Emittenten berechnet die Ausbreitungssoftware unter Beachtung der
Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexionen an Gebdauden den Immissions-
pegel der einzelnen Emittenten.

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen im Plangebiet werden Rasterlarmkarten in 3 m, 6m, 9m, 12 m,
15 m und 18 m Hohe iber Grund bei freier Schallausbreitung (ohne Bebauung) berechnet. Zudem wird eine
Gebaudelarmkarte am Bebauungskonzept berechnet. Zusatzlich werden zur Ermittlung der Gerauschbelas-
tung auf den ebenerdigen Aufenthaltsbereichen Rasterlarmkarten auf 2,0 m Héhe unter Berlicksichtigung
des Bebauungskonzepts berechnet.

6.3 Darstellung der Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse sind in den Abbildung A03 bis A0O6 im Anhang A dargestellt.
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Tabelle 8 Verkehrslarm im Plangebiet, Darstellung der Berechnungsergebnisse
Abbildung Darstellung Ergebnis Pegel und Bebauungszustand [Schallschutz-
Beurteilungszeitraum konzept
. hochste Gerduscheinwir- .
AO3 Rasterlarmkarte kung Beurteilungspegel Tag ohne Bebauung ohne
. hochste Gerduscheinwir- .
A04 Rasterlarmkarte kung Beurteilungspegel Nacht ohne Bebauung ohne
Geb&ude- und hochste Gerduscheinwir- .
AO5 Beurteilungspegel Tag Bebauungskonzept ohne

Rasterlarmkarte kung, Aufenthaltsbereiche

hochste Gerduscheinwir-
A06 Gebaudeldarmkarte kung Beurteilungspegel Nacht Bebauungskonzept ohne

Die Pegelskalen zur Darstellung der Gerduscheinwirkungen durch Verkehrslarm im Plangebiet sind an den
unter Kapitel 3.1 aufgeflhrten Orientierungs- und Immissionsgrenzwerten sowie den Schwellenwerten zur
Gesundheitsgefahrdung orientiert. Eine schalltechnische Vertraglichkeit ohne SchallschutzmaBnahmen ist
bei Einhalten der Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete und gemischte Gebiete (u. a. Mischge-
biete, urbane Gebiete) durch griine Farbtone dargestellt. Zunehmende Anforderungen an den Schallschutz
werden durch gelbe Farbtone (Einhaltung Immissionsgrenzwerte Mischgebiete, urbane Gebiete), orange
Farbténe (Unterschreitung der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in
der Nacht) und rote Farbtdne (Erreichen und Uberschreitung der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung) dar-
gestellt. Die Farbsattigung unterscheidet sich zwischen den Beurteilungszeitraumen Tag und Nacht, um eine
direkte Zuordnung des Beurteilungszeitraums anhand der enthaltenen Farben in einer Abbildung zu ermog-
lichen.

Tabelle 9 Verkehrslarm im Plangebiet, Pegelskalen
Pegelskala Beurteilungspegel Tag Pegelskala Beurteilungspegel Nacht
:- <55 | Orientierungswert WA - <45 | Orientierungswert WA
55< <60 | Orientierungswert MU 45 < <50 | Orientierungswert MU
60 < <64 | Immissionsgrenzwert MU 50< <54 | Immissionsgrenzwert MU
64 < <70 | Schwelle Gesundheitsgefahrdung 54 < <60 | Schwelle Gesundheitsgefdhrdung
70< 60 < -

6.4 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Ohne Bebauung

Am Tag (06.00-22.00 Uhr) werden ohne Bebauung im Plangebiet Beurteilungspegel zwischen 55 dB(A) im
Norden und 68 dB(A) im Stiden nachstgelegen zur Deutschherrnstrale ermittelt (vgl. Abbildung A03). Der
Orientierungswert fiir urbane Gebiete von 60 dB(A) wird in der nordlichen Halfte des Plangebiets eingehal-
ten. In der sidlichen Halfte des Plangebiets wird der Orientierungswert bis zu 8 dB Uberschritten. Die
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung wird am Tag nicht erreicht.

In der Nacht (22.00-06.00 Uhr) werden ohne Bebauung im Plangebiet Beurteilungspegel zwischen 48 dB(A)
im Norden und 60 dB(A) im Siiden nachstgelegen zur Deutschherrnstralle ermittelt (vgl. Abbildung A04). Der
Orientierungswert flir urbane Gebiete von 50 dB(A) wird vor allem im nordlichen Bereich des Plangebiets
eingehalten. Im sitidlichen Bereich des Plangebiets wird der Orientierungswert bis zu einer Tiefe von ca. 90 m
um bis zu 10 dB Uberschritten. Die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung wird in der Nacht in einem kleinen
Teilbereich erreicht, jedoch nicht Gberschritten.

Konzept dB plus GmbH
Bericht-Nr. 25072-01

Stand 21.05.2025 Seite 18



Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan Nr.113.02.50 ,,Zwischen Gartnerstralle, Sauerwiesweg und Deutschherrnstrale”, Saarbriicken

Bebauungskonzept

An den Fassaden des Bauvorhabens werden am Tag (06.00-22.00 Uhr) Beurteilungspegel zwischen 50 dB(A)
und 58 dB(A) und an den Gebduden der Bestandsbebauung Beurteilungspegel zwischen 44 dB(A) und
67 dB(A) ermittelt (vgl. Abbildung AO5). Durch die (Eigen)Abschirmung der Gebdude werden die Ge-
rauscheinwirkungen gegentber der freien Schallausbreitung an vielen Fassadenseiten deutlich gemindert.
Der Orientierungswert fiir urbane Gebiete von 60 dB(A) wird an allen Fassaden des Bauvorhabens eingehal-
ten. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fiir urbane Gebiete von 64 dB(A) wird lediglich an vereinzel-
ten Fassaden des zur DeutschherrnstraRe nachstgelegenen Bestandsgebaudes bis 3 dB Uberschritten.

Im Terrassenbereich des geplanten Wohngebaudes, sowie im lGiberwiegenden Teil des Plangebiets wird eine
gute schalltechnische Qualitdt erreicht. Es werden lberwiegend Beurteilungspegel deutlich unterhalb der
Orientierungswerte fir ein allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) ermittelt.

Unter Berlicksichtigung des Bebauungskonzepts werden an den Fassaden des Bauvorhabens in der Nacht
(22.00-06.00 Uhr) Beurteilungspegel zwischen 42 dB(A) und 50 dB(A) und an den Gebauden der Bestandsbe-
bauung Beurteilungspegel zwischen 37 dB(A) und 60 dB(A) ermittelt (vgl. Abbildung A06). Der Orientierungs-
wert fiir urbane Gebiete von 50 dB(A) wird an allen Fassaden des Bauvorhabens eingehalten. Der Immissi-
onsgrenzwert der 16. BImSchV fiir urbane Gebiete von 54 dB(A) wird lediglich an vereinzelten Fassaden des
zur Deutschherrnstralle nachstgelegenen Bestandsgebaudes bis 6 dB Uberschritten.

Zwar kénnen die Gerauscheinwirkungen durch die abschirmende Wirkung der Bebauung innerhalb des Plan-
gebiets deutlich gemindert werden. Dennoch verbleiben Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte, es ist
die Erarbeitung eines Schallschutzkonzeptes erforderlich.

6.5 Schallschutzkonzept - Verkehrslarm
6.5.1 Mogliche SchallschutzmaBnahmen

Nach dem Grundsatz einer vorsorgenden Planung sind SchallschutzmaRnahmen bei der Ausweisung von
schutzbedirftigen Gebieten (u. a. allgemeine Wohngebiete, Mischgebiete, urbane Gebiete) stets wie folgt zu
prifen:

e MalRknahmen an Schallquellen
e Malknahmen auf dem Ausbreitungsweg

e MaRnahmen an Gebduden

Malnahmen an der Schallquelle und auf dem Ausbreitungsweg sind dabei aus schalltechnischer Sicht Mal3-
nahmen am Gebdude vorzuziehen, da diese zu einer allgemeinen Reduzierung der Gerdauscheinwirkungen in
einem Plangebiet fiihren. Somit profitieren u. a. auch Aufenthaltsbereiche im Freien sowie AuRenwohnbe-
reiche von MaRnahmen an der Schallquelle und auf dem Ausbreitungsweg. Mit zunehmender Héhe der Ge-
rauscheinwirkungen sind auch zunehmende Anforderungen an den Schallschutz erforderlich. Mégliche Mal3-
nahmen werden nachfolgend aufgeflhrt:

MalRknahmen an Schallquellen

e Neue Routenfiihrung

e Fahrverbote (Lkw-Fahrverbote, Durchfahrverbote etc.)
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e Verminderung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

e Technische MalRnahmen (larmarme Fahrbahndeckschicht, larmarmer Schienenoberbau, Schmierein-
richtungen, besonders iberwachtes Gleis etc.)

MaRnahmen auf dem Ausbreitungsweg

e VergrolBern des Abstands geplanter schutzbedirftiger Nutzungen zu den Schallquellen (Abricken
von Baugrenzen, Planung von ,Pufferzonen” durch Griinflachen, Retention etc.)

e Ausweisung unterschiedlich schutzbedurftiger Gebietsarten (bspw. Abstufung GE -> MU -> WA)

e Abschirmende MaRnahmen (Schallschutzwille, Schallschutzwénde, Einhausung, abschirmende Be-
bauung etc.)

Mafnahmen an den Gebduden

e  Grundrissgestaltung von Wohnungen

e Orientierung von zu 6ffnenden Fenstern/Festverglasung

e Durchgesteckte Aufenthaltsraume

e  Prinzip der 2-Schaligkeit

e Baulicher Schallschutz

e Einbau von fensterunabhiangigen schallgeddammten Liiftungsanlagen

e Schutz von AuRenwohnbereichen
6.5.2 SchallschutzmaBnahmen an Schallquellen

Routenfiihrungen und Fahrverbote sind aufgrund der innerstadtischen Lage des Plangebiets und der umge-
benden Verkehrswege keine geeigneten MalRinahmen. Zudem sind die Gerauscheinwirkungen innerhalb des
Plangebiets nicht in einer solchen GréBenordnung, dass eine solche tiefgreifende MalRnahme gerechtfertigt
ware.

Im vorliegenden Fall sind Gberwiegend Larmweinwirkungen durch die angrenzende Deutschherrnstralie pe-
gelbestimmend. Die StraRe befindet sich nicht im Geltungsbereich des Bebauungsplans. Sowohl eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung als auch der Einbau eines [armmindernden Fahrbahnbelags lassen sich im Zuge
der Bauleitplanung nicht durchsetzen. Mit der Einflihrung der RLS-19 sind larmmindernde Beldge auch bei
zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten von weniger als 70 km/h erstmals in den Richtlinien fir den Schallschutz
an StralRen aufgenommen. Die StralRenbaulasttrager verbauen daher innerstadtisch zunehmend larmmin-
dernde Beldge entlang von StraBenabschnitten, die hohe Gerdauscheinwirkungen verursachen. Damit kann
zuklnftig von einer Reduzierung der Larmbelastung ausgegangen werden. Der Wechsel der StraRendeck-
schicht richtet sich dabei iberwiegend nach dem baulichen Zustand der StraBen. Da der zeitliche Ablauf und
der Verbau eines larmmindernden Belags auf Ebene der Bauleitplanung nicht gesichert werden kénnen, ist
die MalRnahme nicht geeignet, um die Gerdauscheinwirkungen zu reduzieren.

6.5.3 SchallschutzmaBnahmen auf dem Ausbreitungsweg

In der vorliegenden Planung wird ein bereits bebautes Gebiet Gberplant. Die bestehenden Bauformen und
Strukturen schirmen die Gerduscheinwirkungen so ab, dass im Inneren des Plangebiets Gberwiegend gebiets-
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typische Gerauscheinwirkungen im Hinblick auf den einwirkenden Verkehrslarm verbleiben. Eine weiterge-
hende Schallabschirmung ist aus stadtebaulichen Griinden nicht moéglich. Hierzu misst eine komplett ge-
schlossene Randbebauung entlang der umliegenden StraRen erfolgen. Ebenso sind weitere abschirmende
Malnahmen auf dem Ausbreitungsweg (bspw. Schallschutzwadnde, -wille) aufgrund der innerstadtischen
Lage nicht realisierungsfahig.

6.5.4 SchallschutzmaRnahmen an den Gebduden

Die Erforderlichkeit von SchallschutzmaBnahmen gegen Verkehrslarm am Gebaude erfolgt nach einem stan-
dardisierten Schallschutzkonzept. Bei der Ausarbeitung des Konzepts sind die aktuelle Rechtsprechung zu
erforderlichen SchallschutzmaRnahmen bei Gerdauscheinwirkungen durch Verkehrslarm sowie weitere stad-
tebauliche Aspekte u. a. eine moglichst uneingeschrankte Nutzung der Wohnungen (bspw. natirliche Lif-
tungsmoglichkeit von schutzbediirftigen Raumen, Realisierungsfahigkeit von AuRenwohnbereichen) beriick-
sichtigt. Um moglichst groRRe architektonische Gestaltungsmaoglichkeiten auch bei hohen Gerauscheinwirkun-
gen zu ermoglichen und gleichzeitig rechtssichere Festsetzungen fiir ein anschlieBendes Bebauungsplanver-
fahren und somit einen angemessenen Schallschutz zu garantieren, unterscheidet das Schallschutzkonzept
zwischen 5 Raumkategorien:

e Raumkategorie 1: schutzbedirftige Aufenthaltsraume in Wohnungen (Wohnzimmer, Esszimmer,
Wohnkiichen, Wohndielen, Schlaf-, Gaste und Arbeitszimmer), Ein-Raum-Wohnungen (Studieren-
denwohnheime, Seniorenwohnheime etc.), Pflegeeinrichtungen und Krankenhduser (Bettenrdaume)

e Raumkategorie 2: alle Rdume, die zum Schlafen genutzt werden kénnen in Wohnungen (Schlaf-,
Gaste und Arbeitszimmer), Ein-Raum-Wohnungen (Studierendenwohnheime, Seniorenwohnheime
etc.), Pflegeeinrichtungen und Krankenhauser (Bettenraume)

e Raumkategorie 3: KiTas (Gruppen und Ruherdume), Schulen (Unterrichtsraume)

e Raumkategorie 4: Beherbergungsbetriebe und Boardinghiuser (Ubernachtungsraume)

e Raumkategorie 5: sonstige Nutzungen (Bliro-, Praxis-, Sitzungsrdume etc.)

Die Einteilung in Raumkategorien dient zum einen der Unterscheidung zwischen schutzbediirftigen Raumen,
die sowohl am Tag als auch in der Nacht genutzt werden und solchen Raumen, die nur am Tag bzw. aus-
schlieBlich flr aktive Tatigkeiten in der Nacht (bspw. Blirordume) genutzt werden. Insbesondere bei hoch
frequentierten Verkehrswegen wie klassifizierten Strafen und Schienenstrecken mit Giiterverkehr ist viel-
fach der Nachtzeitraum (22.00-06.00 Uhr) aus schalltechnischer Sicht kritischer als der Tag (06.00-22.00 Uhr).
Durch die Unterteilung in die Raumkategorien wird somit die konkrete Schutzbedirftigkeit fliir den Raum
anstelle des Gesamtobjekts im Schallschutzkonzept aufgegriffen.

Zum anderen findet eine Unterscheidung in einzelne Nutzungen statt. Wahrend Wohnungen dem dauerhaf-
ten Aufenthalt dienen und Bettenrdume der Genesung und somit die Nutzungen als besonders sensibel ins-
besondere auf dauerhaft einwirkenden gesundheitsgefahrdenden Larm eingestuft werden, sind andere Nut-
zungen aufgrund des temporiren Aufenthalts weniger sensibel. Beispielsweise ist bei Ubernachtungsrdumen
in Hotels ein gesunder Nachtschlaf fir die Dauer des Aufenthalts auch mit einer fensterunabhangigen Liiftung
bei geschlossenen Fenstern moglich. Die Mdglichkeit, ein Hotelzimmer lber ein 6ffenbares Fenster zu belif-
ten, kann auch bei hohen Gerduscheinwirkungen dem Hotelgast ermdglicht werden. Durch die i. d. R. kurze
Verweildauer in Hotels werden schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne des § 3 BImSchG bereits tGber die
Dauer ausgeschlossen.
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Das nachfolgende Ablaufdiagramm enthalt die Vorgehensweise und die den einzelnen Raumkategorien zu-
geordneten SchallschutzmalRnahmen. Die SchallschutzmafRnahmen sind im Anschluss an das Ablaufdia-
gramm tabellarisch aufgefiihrt.
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Abbildung 1 Ablaufdiagramm SchallschutzmaBnahmen Verkehrslarm
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Tabelle 10 Verkehrslarm im Plangebiet, SchallschutzmaRnahmen an den Gebauden, Tag

SchallschutzmaRnahmen Tag

Erlduterung

Raumkategorie 1-5

alle schutzbeddrftigen Aufenthaltsraume nach DIN 4109

SM V1

passiver Schallschutz nach DIN 4109

AuRenwohnbereiche/Aufenthaltsbereiche
von Wohnungen (Loggien, Balkone, Terrassen, Dachterrassen etc.)

SM V2

keine AuBenwohnbereiche

oder

geschitzte AuRenwohnbereich durch (teil-) verglaste Loggien und Balkone, absorbierende Verkleidungen der Wande und Decken, geschlossene Briistungen oder vergleichbare MaR-
nahmen, die SchallschutzmaBnahmen diirfen aus 6ffenbaren, verschiebbaren oder faltbaren Elementen bestehen.

Zielwert in 2 m Hohe in der Mitte des AuRenwohnbereichs Beurteilungspegel am Tag < 60 dB(A).

Raumkategorie 1

Raumkategorie 3

alle schutzbeddrftigen Aufenthaltsraume in Wohnungen (Wohnzimmer, Esszimmer, Wohnkichen, Wohndielen, Schlaf- und Arbeitszimmer), Ein-Raum-Wohnungen (Studierendenwohnheime, Seniorenwohnheime etc.),
Pflegeeinrichtungen und Krankenhauser (Bettenrdume)

KiTaS (Gruppen- und Ruherdume), Schulen (Unterrichtsraume)

keine zu 6ffnende Fenster

oder

zu 6ffnende Fenster, wenn mindestens ein zu 6ffnendes Fenster des jeweiligen Raums an einer AuBenwand vorhanden ist, an der die Manahmen SM V3 und SM V4 nicht erforder-
lich werden

(Raumkategorie 1 Beurteilungspegel am Tag und in der Nacht < 64 dB(A), Raumkategorie 3 Beurteilungspegel am Tag < 64 dB(A))

oder

zu 6ffnende Fenster, wenn vor mindestens einem zu 6ffnenden Fenster des jeweiligen Raums eine Schallschutzmalnahme nach dem Prinzip der 2-Schaligkeit umgesetzt wird, wie
z. B. (teil-) verglaste Loggia oder Balkon, vorgehangte Glasfassade, Prallscheiben, tiefe Kastenfenster mit zwei zu 6ffnenden Fenstern oder vergleichbare MaRBnahmen, bei Raumkate-
gorie 1 der Beurteilungspegel am Tag und in der Nacht einen Wert von < 60 dB(A) und bei Raumkategorie 3 der Beurteilungspegel am Tag einen Wert von < 60 dB(A) einhalt.

Die SchallschutzmalRnahmen diirfen aus 6ffenbaren, verschiebbaren oder faltbaren Elementen bestehen.

keine zu 6ffnende Fenster

oder

zu 6ffnende Fenster, wenn mindestens ein zu 6ffnendes Fenster des jeweiligen Raums an einer AuBenwand vorhanden ist, an der die MaBnahmen SM V4 nicht erforderlich wird
(Raumkategorie 1 Beurteilungspegel am Tag und in der Nacht < 69 dB(A), Raumkategorie 3 Beurteilungspegel am Tag < 70 dB(A)).

Erreicht der Beurteilungspegel vor diesem Fenster bei Raumkategorie 1 am Tag und in der Nacht einen Wert von > 64 dB(A) und bei Raumkategorie 3 am Tag einen Wert von >
64 dB(A), gilt SchallschutzmaRnahme SM V2.

oder

zu 6ffnende Fenster, wenn vor mindestens einem zu 6ffnenden Fenster des jeweiligen Raums durch MaRBnahmen der architektonischen Selbsthilfe, die nicht durch den Nutzer veran-
dert werden kénnen, wie z. B. Erker, Loggia ohne und mit (Teil-) Festverglasung, Balkone mit (Teil-) Festverglasung, vorgehdngte Glasfassaden, Prallscheiben, tiefe Kastenfenster mit
nicht zu 6ffnendem duReren Element und zu 6ffnendem inneren Fenster, bei Raumkategorie 1 der Beurteilungspegel am Tag und in der Nacht einen Wert von < 69 dB(A) und bei
Raumkategorie 3 der Beurteilungspegel am Tag einen Wert von < 70 dB(A) einhilt.
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Erreicht der Beurteilungspegel vor diesem Fenster bei Raumkategorie 1 am Tag und in der Nacht einen Wert von > 64 dB(A) und bei Raumkategorie 3 am Tag einen Wert > 64 dB(A),
gilt die SchallschutzmalRnahme SM V2.

Tabelle 11 Verkehrslarm im Plangebiet, SchallschutzmaBnahmen an den Geb&duden, Nacht

SchallschutzmaRnahmen Nacht

Erlduterung

Raumkategorie 2 und 4

alle Rdume, die zum Schlafen genutzt werden konnen in Wohnungen (Schlafrdume, Gaste- und Arbeitszimmer), Ein-Raum-Wohnungen (Studierendenwohnheime, Seniorenwohnheime etc.), Bettenrdume in Pflegeein-
richtungen und Krankenhiusern, Ubernachtungsraume in Beherbergungsbetrieben und Boardinghdusern

SM V5

fensterunabhangige, schallgedammte Liiftung oder vergleichbare MaBnahmen, die eine ausreichende Bellftung bei geschlossenen Fenstern sicherstellen

Raumkategorie 2
alle Rdume, die zum Schlafen genutzt werden konnen in Wohnungen (Schlafraume, Gaste- und Arbeitszimmer), Ein-Raum-Wohnungen (Studierendenwohnheime, Seniorenwohnheime etc.), Bettenraume in Krankenh&u-
sern und Pflegeeinrichtungen

keine zu 6ffnende Fenster

oder

zu 6ffnende Fenster, wenn mindestens ein zu 6ffnendes Fenster des jeweiligen Raums an einer AuRenwand vorhanden ist, an der die MaBnahmen SM V6 oder SM V7 nicht erforderlich
werden

(Beurteilungspegel in der Nacht < 54 dB(A))

oder

zu 6ffnende Fenster, wenn vor mindestens einem zu 6ffnenden Fenster des jeweiligen Raums eine SchallschutzmaBnahme nach dem Prinzip der 2-Schaligkeit umgesetzt wird, wie
z. B. (teil-) verglaste Loggia oder Balkon, vorgehdngte Glasfassade, Prallscheiben, tiefe Kastenfenster mit zwei zu 6ffnenden Fenstern oder vergleichbare MaRnahmen, der Beurtei-
lungspegel in der Nacht ein Wert von <50 dB(A) einhélt.

Die SchallschutzmaRBnahmen diirfen aus 6ffenbaren, verschiebbaren oder faltbaren Elementen bestehen.

keine zu 6ffnende Fenster

oder

zu 6ffnende Fenster, wenn mindestens ein zu 6ffnendes Fenster des jeweiligen Raums an einer AuRenwand, an der die MaBnahme SM V7 nicht erforderlich wird (Beurteilungspegel
in der Nacht < 60 dB(A)).

Erreicht der Beurteilungspegel vor diesem Fenster in der Nacht einen Wert von > 54 dB(A), gilt SchallschutzmaRnahme SM V6.

oder

zu 6ffnende Fenster, wenn vor mindestens einem zu 6ffnenden Fenster des jeweiligen Raums durch MaRBnahmen der architektonischen Selbsthilfe, die durch den Nutzer nicht veran-
dert werden kénnen, wie z. B. Erker, Loggia ohne und mit (Teil-) Festverglasung, Balkone mit (Teil-) Festverglasung, vorgehadngte Glasfassaden, Prallscheiben, tiefe Kastenfenster mit
nicht zu 6ffnendem duReren Element und zu 6ffnendem inneren Fenster, der Beurteilungspegel in der Nacht ein Wert von < 60 dB(A) einhélt.

Erreicht der Beurteilungspegel vor diesem Fenster in der Nacht einen Wert von > 54 dB(A), gilt SchallschutzmaRnahme SM V6.
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Innerhalb des Plangebiets werden auf Grundlage der freien Schallausbreitung die Bereiche ermittelt, an de-
nen SchallschutzmaBnahmen erforderlich werden. Die nachfolgende Tabelle stellt die Farbskala mit der Ein-
teilung der SchallschutzmaRnahmen zusammenfassend dar.

Tabelle 12 Verkehrslarm im Plangebiet, Farbskala SchallschutzmalRnahmen an den Gebauden
SchallschutzmaBnahmen Tag Schallschutzmanahmen Nacht
60 < <64 | SMV1|V2 50< <54 | SMV1 | V5
64 < <69 | SMV1|V2]|V3 54 < <59 | SMV1 | V6
69 < SMV1| V2| V4 59< - SMV1 | V7

Passiver Schallschutz (SM V1) bezeichnet bauliche Schallschutzmallnahmen am Gebaude (alle Raumkatego-
rien) wie bspw. Schallschutzfenster. Hierbei wird von geschlossenen Bauteilen ausgegangen. Ziel von passi-
vem Schallschutz ist es durch bauliche MaRnahmen den Larmpegel im Rauminneren von Gebduden auf einen
je nach Nutzungsart definierten Innenpegel zu mindern. Zur Dimensionierung der SchallschutzmaRnahmen
an den Gebauden ist die DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" [5] die maRgebliche Berechnungsvorschrift.
Der AulRenldarmpegel berechnet sich nach den in DIN 4109-2, Kapitel 4.4.5 beschriebenen Verfahren. Hierin
werden Aussagen zu den malRgeblichen AuRenlarmpegeln, zu den Anforderungen an die Aufenbauteile un-
ter Bertlicksichtigung unterschiedlicher Raumarten und Nutzungen, zu den Anforderungen fiir Liftungsein-
richtungen und/oder Rollladenkésten getroffen, die beim Bau der Gebaude zu beriicksichtigen sind.

Der Ausgangspunkt fiir die Bestimmung der erforderlichen Qualitdt der AuRenbauteile ist entsprechend den
Vorgaben der DIN 4109-1 der maligebliche AuRenlarmpegel. Dieser berechnet sich nach den in DIN 4109-2,
Kapitel 4.4.5 beschriebenen Verfahren: fiir den Tag (06.00-22.00 Uhr) und die Nacht (22.00-06.00 Uhr) aus
dem zugehorigen Beurteilungspegel unter Addition eines Wertes von 3 dB (Freifeldkorrektur). Fiir die Nacht
ist ein Zuschlag zur Berlicksichtigung der erhéhten nachtlichen Stérwirkung (gréBeres Schutzbediirfnis in der
Nacht) zu erteilen: Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A),
ergibt sich der maRgebliche AulRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag
von insgesamt 13 dB(A). Beim Einwirken mehrerer Schallquellen erfolgt je Tageszeitraum eine energetische
Addition der Einzelbeurteilungspegel zu einem Gesamtbeurteilungspegel. Maligeblich fir die Bestimmung
des AuBenlarmpegels ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hohere Anforderung ergibt.

Fir die vorliegende Planung wird der Gewerbeldrm bei der Berechnung der maRgeblichen AuRenldarmpegel
bericksichtigt. Der Gewerbeldarm ist durch Addition der gebietsspezifischen Immissionsrichtwerte nach TA
Larm bericksichtigt. Dabei sind die Immissionsrichtwerte von urbanen Gebieten (63 dB(A) am Tag und
45 dB(A) in der Nacht) zugrunde gelegt.

Die SchallschutzmaRnahmen SM V3, V4, V6 und V7 greifen die unter Kapitel 6.5.1 aufgefiihrten MaBnahmen
an den Gebauden auf. Durch die verallgemeinernde Formulierung kdnnen unterschiedliche architektonische
und bauliche MaBnahmen herangezogen werden, um einen ausreichenden Schallschutz beim Uberschreiten
der Immissionsgrenzwerte fiir Mischgebiete bzw. Erreichen der Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung
sicherzustellen. Dabei sind beim Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte noch MaBnahmen zuléssig, die
durch den Nutzer verandert werden dirfen (bspw. verschiebbare und faltbare Elemente). Die verschéarften
Anforderungen an SchallschutzmaRnahmen beim Erreichen und Uberschreiten der Schwellenwerte zur Ge-
sundheitsgefahrdung bestehen darin, dass die SchallschutzmaRnahmen nicht mehr durch den kiinftigen Nut-
zer verandert werden dirfen.
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Das aufgefiihrte Schallschutzkonzept an den Gebdauden definiert nicht abschlieRend die Durchfiihrung ein-
zelner MalBnahmen. So kann bspw. mittels durchgesteckter Aufenthaltsraume und der damit verbundenen
Orientierung eines Fensters zur gerduschabgewandten Fassade, an der von hohen Gerduscheinwirkungen
betroffenen Fassade auf aufwendige SchallschutzmaBnahmen verzichtet werden. Das Schallschutzkonzept
ist so konzipiert, dass der kiinftige Nutzer die Moglichkeit hat, bei Gerdauscheinwirkungen liber den jeweiligen
Schwellenwerten schutzbedirftige Raume lGber mindestens ein ,leises” Fenster natirlich zu beliften. Das
Erreichen dieses Schutzanspruchs kann dabei sowohl architektonisch (Baukorperstrukturen, Grundrisse,
Raumaufteilung etc.) als auch durch technisch-bauliche MalRnahmen an den jeweiligen Fenstern (Prallschei-
ben, (Teil)Verglasung etc.) erreicht werden.

Die MaRnahmen an den Gebauden sind bei freier Schallausbreitung in den Abbildungen AQ7 bis AQ9 darge-
stellt. Die maRgeblichen AuBenldarmpegel an den Gebduden des Bebauungskonzepts sind in Abbildung A10
dargestellt.

Tabelle 13 Verkehrslarm im Plangebiet, Darstellung der SchallschutzmaRnahmen an den Gebaduden
Abbildung Darstellung Ergebnis SchallschutzmaRnahmen und | Bebauungszustand [Schallschutz-|
Beurteilungszeitraum konzept
. . SchallschutzmaBnahmen an den .
A07 Rasterlarmkarte hochste Anforderung . ohne Bebauung mit
Gebduden, Tag
. . SchallschutzmaBnahmen an den .
A08 Rasterlarmkarte hoéchste Anforderung . ohne Bebauung mit
Gebauden, Nacht
SM V1 Malgeblicher AuBenlarm-
A09 Rasterlarmkarte hochste Anforderung g pegel ohne Bebauung mit
SM V1 Malgeblicher AuRenlarm-
Al10 Gebaudeldarmkarte hochste Anforderung & pegel Bebauungskonzept mit

Ohne Bebauung im Plangebiet werden erhdhte Anforderungen an den Schallschutz vor Verkehrslarm (Mal3-
nahmen (SM V6) vor allem im Siden des Plangebiets nachstgelegen zur Deutschherrnstralle erforderlich.
Erhéhte Anforderungen an den baulichen Schallschutz und den Schutz vor Aulenwohnbereichen (Schall-
schutzmaBnahmen SM V1 und V2) werden ebenfalls im Stiiden des Plangebiets erforderlich. Der Einbau von
fensterunabhangigen Liftungseinrichtungen bzw. vergleichbaren MalRnahmen, die eine ausreichende Beliif-
tung bei geschlossenen Fenstern gewdhrleisten (SchallschutzmaRnahme SM V5) wird bis zu einer Tiefe von
ca. 90 m erforderlich.

Ohne Bebauung werden maRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109 im Plangebiet zwischen 67 und
72 dB(A) ermittelt. Unter Bericksichtigung eines Innenraumpegels von 30 dB(A) fir Aufenthaltsrdume in
Wohnungen bzw. Unterrichtsraume ergibt sich das erforderlich gesamte Bauschall-Dammmal’ R-yges. Im Plan-
gebiet ist somit ein gesamtes Bauschall-Dammmal Rwges der AuBenbauteile von 37 bis 42 dB(A) erforderlich.
Unter Bericksichtigung des Bebauungskonzepts betragen die maligeblichen AuRRenlarmpegel an dem geplan-
ten Bauvorhaben in allen Geschossen zwischen 67 und 68 dB(A). In den einzelnen Geschossen werden somit
keine Unterschiede ermittelt. Bauschall-DammmaRe R-wges von bis zu 35 dB fiir AuBenbauteile von Aufent-
haltsrdumen werden bei der heutigen Bauweise durch die geltende Warmeschutzbestimmungen i. d. R. ein-
gehalten.
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6.5.5 Bewertung des Schallschutzkonzepts

Aufgrund der Lage des Plangebiets und der Schallquelle waren nur hohe bauliche MaRnahmen (bspw. hohe
Schallschutzwénde) geeignet, eine deutliche Pegelminderung zu erzielen. Die Kosten fiir eine solche MaR-
nahme sind sehr hoch und stehen aufRer Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzziel. SchallschutzmalBnahmen
an der Schallquelle, wie bspw. die Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h ist im Zuge der
Bauleitplanung nicht durchsetzbar.

Der Bereich der geplanten Wohnbebauung ist bei freier Schallausbreitung keinen Gerauscheinwirkungen
ausgesetzt, die hohen Anforderungen an den Schallschutz stellen. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV fir urbane Gebiete von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht werden sicher eingehalten. Lediglich
im stdlichen Bereich des Plangebiets nachstgelegen zur DeutschherrnstralRe werden erhohte Anforderungen
an den Schallschutz erforderlich.

Durch Festsetzung der SchallschutzmaBnahmen an den Gebauden im schalltechnisch kritischen Untersu-
chungsfall ohne Bebauung wird ein ausreichender Schallschutz sichergestellt.

Die aufgrund des einwirkenden Verkehrslarms erforderlichen SchallschutzmaBnahmen werden im nachfol-
genden Kapitel abschlieRend aufgefiihrt.

6.5.6 SchallschutzmaBnahmenkatalog

Fiir das Plangebiet ,,Zwischen Gartnerstralle, Sauerwiesweg und Deutschherrnstralle” ist ein Schallschutz-
konzept erarbeitet worden. Die MaRnahmen sind im Bebauungsplan festzusetzen. Bei den aufgefiihrten
Textbausteinen der einzelnen Manahmen handelt es sich nicht um Textvorschlage fir Festsetzungen im
Bebauungsplan.

SchallschutzmalRnahme 1: Schallschutz der AuRenbauteile von schutzbedirftigen Rdumen

Bei der Errichtung und der baugenehmigungsrelevanten Anderung von Geb&uden sind die AuRenbauteile
von schutzbediirftigen Raumen mindestens gemall den Anforderungen der in der Abbildung AO9 im An-
hang A dargestellten malRgeblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 auszubilden. Die AuRenbau-
teile sind gemaR den Anforderungen nach Ziffer 7 der DIN 4109-1:2018-01 zu dimensionieren.

SchallschutzmaRnahme 2: Schallschutz der AuRenwohnbereiche und Aufenthaltsbereiche

Bei der Errichtung und der baugenehmigungsrelevanten Anderung von Gebduden in dem Plangebiet sind an
AulRenwanden, die AuBenwohnbereiche von Wohnungen, Krankenhdusern, Pflegeeinrichtungen sowie ver-
gleichbar schutzbeddirftigen Nutzungen nur dann zuldssig, wenn in der Mitte eines Aullenwohnbereichs je
Nutzungseinheit in einer Hohe von 2 m der Beurteilungspegel des Verkehrslarms am Tag einen Wert von
60 dB(A) nicht iberschreitet. Bei Uberschreitung des zuvor genannten Beurteilungspegels ist durch bauliche
SchallschutzmaBnahmen, wie z. B. Wintergarten, verglaste Loggia, verglaster Balkon, geschlossene Briistun-
gen, absorbierende Verkleidung von Decken und Wanden oder vergleichbare Schallschutzmallnahmen ein
ausreichender Schallschutz sicherzustellen. Die baulichen SchallschutzmaBnahmen dirfen aus offenbaren,
verschiebbaren oder faltbaren Elementen bestehen.
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SchallschutzmalRnahme 3: Fensterunabhéngige schallgedammte Liftung

Bei der Errichtung und der baugenehmigungsrelevanten Anderung von Gebiude ist in den schutzbeddirftigen
Rdumen von Wohnungen nach DIN 4109-1:2018-01, die zum Schlafen genutzt werden kénnen (Schlafraume,
Gaste- und Arbeitszimmer), von Bettenrdumen in Krankenhdusern und Pflegeeinrichtungen, Ubernachtungs-
raumen von Beherbergungsbetrieben sowie vergleichbar schutzbediirftigen Raumen (iber einem Beurtei-
lungspegel des Verkehrslarms von 50 dB(A) in der Nacht eine fensterunabhangige, schallgedammte Liiftung
zu realisieren. Auch vergleichbare MaRnahmen, die eine ausreichende Beliiftung bei geschlossenen Fenstern
gewahrleisten, sind zulassig.

SchallschutzmaRnahme 4: Schallschutz an den Gebduden, der aus durch die Nutzer verdnderbaren MalRnah-
men bestehen darf

Bei der Errichtung und der baugenehmigungsrelevanten Anderung von Gebduden sind an AuBenwénden, zu
offnende Fenster von schutzbedirftigen Rdumen von Wohnungen nach DIN 4109-11:2018-01, Bettenrau-
men in Krankenhdusern und Pflegeeinrichtungen, schutzbedirftigen Rdumen in Kindertagesstatten, in denen
sich Kinder dauerhaft aufhalten, Unterrichtsraumen von Schulen sowie vergleichbar schutzbedurftigen Rau-
men nur dann zuldssig, wenn

1. der schutzbediirftige Raum Uber mindestens ein zu 6ffnendes Fenster an einer AuRenwand ver-
fligt, an der der Beurteilungspegel des Gesamtverkehrslarms am Tag den Wert von 64 dB(A) nicht
Uberschreitet

oder

2. mindestens ein zu 6ffnendes Fenster des schutzbedirftigen Raumes durch eine bauliche Schall-
schutzmaBnahme nach dem Prinzip der 2-Schaligkeit, wie z. B. vorgehadngte Glasfassade, Winter-
garten, verglaste Loggia, verglaster Balkon, Prallscheibe, Kastenfenster oder vergleichbare Schall-
schutzmaBnahmen, geschiitzt ist und vor diesem Fenster der Beurteilungspegel des Gesamtver-
kehrslarms am Tag den Wert von 60 dB(A) nicht Gberschreitet. Die bauliche SchallschutzmaR-
nahme darf aus 6ffenbaren, verschiebbaren oder faltbaren Elementen bestehen.

Bei der Errichtung und der baugenehmigungsrelevanten Anderung von Geb&uden sind an AuBenwénden, zu
offnende Fenster von schutzbediirftigen Rdumen von Wohnungen nach DIN 4109-1:2018-01, die zum Schla-
fen genutzt werden kdnnen (Schlaf-, Kinder- und Gastezimmer), von Bettenrdumen in Krankenhausern und
Pflegeeinrichtungen sowie vergleichbar schutzbedtrftigen Rdumen nur dann zulassig, wenn

1. der schutzbedirftige Raum Gber mindestens ein Fenster an einer Auenwand verfiigt, an der der
Beurteilungspegel des Gesamtverkehrslarms in der Nacht den Wert von 54 dB(A) nicht Gber-
schreitet

oder

2. mindestens ein zu 6ffnendes Fenster des schutzbediirftigen Raums durch eine bauliche Schall-

schutzmaRnahme nach dem Prinzip der 2-Schaligkeit, wie z. B. vorgehadngte Glasfassade, Winter-
garten, verglaste Loggia, verglaster Wintergarten, Prallscheibe oder vergleichbare Schallschutz-
malnahmen, geschitzt ist und vor diesem Fenster der Beurteilungspegel des Gesamtverkehrs-
larms in der Nacht den Wert von 50 dB(A) nicht Uberschreitet. Die bauliche SchallschutzmaR-
nahme darf aus 6ffenbaren, verschiebbaren oder faltbaren Elementen bestehen.
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7 Zunahme des Verkehrslarms

Die Zunahme des Verkehrslarms ist bei Planvorhaben einzelfallbezogen zu beurteilen. Wichtigstes Kriterium
ist hier der Ursachenzusammenhang. Ein Planvorhaben bedingt stets eine Verkehrszunahme und somit auch
eine Zunahme des Verkehrslarms. Der raumliche Bezug einer planbedingten Zunahme des Verkehrslarms ist
dabei so zu wahlen, dass ein eindeutiger Ursachenzusammenhang besteht. Das bedeutet, dass Mehrverkehre
dem Planvorhaben noch eindeutig zuzuordnen sein missen. Dies ist beispielsweise der Fall, wenn sich Lkw-
Anteile oder die Verkehrsmenge im Allgemeinen signifikant erhéhen. Auf einer libergeordneten Stralle mit
einer bereits hohen Verkehrsbelastung ist in der Regel kein Ursachenzusammenhang mehr gegeben, da die
Mehrverkehre dem Planvorhaben nicht eindeutig zugeordnet werden kénnen. Darliber hinaus sind gesund-
heitsgefdhrdende Larmbelastungen besonders beachtenswert.

Es ist zu untersuchen, welche Strallenziige von einer relevanten Verkehrslarmzunahme durch das Planvor-
haben betroffen sind. Bei der Untersuchung der Zunahme des Verkehrslarms ist der Analyse-Fall (ohne Rea-
lisierung des Planvorhabens) dem Planfall (mit Realisierung des Planvorhabens) gegeniberzustellen und die
jeweilige Gerduschbelastung sowie die Verkehrszunahme an den umliegenden schutzbedirftigen Nutzungen
sind zu ermitteln.

Der Untersuchungsraum fiir das Plangebiet ,Zwischen GéartnerstralRe, Sauerwiesweg und Deutschherrn-
strafle” wird wie folgt abgegrenzt:

e Gartnerstralle

Aufgrund der Einbahnstralenregelung der GartnerstraRe ist ein Auffahren auf die nordlich gelegene Heu-
duckstralRe nicht moglich. Verkehre, die auf die DeutschherrnstralRe auffahren, vermischen sich aufgrund der
sehr hohen Verkehrsmenge der Deutschherrnstrae mit den vorhandenen Verkehren. Ein Ursachenzusam-
menhang ist nicht mehr gegeben. Ebenso findet eine Verkehrsvermischung innerstadtisch bei Abstanden von
mehreren Hundert Metern und damit einhergehenden Verkehrsaufteilungen in Kreuzungsbereichen statt.

7.1 Schalltechnische Beurteilungskriterien

Neben der Beurteilung anhand der unter Kapitel 3.2 genannten Kriterien werden schalltechnische Kriterien
zur Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms beriicksichtigt. Die folgenden Kriterien werden herangezo-
gen und wie folgt dargestellt:

e Kriterium 1 (gelbe Einfarbung): eine Pegelzunahme > 2,05 dB

e Kriterium 2 (hellrote Einfiarbung): Uberschreitung des maRgeblichen Immissionsgrenzwerts im Prog-
nose-Planfall sowie eine Pegelzunahme > 1,05 dB

e Kriterium 3 (rote Einfirbung): Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts im Prognose-Nullfall bzw. Prognose-Planfall sowie eine Pegelzunahme >
0,15 dB

Bei Erreichen eines Kriteriums wird die Zunahme des Verkehrslarms als schalltechnisch relevant angesehen.
Es sind i. d. R. SchallschutzmalRnahmen vorzusehen, sofern die Larmzunahme nicht durch andere Belange
bewaltigt und abgewogen werden kann.
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7.2  Ermittlung der Gerauschemissionen

Zur Ermittlung der Gerauschemissionen des Strallenverkehrs wird auf die Vorgaben der unter Kapitel 6.1 ge-
nannten RLS-19 zurilickgegriffen. Die bericksichtigten Verkehrsmengen kdnnen der Tabelle 6 fir den Ana-
lyse-Fall und der Tabelle 7 fiir den Planfall in Kapitel 6.1 entnommen werden.

Die sonstigen schalltechnisch relevanten Parameter fiir die Berechnung der Emissionspegel, wie z. B. die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit werden den Grundlagen (vgl. Kapitel 4) entnommen. Fiir alle StralRenabschnit-
ten wird nicht geriffelter Gussasphalt als Fahrbahnbelag angesetzt.

Die bericksichtigten Verkehrsmengen, die Anteile der Fahrzeuggruppen und weitere Parameter zur Emissi-
onsberechnung sind in der Tabelle BO1 fiir den Analyse-Fall und in der Tabelle BO2 fiir den Planfall im An-
hang B als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm dokumentiert.

Die Lage der untersuchten StraRenabschnitte kann der Abbildung A11 im Anhang A entnommen werden.
7.3  Ermittlung der Gerauschimmissionen

Fiir die Ermittlung der StraRenverkehrsimmissionen wird auf das unter Kapitel 6.2 genannte Berechnungs-
verfahren der RLS-19 [7] abgestellt.

Zur Ermittlung der Gerduscheinwirkungen werden an die nachstgelegenen vorhandenen schutzbediirftigen
Nutzungen malgebliche Immissionsorte gelegt. Die Lage der Immissionsorte ist in Abbildung A11 im An-
hang A ersichtlich. Die Einstufung der Schutzwiirdigkeit der umliegenden Nutzungen erfolgt an den vorlie-
genden Bebauungsplanen (D), (E).

7.4 Darstellung der Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse fiir den Analyse-Fall, den Planfall sowie die Differenzen sind in der Abbildung A11
in Anhang A dargestellt.

Tabelle 14 Zunahme des Verkehrslarms: Darstellung der Berechnungsergebnisse
Abbildung Darstellung Ergebnis Pegel und Differenzen Schallschutz-
Beurteilungszeitraum konzept
Einzelpunkt- . Beurteilungspegel
All geschossweise Tag und Nacht ohne
karte Tag und Nacht

Die Ergebnisse werden in Form von Pegeltabellen flir Immissionsorte auflerhalb des Plangebiets dargestellt.
In der 1. Spalte wird das jeweilige Geschoss angegeben. In der 2. und 3. Spalte sind die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV fir die Beurteilungszeitraume Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr) darge-
stellt. In den nachfolgenden Spalten werden die Beurteilungspegel fiir den Analyse-Fall, den Planfall sowie
die Differenz aus ,Planfall-Analyse-Fall“ ebenfalls flr die Beurteilungszeitraume Tag und Nacht angegeben.

Die unter Kapitel 7.1 aufgefiihrten Kriterien werden durch entsprechende Farbgebung in den Differenzen
markiert. Zusatzlich sind Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte durch die Schriftstirke der Beurtei-
lungspegel hervorgehoben.
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7.5 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Im Analyse-Fall werden an den Immissionsorten entlang der Gartnerstralle sowohl am Tag als auch in der
Nacht Beurteilungspegel unterhalb der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59 dB(A) am Tag und
49 dB(A) in der Nacht ermittelt. Lediglich in den beiden Kreuzungsbereichen der Gartnerstralle zu der Heu-
duckstralle bzw. der DeutschherrnstralRe werden Beurteilungspegel tGber den Immissionsgrenzwerten der
16. BImSchV ermittelt. Die hohen Gerduscheinwirkungen an den Immissionsorten ,Gartnerstrae 1“ und
»,Gartnerstrale 15“ ist auf die hohen Verkehrsmengen der angrenzenden Deutschherrnstralle und Heuduck-
stralle zurlickzufiihren. Im mittleren Teil der GartnerstraBe werden deutlich geringere Beurteilungspegel bis
55 dB(A) am Tag und 47 dB(A) in der Nacht ermittelt. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von
59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht werden sicher eingehalten bzw. teilweise deutlich unterschritten.

Im Planfall werden Gerduschzunahmen zwischen 0,2 und 2,5 dB ermittelt. An den Gebauden , Géartner-
strafle 11“ und ,,Gartnerstralle 29“ wird am Tag eine Pegelzunahme > 2,05 dB ermittelt und somit das Krite-
rium 1 erreicht. Fir das Gebaude , Gartnerstrafle 11“ dndert sich zudem die raumliche Situation. Aufgrund
der festgesetzten Baulinie und dem geplanten Bauvorhaben entsteht in diesem Bereich eine neue Gebau-
desituation, was zu einer Erhohung des Mehrfachreflexionszuschlags flihrt. Die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV werden jedoch auch im Planfall nicht Uberschritten. In der schalltechnischen Untersuchung
wurde der planbedingte Mehrverkehr nur abgeschatzt. Die Gartnerstralle wird im gegenwartigen Zustand
nur wenig frequentiert, daher ist eine Zunahme des Pegels von mehr als 2,05 dB bereits mit einer geringen
Zusatzbelastung rein rechnerisch moglich. Pegelzunahmen in dieser GroRenordnung kénnen grundsatzlich
auch als zumutbar eingestuft werden, insbesondere dann, wenn die gebietsabhangigen Immissionsgrenz-
werte innerstddtisch eingehalten werden.

Grundsatzlich ist die untersuchte ErschlieRung des Plangebiets aus schalltechnischer Sicht positiv zu bewer-
ten. Die Gartnerstralle weist bereits im Status quo eine Biindelungsfunktion fiir die Verkehre der bestehen-
den Wohnbebauung sowie der bestehenden Bestandsbebauung im Plangebiet auf. Uber die GartnerstraRe
werden die Verkehre auf die DeutschherrnstraRRe gefiihrt, die wiederum an die B 41 ,VorstadtstralRe” ange-
schlossen ist. Die VorstadtstralRe ist als Bundesstralle klassifiziert und dient daher insbesondere der Blinde-
lung von Verkehren und ist bereits dem libergeordneten StraRennetz zuzuordnen.

Da bei der Entwicklung des Plangebiets lediglich die Wohnfunktion beabsichtigt ist, ist davon auszugehen,
dass liberwiegend zuséatzliche Pkw-Verkehre durch das Plangebiet hervorgerufen werden. Eine schalltech-
nisch negative Anderung der Verkehrszusammensetzung, bspw. durch eine Erhéhung der Lkw-Anteile ist so-
mit nicht gegeben.

Das Plangebiet befindet sich in der Stadt Saarbriicken in einem urbanen Umfeld. In dem vorliegenden Fall
wird ein bereits bebautes Gebiet Gberplant, um die Schaffung von Wohnraum zu erméglichen. Solche Pla-
nungen im urbanen Umfeld sind erwartbar und finden regelméRig statt. Die damit einhergehende Verkehrs-
erhohung ist ebenfalls erwartbar und zumutbar.

Aufgrund der schalltechnisch optimalen ErschlieRung des Plangebiets, der unveranderten Verkehrszusam-
mensetzung sowie der Erwartbarkeit von Wohnraumschaffung innerhalb eines stadtisch-urbanen Raums
werden die ermittelten Zunahmen des Verkehrsldarms als schalltechnisch vertraglich eingestuft.

Ein Anspruch auf Schallschutzmalnahmen zum Schutz vor der Zunahme des Verkehrslarms entlang der Gart-
nerstralSe ist somit nicht gegeben.
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8 Gewerbelarm im Plangebiet

Im Zuge des Planverfahrens muss sichergestellt werden, dass durch die Planungsabsichten fir die bestehen-
den gewerblichen Nutzungen im Umfeld keine Einschrankungen der Betriebstatigkeiten hervorgerufen wer-
den (Bestandsschutz) und keine schadlichen Umwelteinwirkungen aufgrund des einwirkenden Gewerbe-
l[arms im Plangebiet vorliegen.

Im Umfeld des Plangebiets befinden sich folgende gewerbliche Nutzungen:

e Parkplatz (Betreiber Q-Park) nordéstlich
e Restaurant,Zum Adler” mit AuBengastronomie stidostlich und

e kleinere gewerbliche Nutzungen (u. a. Handel) stdlich.

Die Lage der gewerblichen Nutzungen kann der Abbildung A12 im Anhang A entnommen werden. Vorgange
im Zusammenhang mit diesen gewerblichen Nutzungen sind im Wesentlichen Fahrzeugbewegungen von
Pkw, Kommunikationsgerdusche von Gasten der Aullengastronomie und Anlieferungen von Waren. In den
nachfolgenden Abschnitten erfolgt eine Kurzbeschreibung der gewerblichen Nutzungen. Gerdauscheinwirkun-
gen von gewerblichen Anlagen werden nach den Vorgaben der TA Larm [9] beurteilt. Durch die Einstufung
der Schutzwiirdigkeit des Plangebiets entsprechend der Gebietsart eines urbanen Gebietes entsteht in Nach-
barschaft zu den gewerblichen Nutzungen ein Bereich mit weniger sensible Nutzungen. Der Vergleich des
Immissionsrichtwerts eines allgemeinen Wohngebiets von 55 dB(A) am Tag zu dem Immissionsrichtwert ei-
nes urbanen Gebietes von 63 dB(A) veranschaulicht die unterschiedlichen Schutzniveaus.

Nordostlich des Plangebietes befindet sich ein offentlich zuganglicher Parkplatz ,,RoonstraRe” mit rund
290 Stellplatzen. Der Parkplatz ist rund um die Uhr Uber eine Schranke (gebihrenpflichtig) zuganglich und
kann Giber die HeuduckstralRe angefahren werden. Betreiber des Parkplatzes ist die Q-Park Operations Ger-
many GmbH & Co. KG. Fahrzeugbewegungen finden tiberwiegend im Tageszeitraum statt, da es sich bei den
angrenzenden Nutzungen (hauptsachlich Schulen) um Tagesnutzungen handelt. Bereits im Bestand befinden
sich angrenzend zu diesem Parkplatz sowohl innerhalb als auch auRerhalb des Plangebiets schutzbediirftige
Nutzungen. Die immissionsschutzrechtliche Situation dndert sich somit fiir den Parkplatz nicht vom Grund-
satz her. Auf Ebene der Bauleitplanung werden keine grundsatzlichen Bedenken gesehen.

Sudostlich des Plangebietes befindet sich der Gastronomiebetrieb ,Zum Adler”, Deutschherrnstralle 2. Im
rickwartigen Bereich befindet sich ein Biergarten. Zurzeit hat die Gaststéatte dienstags bis sonntags von 18.00
bis 23.00 Uhr geoffnet. Es ist davon auszugehen, dass nur in den Sommermonaten der Biergarten bis
23.00 Uhr bewirtschaftet wird. Westlich des Gastronomiebetriebes befindet sich das ,Wichern Haus” (Seni-
orenheim) sowie eine Wohnanlage innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplans Nr. 113.02.50,,Zwi-
schen GértnerstraRe, Sauerwiesweg und DeutschherrnstraRe”. Dies bedeutet, dass bereits im Bestand der
Betrieb immissionsschutzrechtlich eingeschrankt ist. Eine bauliche Verdanderung des Bestandes in raumlicher
N&dhe zu dem Gastronomiebetrieb ist derzeit nicht beabsichtigt. Durch die Aufstellung des Bebauungsplans
andert sich die immissionsschutzrechtliche Situation fiir die gastronomische Nutzung nicht grundsatzlich, je-
doch ermdglicht der Bebauungsplan das Heranriicken von Wohnbebauung an den Gastronomiebetrieb.
Durch Regelungen in der TA Larm (Verschiebung des Nachtzeitraumes bis zu einer Stunde) kann auch in
raumlicher Ndhe zu schutzbedirftigen Nutzungen eine schalltechnische Vertraglichkeit nachgewiesen wer-
den, soweit eine achtstiindige Nachtruhe im Einwirkungsbereich der Anlage gewahrleistet wird. Auf Ebene
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der Bauleitplanung werden keine grundsatzlichen Bedenken gesehen. Im Zuge eines Bauantragsverfahrens
obliegt es der genehmigenden Behérde eine Uberpriifung der schalltechnischen Situation zu fordern.

Sudlich des Plangebietes, getrennt durch die Deutschherrnstrae, befinden sich das Stadtarchiv der Stadt
Saarbriicken sowie kleinere gewerbliche Einzelhandelsgeschéafte (Erdgeschoss). Es handelt sich um gerdusch-
arme Nutzungen. Durch die Aufstellung des Bebauungsplans andert sich die immissionsschutzrechtliche Si-
tuation fur die Nutzungen entlang der Deutschherrnstralle vom Grundsatz her nicht. Auf Ebene der Bauleit-
planung werden keine Bedenken gesehen.

Auf eine detaillierte Untersuchung des Gewerbeldarms im Plangebiet kann in der vorliegenden Aufgabenstel-
lung verzichtet werden. MaRnahmen zum Schutz vor Gewerbeldarm werden nicht erforderlich.

9 Gewerbelarm aus dem Plangebiet

Gewerblich genutzte Parkierungsanlagen fallen in den Anwendungsbereich der TA Larm, sodass die immissi-
onsschutz- und planungsrechtlichen Grundlagen aus Kapitel 3.3 mafigeblich sind. Die Gerduscheinwirkungen
dieser Parkierungsanlagen sind Teil des Gewerbeldarms. Parkierungsanlagen von Wohngebduden sind keine
klassischen gewerblichen Nutzungen im Sinne der TA Larm. Grundsatzlich sind nach § 12 Abs. 1 BauNVO Stell-
platze in allen Baugebieten unter Beachtung von § 12 Abs. 2-6 BauNVO zuldssig. Nach § 12 Abs. 1 BauNVO
sind in Kleinsiedlungsgebieten, reinen und allgemeinen Wohngebieten sowie Sondergebieten Stellplatze und
Garagen fir den durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf zulassig.

Durch Parkierungsanlagen von Wohnbauvorhaben kdénnen im Einzelfall sehr hohe Gerauscheinwirkungen
verursacht werden, die trotz der allgemeinen Zulassigkeit nach BauNVO nicht hinnehmbar sein miissen. Hier-
bei sind insbesondere die Bindelung von Stellplatzen bspw. in einer Tiefgarage, einem Parkhaus oder auf
wenigen zentralen Stellplatzflichen zu nennen. Durch die Biindelung der Stellplatze wirken hohe Ge-
rauscheinwirkungen auf unmittelbar benachbarte schutzbedirftige Nutzungen ein. Bspw. ist eine Wohnung
oberhalb einer Tiefgaragenzufahrt deutlich hoheren Gerdauscheinwirkungen ausgesetzt, als dies bei dezent-
ralen oberirdischen Stellplatzen der Fall ware.

Die Geraduscheinwirkungen durch Parkierungsanlagen von Wohngebauden sind Gberwiegend schalltechnisch
vertraglich und nicht untersuchungsrelevant. Erst bei der Blindelung von Stellpldtzen bspw. durch die Errich-
tung einer Tief- oder Quartiersgarage sind die Gerduscheinwirkungen zu untersuchen. Die Beurteilung der
Geraduscheinwirkungen erfolgt dabei in Anlehnung an die TA Larm.

Das Plangebiet ist bereits groRtenteils bebaut. Innerhalb des Baugebietes ist die Errichtung einer Tiefgarage
planungsrechtlich moglich, die genaue Lage und GroRe der Tiefgarage wird nicht naher definiert. Je nach
Dimensionierung und Ausrichtung der Tiefgarage ist eine schalltechnische Vertraglichkeit mit der bestehen-
den Bebauung in der Umgebung bzw. mit planungsrechtlich zuldssigen Nutzungen innerhalb des Plangebiets
zu erwarten. Anhand konkreter Bauvorhaben ist im nachgelagerten Bauantragsverfahren der Nachweis zu
erbringen, dass die Immissionsrichtwerte und zuldssigen Spitzenpegel (nur fir gewerblich genutzte Parkie-
rungsanlage) der TA Larm eingehalten werden.

Neben der Realisierung von Wohnungen und Parkierungsanlagen kénnen innerhalb des Plangebietes auch
wohnaffine Dienstleistungen (Arztpraxen, Kindertagesstatte), Laden zur Versorgung des taglichen Bedarfs
(Nahversorgung, gastronomische Kleinbetriebe) sowie sonstige Gewerbebetriebe angesiedelt werden. Hin-
sichtlich dieser kleineren gewerblichen Nutzungen erfolgt in der vorliegenden Untersuchung eine Einschat-
zung der schalltechnischen Situation.
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Die zur Verfligung stehenden Flachen fir die wohnaffinen bzw. gewerblichen Nutzungen, die innerhalb des
Areals entstehen kdnnen, sind sehr gering, da das Plangebiet bereits groRtenteils bebaut ist. Vorgédnge, die
mit solchen Nutzungsarten in Verbindung stehen, finden Ublicherweise am Tag statt. Dazu zdhlen Gberwie-
gend Parkvorgange von Pkw sowie die Andienung von Waren mittels Lkw bzw. Kleintransporter. Schalltech-
nische Konflikte mit den in der Umgebung befindlichen schutzwiirdigen Nutzungen kénnen sicher ausge-
schlossen werden, da weder eine hohe Anzahl an Fahrzeugbewegungen noch an Warenanlieferungen zu er-
warten sind.

Da keine konkreten Planungsabsichten vorliegen, kann keine detaillierte Untersuchung der schalltechnischen
Situation erfolgen. Im Zuge eines nachgelagerten Bauantragsverfahrens ist mit Vorliegen eines konkreten
Planungskonzeptes der schalltechnische Nachweis zu erbringen, dass die maRgeblichen Immissionsricht-
werte, insbesondere im kritischeren Beurteilungszeitraum Nacht, eingehalten werden.
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10 Zusammenfassung

Die wohnvoll Development Service GmbH beabsichtigt auf dem Grundstlick , GartnerstraRe 2“ in Alt-Saar-
briicken ein 6-geschossiges Wohngebaude mit ca. 100 sozial geférderten Wohnungen sowie 2 Wohngemein-
schaften a 12 Einzelzimmer mit Betreuungsangebot fiir Senioren zu realisieren. Derzeit ist die Errichtung von
25 oberirdischen Stellplatzen beabsichtigt. Der Planbereich befindet sich innerhalb des Bebauungsplans
Nr. 113.02.22 ,Gartner-, Stengel-, Kepler-, Vorstadt, DeutschherrnstraBe” innerhalb einer als ,,Geldnde der
evangelischen Pfarrgemeinde” ausgewiesenen Flache. Zur Umsetzung der Entwicklungsabsicht wird der Be-
bauungsplan Nr. 113.02.50 ,Zwischen GartnerstraRe, Sauerwiesweg und DeutschherrnstraRe” aufgestellt.
Der Geltungsbereich des Plans ist groRer als das geplante Vorhaben. Die bestehenden Gebaude innerhalb
des Plangebiets (Kirchenverband an der Saar, Verwaltungsamt im Nordosten des Plangebiets sowie Wohn-
gebaude bzw. Seniorenheim entlang der Deutschherrnstralle) werden Uberplant. Es ist die Ausweisung eines
urbanen Gebietes beabsichtigt. Das Gebdude entlang der GartnerstralRe wird abgerissen, hier werden die
Neubauten errichtet.

Sudlich des Plangebiets verlduft die Deutschherrnstralle und im weiteren Verlauf die BundesstralRe 41 ,Vor-
stadtstraRe”. Westlich befindet sich die Gartnerstralle, nérdlich die HeuduckstraRe und im weiteren Verlauf
die BundesstralRe 268 ,StengelstraRe”. Die Stadtautobahn A620 befindet sich ca. 400 m nérdlich des Plange-
biets und hat aufgrund der Entfernung und der abschirmenden Wirkung der Bestandsbebauung keinen rele-
vanten Einfluss auf das Plangebiet. Nordostlich befindet sich das Gebaude der Europaischen Kinder- und Ju-
gendbuchmesse und 6stlich davon der Parkplatz ,,Roonstrafle” mit 290 Stellplatzen der Q-Park Operations
Germany GmbH & Co. KG. Ostlich davon befindet sich ein Schul- und Bildungszentrum mit dem Ludwigsgym-
nasium Saarbricken, dem Ginter-Wéhe Gymnasium, der Hochschule der Bildenden Kiinste Saar und dem
KBBZ Saarbriicken Friedrich-List-Schule. Das weitere Umfeld ist gepragt durch bestehende Wohnbebauung
sowie kleinere Gaststatten und Restaurants wie bspw. das Restaurant ,Zum Adler” im Siidosten des Plange-
biets. Stidlich der DeutschherrnstraRe liegt das Stadtarchiv.

Zur Bewertung der schalltechnischen Situation sind in diesem schalltechnischen Gutachten folgende Larmar-
ten untersucht und bewertet worden:

o Verkehrslarm im Plangebiet,
e Zunahme des Verkehrslarms,
e Gewerbeldarm im Plangebiet sowie
e Gewerbeldrm aus dem Plangebiet.

Die Aufgabenstellungen sind getrennt voneinander untersucht und bewertet worden. Die Ergebnisse des
schalltechnischen Gutachtens sind nachfolgend zusammenfassend aufgefihrt:

Verkehrslarm im Plangebiet

Bei der Untersuchung des Verkehrslarms sind die StralRen im ndheren Umfeld des Vorhabens untersuchungs-
relevant. Die Gerduscheinwirkungen durch den Verkehrslarm im Plangebiet werden anhand mehrerer Beur-
teilungsgrundlagen bewertet:

e untere Schwelle: Orientierungswerte der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau”,

e mittlere Schwelle: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Mischgebiete bzw. Auslosewerte der
Larmsanierung fir Wohngebiete,

e obere Schwelle: Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung.
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Hierbei werden die Ergebnisse ohne Bebauung im Plangebiet und anhand des Bebauungskonzepts ermittelt
und bewertet.

Sowohl am Tag als auch in der Nacht werden Beurteilungspegel deutlich tiber den Orientierungswerten der
DIN 18005 von 60 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht ermittelt. Am Tag (06.00-22.00 Uhr) werden ohne
Bebauung im Plangebiet Beurteilungspegel zwischen 55 dB(A) im Norden und 68 dB(A) im Siiden nachstge-
legen zur Deutschherrnstralle ermittelt. In der Nacht (22.00-06.00 Uhr) werden ohne Bebauung im Plange-
biet Beurteilungspegel zwischen 48 dB(A) im Norden und 60 dB(A) im Siden nachstgelegen zur Deutsch-
herrnstraBe ermittelt.

Durch die (Eigen)Abschirmung der Gebdude werden die Gerduscheinwirkungen gegeniber der freien Schal-
lausbreitung an vielen Fassadenseiten deutlich gemindert. Unter Berlicksichtigung des Bebauungskonzepts
werden an den Fassaden des Bauvorhabens am Tag (06.00-22.00 Uhr) Beurteilungspegel zwischen 50 dB(A)
und 58 dB(A) und an den Gebduden der Bestandsbebauung Beurteilungspegel zwischen 44 dB(A) und
67 dB(A) ermittelt. In der Nacht (22.00-06.00 Uhr) werden an den Fassaden des Bauvorhabens Beurteilungs-
pegel zwischen 42 dB(A) und 50 dB(A) und an den Gebauden der Bestandsbebauung Beurteilungspegel zwi-
schen 37 dB(A) und 60 dB(A) ermittelt.

Um die schalltechnische Vertraglichkeit der geplanten schutzbedirftigen Nutzungen mit den vorhandenen
StraBenwegen sicherzustellen, ist ein Schallschutzkonzept erarbeitet worden. Folgende MaRnahmen werden
aufgrund des einwirkenden Verkehrslarms zum Schutz schutzbedirftiger Raume zur Festsetzung in den Be-
bauungsplan vorgeschlagen:

e Anforderungen an die AuRenbauteile (passive SchallschutzmaRnahmen) nach DIN 4109 im gesamten
Plangebiet,

e Vorgabe einer ausreichenden schallgedammten technischen Be- und Entliftung in schutzbedurftigen
Rdaumen, die zum Nachtschlaf genutzt werden kénnen (im stidlichen Bereich des Plangebiets),

e Uberschreitung eines Beurteilungspegels von 60 dB(A) am Tag: Vorgabe zur Orientierung der AuRen-
wohnbereiche bzw. zu einem ausreichenden baulichen Schutz der AuRenwohnbereiche (im siidli-
chen Bereich des Plangebiets),

e Uberschreitung eines Beurteilungspegels von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht: Vorgabe
zur Orientierung von schutzbedirftigen Raumen bzw. zu einem ausreichenden baulichen Schutz der
schutzbedirftigen Rdume nach dem Prinzip der 2-Schaligkeit (im stidlichen Bereich des Plangebiets).

Das Schallschutzkonzept ist unter Kapitel 6.5 dieses Gutachtens ausfiihrlich beschrieben. Larmschutzkonflikte
kénnen durch MaBnahmen an den Gebduden geldst werden. Die unter Kapitel 6.5.6 aufgefiihrten Manah-
men sind im Bebauungsplan festzusetzen.

Zunahme des Verkehrslarms

Fiir die Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms auf den bestehenden StraRen gibt es keine rechtlich
fixierte Beurteilungsgrundlage. Die schalltechnischen Auswirkungen von stadtebaulichen Projekten sind im
Einzelfall zu diskutieren und zu beurteilen.

Aufgrund der schalltechnisch optimalen Erschliefung des Plangebiets, der unveranderten Verkehrszusam-
mensetzung sowie der Erwartbarkeit von Wohnraumschaffung innerhalb eines stadtisch-urbanen Raums
werden die ermittelten Zunahmen des Verkehrsldarms als schalltechnisch vertraglich eingestuft. Ein Anspruch
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auf Schallschutzmallnahmen zum Schutz vor der Zunahme des Verkehrslarms entlang der GartnerstraRe ist
somit nicht gegeben.

Gewerbeldrm im Plangebiet

Im Zuge des Planverfahrens muss sichergestellt werden, dass durch die Planungsabsichten fir die bestehen-
den gewerblichen Nutzungen im Umfeld keine Einschrankungen der Betriebstatigkeiten hervorgerufen wer-
den (Bestandsschutz) und keine schadlichen Umwelteinwirkungen aufgrund des einwirkenden Gewerbe-
larms im Plangebiet vorliegen.

Im Umfeld des Plangebiets befinden sich folgende gewerbliche Nutzungen:

e Parkplatz (Betreiber Q-Park) nordéstlich
e Restaurant,Zum Adler” mit AuBengastronomie stidostlich und

e kleinere gewerbliche Nutzungen (u. a. Handel) stdlich.

Auf Ebene des Bebauungsplans ist vom Grundsatz her zu untersuchen und zu beurteilen, ob schalltechnische
Konflikte aufgrund des bestehenden Gewerbeldarms im Umfeld des Plangebiets zu erwarten sind. Die Ge-
rauscheinwirkungen aufgrund von Gewerbeldrm sind anhand der Vorgaben der

e Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm
zu untersuchen und zu bewerten.

Vorgange im Zusammenhang mit diesen gewerblichen Nutzungen sind im Wesentlichen Fahrzeugbewegun-
gen von Pkw, Kommunikationsgerausche von Gasten der AuRengastronomie und Anlieferungen von Waren.

Durch die Einstufung der Schutzwiirdigkeit des Plangebiets entsprechend der Gebietsart eines urbanen Ge-
bietes entsteht in Nachbarschaft zu den gewerblichen Nutzungen ein Bereich mit weniger sensible Nutzun-
gen. Der Vergleich des Immissionsrichtwerts eines allgemeinen Wohngebiets von 55 dB(A) am Tag zu dem
Immissionsrichtwert eines urbanen Gebietes von 63 dB(A) veranschaulicht die unterschiedlichen Schutzni-
veaus.

Hinsichtlich des Parkplatzes und den kleineren gewerblichen Nutzungen (u. a. Handel) dndert sich die immis-
sionsschutzrechtliche Situation vom Grundsatz her nicht. Auf Ebene der Bauleitplanung werden keine grund-
satzlichen Bedenken gesehen, sodass auf eine detaillierte Untersuchung des Gewerbeldarms im Plangebiet
verzichtet werden kann.

Fiir den Gastronomiebetrieb ,Zum Adler” siidostlich des Plangebiets mit derzeitigen Offnungszeiten bis in
den Nachtzeitraum (18.00 bis 23.00 Uhr) andert sich durch die Aufstellung des Bebauungsplans die immissi-
onsschutzrechtliche Situation nicht grundsatzlich, jedoch ermdoglicht der Bebauungsplan das Heranriicken
von Wohnbebauung an den Gastronomiebetrieb. Auf Ebene der Bauleitplanung werden keine grundsatzli-
chen Bedenken diesbeziiglich gesehen. Im Zuge eines Bauantragsverfahrens obliegt es der genehmigenden
Behorde eine Uberpriifung der schalltechnischen Situation zu fordern.
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Gewerbeldrm aus dem Plangebiet

Innerhalb des Baugebiets ist die Errichtung einer Tiefgarage planungsrechtlich moglich, die genaue Lage und
GroRe der Tiefgarage wird nicht naher definiert.

Gewerblich genutzte Parkierungsanlagen fallen in den Anwendungsbereich der TA Larm, sodass die immissi-
onsschutz- und planungsrechtlichen Grundlagen der TA Larm malgeblich sind. Die Gerauscheinwirkungen
dieser Parkierungsanlagen sind Teil des Gewerbeldarms. Parkierungsanlagen von Wohngebauden sind keine
klassischen gewerblichen Nutzungen im Sinne der TA Larm. Die Gerduscheinwirkungen durch Parkierungsan-
lagen von Wohngebduden sind Giberwiegend schalltechnisch vertraglich und nicht untersuchungsrelevant.

Je nach Dimensionierung und Ausrichtung der Tiefgarage ist eine schalltechnische Vertraglichkeit mit der
bestehenden Bebauung in der Umgebung bzw. mit planungsrechtlich zuldssigen Nutzungen innerhalb des
Plangebiets zu erwarten.

Neben der Realisierung von Wohnungen und Parkierungsanlagen konnen innerhalb des Plangebietes auch
wohnaffine Dienstleistungen (Arztpraxen, Kindertagesstatte), Laden zur Versorgung des taglichen Bedarfs
(Nahversorgung, gastronomische Kleinbetriebe) sowie sonstige Gewerbebetriebe angesiedelt werden.

Die zur Verfligung stehenden Flachen fir die wohnaffinen bzw. gewerblichen Nutzungen, die innerhalb des
Areals entstehen konnen, sind sehr gering, da das Plangebiet bereits groRtenteils bebaut ist. Vorgédnge, die
mit solchen Nutzungsarten in Verbindung stehen, finden Ublicherweise am Tag statt. Dazu zdhlen Gberwie-
gend Parkvorgange von Pkw sowie die Andienung von Waren mittels Lkw bzw. Kleintransporter. Schalltech-
nische Konflikte mit den in der Umgebung befindlichen schutzwiirdigen Nutzungen konnen sicher ausge-
schlossen werden, da weder eine hohe Anzahl an Fahrzeugbewegungen noch an Warenanlieferungen zu er-
warten sind.

Sankt Wendel, 21. Mai 2025

Bericht verfasst durch

f

Sandra Banz Sebastian Paulus
Geschaftsfihrerin Projektingenieur
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Anhang

Anhang A — Abbildungen

Abbildung A01
Abbildung A02
Abbildung A03

Abbildung A04

Abbildung A05

Abbildung A06

Abbildung A07

Abbildung A0S

Abbildung A09

Abbildung A10

Abbildung A11

Abbildung A12

Ubersichtslageplan, Lage der Verkehrslarmquellen und des Plangebiets
Entwurf des Bebauungsplans, Stand: April 2025

Verkehrslarm im Plangebiet, Rasterlarmkarte, hochste Gerdauscheinwirkung, Beurtei-
lungspegel Tag, ohne Bebauung, ohne Schallschutzkonzept

Verkehrslarm im Plangebiet, Rasterlarmkarte, hochste Gerduscheinwirkung, Beurtei-
lungspegel Nacht, ohne Bebauung, ohne Schallschutzkonzept

Verkehrslarm im Plangebiet, Gebaudelarmkarte, hochste Gerdauscheinwirkung, Ras-
terlarmkarte, Aufenthaltsbereiche, Beurteilungspegel Tag, Bebauungskonzept, ohne
Schallschutzkonzept

Verkehrslarm im Plangebiet, Gebdudeldarmkarte, héchste Gerduscheinwirkung, Beur-
teilungspegel Nacht, Bebauungskonzept, ohne Schallschutzkonzept

Verkehrslarm im Plangebiet, Rasterlarmkarte, hochste Anforderung, Schallschutz-
malknahmen an den Gebauden, Tag, ohne Bebauung, mit Schallschutzkonzept

Verkehrslarm im Plangebiet, Rasterlarmkarte, hochste Anforderung, Schallschutz-
malRknahmen an den Gebauden, Nacht, ohne Bebauung, mit Schallschutzkonzept

Verkehrslarm im Plangebiet, Rasterlarmkarte, hochste Anforderung, SM V1 Maligebli-
cher AuRenlarmpegel, ohne Bebauung, mit Schallschutzkonzept

Verkehrslarm im Plangebiet, Gebdudeldarmkarte, héchste Anforderung, SM V1 MaR-
geblicher AuRenlarmpegel, Bebauungskonzept, mit Schallschutzkonzept

Zunahme des Verkehrslarms, Einzelpunktkarte, geschossweise, Beurteilungspegel Tag
und Nacht, Differenzen Tag und Nacht, ohne Schallschutzkonzept

Ubersichtslageplan, Lage der gewerblichen Nutzungen

Anhang B — Tabellen

Tabelle BO1
Tabelle BO2

Verkehrslarm, StraBe, Analyse-Fall, Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

Verkehrslarm, StraBe, Planfall, Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 113.02.50 "Zw. Gartnerstralle, Sauerwiesweg und Deutschherrnstrafle",

Saarbriicken
Verkehrslarm, StraRe, Analyse-Fall

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

E! Konzept

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vLkw | pLkw1l | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
name Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) | dB(A)

B 268 1 0,000 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 -0,2 0,0 14 Lichtsignalanlage 85,5 78,4
B 268 1 0,049 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 -1,0 0,5 35 Lichtsignalanlage 85,2 78,1
B 268 1 0,056 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 -1,1 0,8 42 Lichtsignalanlage 85,2 78,2
B 268 1 0,104 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 -0,1 0,0 91 Lichtsignalanlage 83,2 76,2
B 268 1 0,159 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 -0,4 1,0 0 Lichtsignalanlage 83,2 76,1
B 268 1 0,168 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 5,1 0,0 0,4 0,1 0 82,8 75,8
B 268 1 0,179 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 5,1 0,0 0,4 0,0 0 82,6 75,6
B 268 1 0,201 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 -0,4 0,7 0 83,3 76,3
B 268 1 0,210 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 -0,4 0,0 0 82,6 75,6
B 268 1 0,270 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 0,8 0,1 0 82,7 75,7
B 268 1 0,273 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 0,8 0,0 0 82,6 75,6
B 268 1 0,275 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 0,8 0,1 0 82,7 75,7
B 268 1 0,290 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 0,8 0,3 0 82,9 75,9
B 268 1 0,296 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 5,1 0,0 0,8 0,0 0 82,6 75,6
B 268 1 0,325 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 5,1 0,0 -0,5 0,1 0 82,7 75,7
B 268 1 0,335 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 -0,5 0,0 0 82,6 75,6
B 268 1 0,343 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 -0,5 0,1 0 82,7 75,7
B 268 1 0,354 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 -0,5 0,1 0 82,7 75,7
B 268 1 0,357 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 -1,1 0,0 0 82,6 75,6
1 0,000 | 15.860 [ 912 159 50 50 0,6 1,4 0,0 1,5 2,6 0,0 -2,8 0,0 0 Lichtsignalanlage 86,3 79,1

1 0,042 | 15.860 [ 912 159 50 50 0,6 1,4 0,0 1,5 2,6 0,0 -2,9 0,0 42 Lichtsignalanlage 85,3 78,0

1 0,055 | 15.860 [ 912 159 50 50 0,6 1,4 0,0 1,5 2,6 0,0 -3,0 0,3 56 Lichtsignalanlage 85,4 78,2

1 0,063 | 15.860 | 912 159 50 50 0,6 1,4 0,0 1,5 2,6 0,0 3,0 0,2 54 Lichtsignalanlage 85,5 78,3

1 0,081 | 15.860 | 912 159 50 50 0,6 1,4 0,0 1,5 2,6 0,0 2,4 0,6 36 Lichtsignalanlage 86,3 79,1

1 0,106 | 15.860 [ 912 159 50 50 0,6 1,4 0,0 1,5 2,6 0,0 -0,4 0,2 10 Lichtsignalanlage 86,4 79,1

Ergebnis-Nr.: 9
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 113.02.50 "Zw. Gartnerstralle, Sauerwiesweg und Deutschherrnstrafle",

Saarbriicken

Verkehrslarm, StraRe, Analyse-Fall

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

E! Konzept

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vLkw | pLkw1l | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
name Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

B41 1 0,108 | 15.860 [ 912 159 50 50 0,6 1,4 0,0 1,5 2,6 0,0 -0,4 0,0 8 Lichtsignalanlage 86,3 79,0

B41 1 0,127 | 15.860 | 912 159 50 50 0,6 1,4 0,0 1,5 2,6 0,0 -0,4 0,4 11 Lichtsignalanlage 86,4 79,1

B41 1 0,138 | 15.860 [ 912 159 50 50 0,6 1,4 0,0 1,5 2,6 0,0 1,0 1,1 21 Lichtsignalanlage 86,8 79,6

B41 1 0,171 | 15.860 [ 912 159 50 50 0,6 1,4 0,0 1,5 2,6 0,0 1,0 1,0 54 Lichtsignalanlage 86,2 79,0

B41 1 0,183 | 15.860 [ 912 159 50 50 0,6 1,4 0,0 1,5 2,6 0,0 1,1 0,0 66 Lichtsignalanlage 84,7 77,4

B 41 1 0,188 | 15.860 | 912 159 50 50 0,6 1,4 0,0 1,5 2,6 0,0 1,1 0,2 71 Lichtsignalanlage 84,9 77,6

B 41 1 0,190 | 15.860 | 912 159 50 50 0,6 1,4 0,0 1,5 2,6 0,0 1,1 0,0 73 Lichtsignalanlage 84,4 77,2
DeutschherrnstraRe 1 0,000 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 -0,2 0,0 10 Lichtsignalanlage 83,4 75,7
Deutschherrnstralle 1 0,021 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,4 1,6 11 Lichtsignalanlage 84,1 76,5
Deutschherrnstralle 1 0,042 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,5 0,4 32 Lichtsignalanlage 83,0 75,4
Deutschherrnstralle 1 0,053 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,7 1,3 43 Lichtsignalanlage 83,6 76,0
Deutschherrnstralle 1 0,056 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,7 0,6 46 Lichtsignalanlage 82,8 75,2
DeutschherrnstraRe 1 0,068 | 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,8 1,4 58 Lichtsignalanlage 83,3 75,7
DeutschherrnstraRe 1 0,075 | 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,8 0,9 65 Lichtsignalanlage 82,7 75,0
DeutschherrnstraRe 1 0,086 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,8 1,3 76 Lichtsignalanlage 82,9 75,2
DeutschherrnstraRe 1 0,090 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,8 0,1 80 Lichtsignalanlage 81,4 73,8
Deutschherrnstralle 1 0,110 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,8 0,9 100 Lichtsignalanlage 81,8 74,2
Deutschherrnstralle 1 0,117 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,8 1,3 107 Lichtsignalanlage 82,0 74,4
Deutschherrnstralle 1 0,126 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,8 1,4 116 Lichtsignalanlage 81,9 74,3
Deutschherrnstralle 1 0,133 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,8 1,3 0 Lichtsignalanlage 81,8 74,2
DeutschherrnstraRe 1 0,136 | 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,8 0,8 0 81,3 73,7
DeutschherrnstraRe 1 0,145 | 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,8 0,1 0 80,6 73,0
DeutschherrnstraRe 1 0,150 | 7.720 | 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,8 0,0 0 80,5 72,9
DeutschherrnstraRe 1 0,159 | 7.720 | 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,5 1,3 0 81,8 74,2
Deutschherrnstralle 1 0,162 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,5 0,9 0 81,3 73,7

Ergebnis-Nr.: 9
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 113.02.50 "Zw. Gartnerstralle, Sauerwiesweg und Deutschherrnstrafle",

Saarbriicken

Verkehrslarm, StraRe, Analyse-Fall

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

E! Konzept

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vLkw | pLkw1l | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
name Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

Deutschherrnstralle 1 0,174 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,6 1,3 0 81,7 74,1
DeutschherrnstraRe 1 0,185 | 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,6 0,4 0 80,9 73,3
DeutschherrnstraRe 1 0,194 | 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,8 1,4 0 81,8 74,2
DeutschherrnstraRe 1 0,257 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 1,0 0,0 119 Lichtsignalanlage 81,2 73,6
DeutschherrnstraRe 1 0,267 | 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 1,0 0,0 109 Lichtsignalanlage 80,8 73,2
DeutschherrnstraRe 1 0,276 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,7 0,2 100 Lichtsignalanlage 81,4 73,8
DeutschherrnstraRe 1 0,298 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,7 0,1 78 Lichtsignalanlage 81,6 74,0
Deutschherrnstralle 1 0,303 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,6 1,4 73 Lichtsignalanlage 83,2 75,6
Deutschherrnstralle 1 0,319 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,7 0,0 57 Lichtsignalanlage 82,2 74,6
DeutschherrnstraBBe 1 0,366 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,4 0,0 11 Lichtsignalanlage 83,2 75,6
DeutschherrnstraRe 2 0,000 | 8.230 473 82 50 50 1,4 1,8 0,0 1,3 1,8 0,0 1,5 0,0 0 80,7 73,1
Deutschherrnstralle 2 0,105 8.230 473 82 50 50 1,4 1,8 0,0 1,3 1,8 0,0 2,1 0,0 73 Lichtsignalanlage 82,1 74,5
DeutschherrnstraRe 2 0,153 | 8.230 473 82 50 50 1,4 1,8 0,0 1,3 1,8 0,0 2,1 0,0 25 Lichtsignalanlage 83,3 75,7
GértnerstraRe 1 0,000 110 6 1 30 30 3,0 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 61,1 53,5
GértnerstraRe 1 0,020 110 6 1 30 30 3,0 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,9 1,6 20 62,1 54,5
GirtnerstraRe 1 0,041 110 6 1 30 30 3,0 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,9 0,0 41 60,1 52,5
GirtnerstraRe 1 0,049 110 6 1 30 30 3,0 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,9 1,6 49 61,4 53,8
GértnerstraRe 1 0,087 110 6 1 30 30 3,0 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,2 0,6 87 59,5 51,9
GértnerstraRe 1 0,097 110 6 1 30 30 3,0 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,2 1,6 97 60,3 52,7
GartnerstraBe 1 0,141 110 6 1 30 30 3,0 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,2 0,2 0 58,5 50,9
GartnerstraBe 1 0,142 110 6 1 30 30 3,0 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,4 0,1 0 58,3 50,7
GértnerstraRe 1 0,149 110 6 1 30 30 3,0 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,4 0,0 0 58,2 50,6
GértnerstraRe 1 0,154 110 6 1 30 30 3,0 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,8 0,2 0 58,5 50,9
GirtnerstraRe 1 0,163 110 6 1 30 30 3,0 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,6 0,0 0 58,2 50,6
GirtnerstraRe 1 0,184 110 6 1 30 30 3,0 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,6 0,2 0 58,4 50,8
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Schalltechnisches Gutachten E! Konzept

Bebauungsplan Nr. 113.02.50 "Zw. Gartnerstralle, Sauerwiesweg und Deutschherrnstrafle",

Saarbriicken
Verkehrslarm, StraRe, Analyse-Fall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vLkw | pLkw1l | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
name Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)
Gartnerstralle 1 0,187 110 6 1 30 30 3,0 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,6 1,0 0 59,2 51,6
Gartnerstralle 1 0,193 110 6 1 30 30 3,0 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0 58,2 50,6
Gartnerstralle 2 0,203 140 8 1 30 30 3,0 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,6 0,0 0 59,3 51,7
GértnerstraRe 2 0,212 140 8 1 30 30 3,0 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 1,6 1,0 0 60,3 52,7
GértnerstraRe 2 0,231 140 8 1 30 30 3,0 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 2,9 0,5 0 59,9 52,3
GirtnerstraRe 2 0,248 140 8 1 30 30 3,0 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 2,9 1,2 0 60,5 52,9
GirtnerstraRe 2 0,261 140 8 1 30 30 3,0 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 2,8 0,3 0 59,6 52,0
Gartnerstralle 2 0,265 140 8 1 30 30 3,0 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 3,0 0,0 0 59,4 51,8
HeuduckstralRe 1 0,000 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,0 0 80,2 72,6
HeuduckstralRe 1 0,021 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 1,4 0 81,7 74,0
HeuduckstralRe 1 0,045 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,4 0 80,6 73,0
HeuduckstralRe 1 0,051 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,3 0 80,5 72,9
HeuduckstraRe 1 0,054 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,0 0 80,2 72,6
HeuduckstraRe 1 0,062 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,4 0 80,6 73,0
HeuduckstraRe 1 0,082 | 6.880 | 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 -0,1 0,0 0 80,2 72,6
HeuduckstraRe 1 0,100 | 6.880 | 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 -0,1 0,3 0 80,5 72,9
HeuduckstralRe 1 0,104 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 -0,1 0,0 0 80,2 72,6
HeuduckstralRe 1 0,110 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 -0,1 0,2 0 80,4 72,8
HeuduckstralRe 1 0,115 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 -0,1 0,0 0 80,2 72,6
Heuduckstrale 1 0,119 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 -0,1 0,0 0 80,2 72,6
HeuduckstraRe 1 0,125 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 -0,1 1,5 0 81,7 74,1
HeuduckstraRe 1 0,137 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 -0,1 1,4 0 81,6 74,0
HeuduckstraRe 1 0,141 | 6.880 | 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 -0,1 0,5 0 80,7 73,1
HeuduckstraRe 1 0,147 | 6.880 | 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 -0,1 0,0 0 80,2 72,6
HeuduckstralRe 1 0,162 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 -0,1 1,4 0 81,6 74,0
Konzept dB plus GmbH Tabelle BO1
WendalinusstralRe 2 - 66606 Sankt Wendel
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Schalltechnisches Gutachten E! Konzept

Bebauungsplan Nr. 113.02.50 "Zw. Gartnerstralle, Sauerwiesweg und Deutschherrnstrafle",

Saarbriicken
Verkehrslarm, StraRe, Analyse-Fall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vLkw | pLkw1l | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w

name Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

HeuduckstraBe 1 0,178 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 -0,1 0,6 0 80,8 73,2
HeuduckstraBe 1 0,198 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,3 0 80,5 72,9
HeuduckstraBe 1 0,206 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,1 0 80,3 72,7
HeuduckstraRe 1 0,208 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,1 120 Lichtsignalanlage 80,4 72,8
HeuduckstraRe 1 0,216 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,0 112 Lichtsignalanlage 80,5 72,9
HeuduckstraRe 1 0,220 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,6 108 Lichtsignalanlage 81,2 73,6
HeuduckstraRe 1 0,226 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,1 102 Lichtsignalanlage 80,8 73,2
HeuduckstraRe 1 0,228 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,0 100 Lichtsignalanlage 80,8 73,2
HeuduckstraRe 1 0,258 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,4 70 Lichtsignalanlage 81,6 74,0
HeuduckstraBe 1 0,263 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,0 65 Lichtsignalanlage 81,8 74,2
HeuduckstraBe 1 0,285 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,5 0,1 44 Lichtsignalanlage 82,3 74,7
HeuduckstraRe 1 0,289 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,5 0,0 40 Lichtsignalanlage 82,2 74,6
HeuduckstraRe 1 0,291 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,5 0,1 38 Lichtsignalanlage 82,4 74,8
HeuduckstraRe 1 0,295 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,5 0,4 34 Lichtsignalanlage 82,8 75,2
HeuduckstraRe 1 0,300 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,5 0,0 29 Lichtsignalanlage 82,5 74,9
HeuduckstraRe 1 0,302 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,5 0,4 27 Lichtsignalanlage 83,0 75,4
HeuduckstraRe 1 0,305 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,5 0,0 24 Lichtsignalanlage 82,7 75,1
HeuduckstraBe 1 0,308 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,5 0,5 21 Lichtsignalanlage 83,3 75,7
HeuduckstraBe 1 0,318 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,5 0,0 11 Lichtsignalanlage 83,1 75,5
HeuduckstraRe 2 0,328 | 7.160 412 72 50 50 2,1 2,8 0,0 2,1 2,8 0,0 0,9 0,0 0 Lichtsignalanlage 83,4 75,8
HeuduckstraRe 2 0,343 | 7.160 412 72 50 50 2,1 2,8 0,0 2,1 2,8 0,0 0,9 1,0 15 Lichtsignalanlage 83,5 75,9
HeuduckstraRe 2 0,362 7.160 412 72 50 50 2,1 2,8 0,0 2,1 2,8 0,0 0,9 0,0 34 Lichtsignalanlage 82,5 74,9
HeuduckstraRe 2 0,367 7.160 412 72 50 50 2,1 2,8 0,0 2,1 2,8 0,0 1,0 0,2 39 Lichtsignalanlage 82,5 74,9
HeuduckstraRe 2 0,380 7.160 412 72 50 50 2,1 2,8 0,0 2,1 2,8 0,0 1,0 1,3 52 Lichtsignalanlage 83,3 75,7
HeuduckstraRe 2 0,389 7.160 412 72 50 50 2,1 2,8 0,0 2,1 2,8 0,0 1,0 0,2 61 Lichtsignalanlage 82,0 74,4
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan Nr. 113.02.50 "Zw. Gartnerstralle, Sauerwiesweg und Deutschherrnstrafle",

Saarbriicken
Verkehrslarm, StraRe, Analyse-Fall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

E! Konzept

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vLkw | pLkw1l | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
name Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

HeuduckstraRe 2 0,407 7.160 412 72 50 50 2,1 2,8 0,0 2,1 2,8 0,0 1,3 1,3 79 Lichtsignalanlage 82,6 75,0
HeuduckstraBe 2 0,428 | 7.160 412 72 50 50 2,1 2,8 0,0 2,1 2,8 0,0 0,7 0,1 85 Lichtsignalanlage 81,4 73,8
HeuduckstraBe 2 0,433 | 7.160 412 72 50 50 2,1 2,8 0,0 2,1 2,8 0,0 0,7 0,0 80 Lichtsignalanlage 81,4 73,8
HeuduckstraRe 2 0,435 | 7.160 412 72 50 50 2,1 2,8 0,0 2,1 2,8 0,0 0,7 0,1 78 Lichtsignalanlage 81,7 74,1
HeuduckstraRe 2 0,451 | 7.160 412 72 50 50 2,1 2,8 0,0 2,1 2,8 0,0 0,7 0,0 62 Lichtsignalanlage 81,9 74,3
HeuduckstraRe 3 0,453 7.760 446 78 50 50 1,9 2,6 0,0 1,9 2,6 0,0 0,8 1,0 60 Lichtsignalanlage 83,4 75,8
HeuduckstraRe 3 0,468 7.760 446 78 50 50 1,9 2,6 0,0 1,9 2,6 0,0 0,8 0,5 45 Lichtsignalanlage 83,2 75,6
HeuduckstraRe 3 0,474 7.760 446 78 50 50 1,9 2,6 0,0 1,9 2,6 0,0 0,8 0,3 39 Lichtsignalanlage 83,1 75,5
HeuduckstraRe 3 0,482 7.760 446 78 50 50 1,9 2,6 0,0 1,9 2,6 0,0 0,8 0,5 31 Lichtsignalanlage 83,4 75,8
HeuduckstraBe 3 0,491 | 7.760 446 78 50 50 1,9 2,6 0,0 1,9 2,6 0,0 0,6 0,0 22 Lichtsignalanlage 83,3 75,7
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 113.02.50 "Zw. Gartnerstralle, Sauerwiesweg und Deutschherrnstrafle",

Saarbriicken
Verkehrslarm, Stral3e, Planfall

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

E! Konzept

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vLkw | pLkw1l | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
name Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) | dB(A)

B 268 1 0,000 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 -0,2 0,0 14 Lichtsignalanlage 85,5 78,4
B 268 1 0,049 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 -1,0 0,5 35 Lichtsignalanlage 85,2 78,1
B 268 1 0,056 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 -1,1 0,8 42 Lichtsignalanlage 85,2 78,2
B 268 1 0,104 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 -0,1 0,0 91 Lichtsignalanlage 83,2 76,2
B 268 1 0,159 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 -0,4 1,0 0 Lichtsignalanlage 83,2 76,1
B 268 1 0,168 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 5,1 0,0 0,4 0,1 0 82,8 75,8
B 268 1 0,179 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 5,1 0,0 0,4 0,0 0 82,6 75,6
B 268 1 0,201 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 -0,4 0,7 0 83,3 76,3
B 268 1 0,210 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 -0,4 0,0 0 82,6 75,6
B 268 1 0,270 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 0,8 0,1 0 82,7 75,7
B 268 1 0,273 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 0,8 0,0 0 82,6 75,6
B 268 1 0,275 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 0,8 0,1 0 82,7 75,7
B 268 1 0,290 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 0,8 0,3 0 82,9 75,9
B 268 1 0,296 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 5,1 0,0 0,8 0,0 0 82,6 75,6
B 268 1 0,325 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 5,1 0,0 -0,5 0,1 0 82,7 75,7
B 268 1 0,335 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 -0,5 0,0 0 82,6 75,6
B 268 1 0,343 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 -0,5 0,1 0 82,7 75,7
B 268 1 0,354 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 -0,5 0,1 0 82,7 75,7
B 268 1 0,357 | 12.320 | 708 123 50 50 1,2 2,7 0,0 2,8 51 0,0 -1,1 0,0 0 82,6 75,6
1 0,000 | 15.860 [ 912 159 50 50 0,6 1,4 0,0 1,5 2,6 0,0 -2,8 0,0 0 Lichtsignalanlage 86,3 79,1

1 0,042 | 15.860 [ 912 159 50 50 0,6 1,4 0,0 1,5 2,6 0,0 -2,9 0,0 42 Lichtsignalanlage 85,3 78,0

1 0,055 | 15.860 [ 912 159 50 50 0,6 1,4 0,0 1,5 2,6 0,0 -3,0 0,3 56 Lichtsignalanlage 85,4 78,2

1 0,063 | 15.860 | 912 159 50 50 0,6 1,4 0,0 1,5 2,6 0,0 3,0 0,2 54 Lichtsignalanlage 85,5 78,3

1 0,081 | 15.860 | 912 159 50 50 0,6 1,4 0,0 1,5 2,6 0,0 2,4 0,6 36 Lichtsignalanlage 86,3 79,1

1 0,106 | 15.860 [ 912 159 50 50 0,6 1,4 0,0 1,5 2,6 0,0 -0,4 0,2 10 Lichtsignalanlage 86,4 79,1

Ergebnis-Nr.: 10
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 113.02.50 "Zw. Gartnerstralle, Sauerwiesweg und Deutschherrnstrafle",

Saarbriicken

Verkehrslarm, Stral3e, Planfall

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

E! Konzept

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vLkw | pLkw1l | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
name Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

B41 1 0,108 | 15.860 [ 912 159 50 50 0,6 1,4 0,0 1,5 2,6 0,0 -0,4 0,0 8 Lichtsignalanlage 86,3 79,0

B41 1 0,127 | 15.860 | 912 159 50 50 0,6 1,4 0,0 1,5 2,6 0,0 -0,4 0,4 11 Lichtsignalanlage 86,4 79,1

B41 1 0,138 | 15.860 [ 912 159 50 50 0,6 1,4 0,0 1,5 2,6 0,0 1,0 1,1 21 Lichtsignalanlage 86,8 79,6

B41 1 0,171 | 15.860 [ 912 159 50 50 0,6 1,4 0,0 1,5 2,6 0,0 1,0 1,0 54 Lichtsignalanlage 86,2 79,0

B41 1 0,183 | 15.860 [ 912 159 50 50 0,6 1,4 0,0 1,5 2,6 0,0 1,1 0,0 66 Lichtsignalanlage 84,7 77,4

B 41 1 0,188 | 15.860 | 912 159 50 50 0,6 1,4 0,0 1,5 2,6 0,0 1,1 0,2 71 Lichtsignalanlage 84,9 77,6

B 41 1 0,190 | 15.860 | 912 159 50 50 0,6 1,4 0,0 1,5 2,6 0,0 1,1 0,0 73 Lichtsignalanlage 84,4 77,2
DeutschherrnstraRe 1 0,000 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 -0,2 0,0 10 Lichtsignalanlage 83,4 75,7
Deutschherrnstralle 1 0,021 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,4 1,6 11 Lichtsignalanlage 84,1 76,5
Deutschherrnstralle 1 0,042 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,5 0,4 32 Lichtsignalanlage 83,0 75,4
Deutschherrnstralle 1 0,053 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,7 1,3 43 Lichtsignalanlage 83,6 76,0
Deutschherrnstralle 1 0,056 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,7 0,6 46 Lichtsignalanlage 82,8 75,2
DeutschherrnstraRe 1 0,068 | 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,8 1,4 58 Lichtsignalanlage 83,3 75,7
DeutschherrnstraRe 1 0,075 | 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,8 0,9 65 Lichtsignalanlage 82,7 75,0
DeutschherrnstraRe 1 0,086 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,8 1,3 76 Lichtsignalanlage 82,9 75,2
DeutschherrnstraRe 1 0,090 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,8 0,1 80 Lichtsignalanlage 81,4 73,8
Deutschherrnstralle 1 0,110 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,8 0,9 100 Lichtsignalanlage 81,8 74,2
Deutschherrnstralle 1 0,117 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,8 1,3 107 Lichtsignalanlage 82,0 74,4
Deutschherrnstralle 1 0,126 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,8 1,4 116 Lichtsignalanlage 81,9 74,3
Deutschherrnstralle 1 0,133 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,8 1,3 0 Lichtsignalanlage 81,8 74,2
DeutschherrnstraRe 1 0,136 | 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,8 0,8 0 81,3 73,7
DeutschherrnstraRe 1 0,145 | 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,8 0,1 0 80,6 73,0
DeutschherrnstraRe 1 0,150 | 7.720 | 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,8 0,0 0 80,5 72,9
DeutschherrnstraRe 1 0,159 | 7.720 | 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,5 1,3 0 81,8 74,2
Deutschherrnstralle 1 0,162 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,5 0,9 0 81,3 73,7
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 113.02.50 "Zw. Gartnerstralle, Sauerwiesweg und Deutschherrnstrafle",

Saarbriicken

Verkehrslarm, Stral3e, Planfall

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

E! Konzept

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vLkw | pLkw1l | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
name Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

Deutschherrnstralle 1 0,174 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,6 1,3 0 81,7 74,1
DeutschherrnstraRe 1 0,185 | 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,6 0,4 0 80,9 73,3
DeutschherrnstraRe 1 0,194 | 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,8 1,4 0 81,8 74,2
DeutschherrnstraRe 1 0,257 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 1,0 0,0 119 Lichtsignalanlage 81,2 73,6
DeutschherrnstraRe 1 0,267 | 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 1,0 0,0 109 Lichtsignalanlage 80,8 73,2
DeutschherrnstraRe 1 0,276 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,7 0,2 100 Lichtsignalanlage 81,4 73,8
DeutschherrnstraRe 1 0,298 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,7 0,1 78 Lichtsignalanlage 81,6 74,0
Deutschherrnstralle 1 0,303 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,6 1,4 73 Lichtsignalanlage 83,2 75,6
Deutschherrnstralle 1 0,319 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,7 0,0 57 Lichtsignalanlage 82,2 74,6
DeutschherrnstraBBe 1 0,366 7.720 444 77 50 50 1,4 1,9 0,0 1,4 1,9 0,0 0,4 0,0 11 Lichtsignalanlage 83,2 75,6
DeutschherrnstraRe 2 0,000 | 8.230 473 82 50 50 1,4 1,8 0,0 1,3 1,8 0,0 1,5 0,0 0 80,7 73,1
Deutschherrnstralle 2 0,105 8.230 473 82 50 50 1,4 1,8 0,0 1,3 1,8 0,0 2,1 0,0 73 Lichtsignalanlage 82,1 74,5
DeutschherrnstraRe 2 0,153 | 8.230 473 82 50 50 1,4 1,8 0,0 1,3 1,8 0,0 2,1 0,0 25 Lichtsignalanlage 83,3 75,7
GértnerstraRe 1 0,000 280 16 2 30 30 1,2 0,0 0,0 1,3 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 64,9 56,5
GértnerstraRe 1 0,020 280 16 2 30 30 1,2 0,0 0,0 1,3 0,0 0,0 0,9 1,6 20 65,9 57,5
GirtnerstraRe 1 0,041 280 16 2 30 30 1,2 0,0 0,0 1,3 0,0 0,0 0,9 0,0 41 63,9 55,5
GirtnerstraRe 1 0,049 | 280 16 2 30 30 1,2 0,0 0,0 1,3 0,0 0,0 0,9 1,6 49 65,3 56,9
GértnerstraRe 1 0,087 280 16 2 30 30 1,2 0,0 0,0 1,3 0,0 0,0 1,2 0,6 87 63,3 54,9
GértnerstraRe 1 0,097 280 16 2 30 30 1,2 0,0 0,0 1,3 0,0 0,0 1,2 1,6 97 64,1 55,7
GartnerstraBe 1 0,141 280 16 2 30 30 1,2 0,0 0,0 1,3 0,0 0,0 1,2 0,2 0 62,3 53,9
GartnerstraBe 1 0,142 280 16 2 30 30 1,2 0,0 0,0 1,3 0,0 0,0 1,4 0,1 0 62,2 53,8
GértnerstraRe 1 0,149 280 16 2 30 30 1,2 0,0 0,0 1,3 0,0 0,0 1,4 0,0 0 62,0 53,6
GértnerstraRe 1 0,154 280 16 2 30 30 1,2 0,0 0,0 1,3 0,0 0,0 0,8 0,2 0 62,3 53,9
GirtnerstraRe 1 0,163 280 16 2 30 30 1,2 0,0 0,0 1,3 0,0 0,0 1,6 0,0 0 62,0 53,6
GirtnerstraRe 1 0,184 | 280 16 2 30 30 1,2 0,0 0,0 1,3 0,0 0,0 1,6 1,6 0 63,6 55,2
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Schalltechnisches Gutachten E! Konzept

Bebauungsplan Nr. 113.02.50 "Zw. Gartnerstralle, Sauerwiesweg und Deutschherrnstrafle",

Saarbriicken
Verkehrslarm, Stral3e, Planfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vLkw | pLkw1l | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w

name Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

Gartnerstralle 1 0,193 280 16 2 30 30 1,2 0,0 0,0 1,3 0,0 0,0 1,0 0,0 0 62,0 53,6
Gartnerstralle 2 0,203 310 18 3 30 30 1,3 0,0 0,0 1,5 0,0 0,0 1,6 0,0 0 62,5 54,2
Gartnerstralle 2 0,217 310 18 3 30 30 1,3 0,0 0,0 1,5 0,0 0,0 1,6 1,6 0 64,1 55,8
GértnerstraRe 2 0,221 310 18 3 30 30 1,3 0,0 0,0 1,5 0,0 0,0 2,9 0,0 0 62,6 54,3
GértnerstraRe 2 0,231 310 18 3 30 30 1,3 0,0 0,0 1,5 0,0 0,0 2,9 0,5 0 63,1 54,8
GirtnerstraRe 2 0,248 310 18 3 30 30 1,3 0,0 0,0 1,5 0,0 0,0 2,9 1,2 0 63,8 55,5
GirtnerstraRe 2 0,261 310 18 3 30 30 1,3 0,0 0,0 1,5 0,0 0,0 2,8 0,3 0 62,9 54,6
Gartnerstralle 2 0,265 310 18 3 30 30 1,3 0,0 0,0 1,5 0,0 0,0 3,0 0,0 0 62,6 54,3
HeuduckstralRe 1 0,000 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,0 0 80,2 72,6
HeuduckstralRe 1 0,021 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 1,4 0 81,7 74,0
HeuduckstralRe 1 0,045 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,4 0 80,6 73,0
HeuduckstralRe 1 0,051 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,3 0 80,5 72,9
Heuduckstrale 1 0,054 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,0 0 80,2 72,6
HeuduckstraRe 1 0,062 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,4 0 80,6 73,0
HeuduckstraRe 1 0,082 | 6.880 | 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 -0,1 0,0 0 80,2 72,6
HeuduckstraRe 1 0,100 | 6.880 | 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 -0,1 0,3 0 80,5 72,9
HeuduckstralRe 1 0,104 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 -0,1 0,0 0 80,2 72,6
HeuduckstralRe 1 0,110 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 -0,1 0,2 0 80,4 72,8
HeuduckstralRe 1 0,115 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 -0,1 0,0 0 80,2 72,6
Heuduckstrale 1 0,119 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 -0,1 0,0 0 80,2 72,6
Heuduckstrale 1 0,125 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 -0,1 1,5 0 81,7 74,1
Heuduckstrale 1 0,137 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 -0,1 1,4 0 81,6 74,0
HeuduckstraRe 1 0,141 | 6.880 | 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 -0,1 0,5 0 80,7 73,1
HeuduckstraRe 1 0,147 | 6.880 | 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 -0,1 0,0 0 80,2 72,6
HeuduckstralRe 1 0,162 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 -0,1 1,4 0 81,6 74,0

Konzept dB plus GmbH Tabelle B0O2
WendalinusstralRe 2 - 66606 Sankt Wendel
Ergebnis-Nr.: 10 Tel. 06851/939893-0
Stand: 21.05.2025 www.konzept-dbplus.de Seite 4

SoundPLAN 9.1



Schalltechnisches Gutachten E! Konzept

Bebauungsplan Nr. 113.02.50 "Zw. Gartnerstralle, Sauerwiesweg und Deutschherrnstrafle",

Saarbriicken
Verkehrslarm, Stral3e, Planfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vLkw | pLkw1l | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w

name Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

HeuduckstraBe 1 0,178 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 -0,1 0,6 0 80,8 73,2
HeuduckstraBe 1 0,198 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,3 0 80,5 72,9
HeuduckstraBe 1 0,206 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,1 0 80,3 72,7
HeuduckstraRe 1 0,208 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,1 120 Lichtsignalanlage 80,4 72,8
HeuduckstraRe 1 0,216 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,0 112 Lichtsignalanlage 80,5 72,9
HeuduckstraRe 1 0,220 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,6 108 Lichtsignalanlage 81,2 73,6
HeuduckstraRe 1 0,226 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,1 102 Lichtsignalanlage 80,8 73,2
HeuduckstraRe 1 0,228 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,0 100 Lichtsignalanlage 80,8 73,2
HeuduckstraRe 1 0,258 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,4 70 Lichtsignalanlage 81,6 74,0
HeuduckstraBe 1 0,263 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,0 0,0 65 Lichtsignalanlage 81,8 74,2
HeuduckstraBe 1 0,285 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,5 0,1 44 Lichtsignalanlage 82,3 74,7
HeuduckstraRe 1 0,289 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,5 0,0 40 Lichtsignalanlage 82,2 74,6
HeuduckstraRe 1 0,291 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,5 0,1 38 Lichtsignalanlage 82,4 74,8
HeuduckstraRe 1 0,295 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,5 0,4 34 Lichtsignalanlage 82,8 75,2
HeuduckstraRe 1 0,300 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,5 0,0 29 Lichtsignalanlage 82,5 74,9
HeuduckstraRe 1 0,302 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,5 0,4 27 Lichtsignalanlage 83,0 75,4
HeuduckstraRe 1 0,305 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,5 0,0 24 Lichtsignalanlage 82,7 75,1
HeuduckstraBe 1 0,308 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,5 0,5 21 Lichtsignalanlage 83,3 75,7
HeuduckstraBe 1 0,318 | 6.880 396 69 50 50 2,1 2,8 0,0 2,2 2,8 0,0 0,5 0,0 11 Lichtsignalanlage 83,1 75,5
HeuduckstraRe 2 0,328 | 7.160 412 72 50 50 2,1 2,8 0,0 2,1 2,8 0,0 0,9 0,0 0 Lichtsignalanlage 83,4 75,8
HeuduckstraRe 2 0,343 | 7.160 412 72 50 50 2,1 2,8 0,0 2,1 2,8 0,0 0,9 1,0 15 Lichtsignalanlage 83,5 75,9
HeuduckstraRe 2 0,362 7.160 412 72 50 50 2,1 2,8 0,0 2,1 2,8 0,0 0,9 0,0 34 Lichtsignalanlage 82,5 74,9
HeuduckstraRe 2 0,367 7.160 412 72 50 50 2,1 2,8 0,0 2,1 2,8 0,0 1,0 0,2 39 Lichtsignalanlage 82,5 74,9
HeuduckstraRe 2 0,380 7.160 412 72 50 50 2,1 2,8 0,0 2,1 2,8 0,0 1,0 1,3 52 Lichtsignalanlage 83,3 75,7
HeuduckstraRe 2 0,389 7.160 412 72 50 50 2,1 2,8 0,0 2,1 2,8 0,0 1,0 0,2 61 Lichtsignalanlage 82,0 74,4
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan Nr. 113.02.50 "Zw. Gartnerstralle, Sauerwiesweg und Deutschherrnstrafle",

Saarbriicken
Verkehrslarm, Stral3e, Planfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

E! Konzept

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vLkw | pLkw1l | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
name Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

HeuduckstraRe 2 0,407 7.160 412 72 50 50 2,1 2,8 0,0 2,1 2,8 0,0 1,3 1,3 79 Lichtsignalanlage 82,6 75,0
HeuduckstraBe 2 0,428 | 7.160 412 72 50 50 2,1 2,8 0,0 2,1 2,8 0,0 0,7 0,1 85 Lichtsignalanlage 81,4 73,8
HeuduckstraBe 2 0,433 | 7.160 412 72 50 50 2,1 2,8 0,0 2,1 2,8 0,0 0,7 0,0 80 Lichtsignalanlage 81,4 73,8
HeuduckstraRe 2 0,435 | 7.160 412 72 50 50 2,1 2,8 0,0 2,1 2,8 0,0 0,7 0,1 78 Lichtsignalanlage 81,7 74,1
HeuduckstraRe 2 0,451 | 7.160 412 72 50 50 2,1 2,8 0,0 2,1 2,8 0,0 0,7 0,0 62 Lichtsignalanlage 81,9 74,3
HeuduckstraRe 3 0,453 7.760 446 78 50 50 1,9 2,6 0,0 1,9 2,6 0,0 0,8 1,0 60 Lichtsignalanlage 83,4 75,8
HeuduckstraRe 3 0,468 7.760 446 78 50 50 1,9 2,6 0,0 1,9 2,6 0,0 0,8 0,5 45 Lichtsignalanlage 83,2 75,6
HeuduckstraRe 3 0,474 7.760 446 78 50 50 1,9 2,6 0,0 1,9 2,6 0,0 0,8 0,3 39 Lichtsignalanlage 83,1 75,5
HeuduckstraRe 3 0,482 7.760 446 78 50 50 1,9 2,6 0,0 1,9 2,6 0,0 0,8 0,5 31 Lichtsignalanlage 83,4 75,8
HeuduckstraBe 3 0,491 | 7.760 446 78 50 50 1,9 2,6 0,0 1,9 2,6 0,0 0,6 0,0 22 Lichtsignalanlage 83,3 75,7
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan Nr. 113.02.50 "Zw. Gartnerstralle, Sauerwiesweg und Deutschherrnstrafle",

Saarbriicken

Verkehrslarm, Stral3e, Planfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

E! Konzept

Legende

StraBe
Abschnitts- name
KM

DTV

M Tag

M Nacht
vPkw

vLkw

pLkw1 Tag
pLkw?2 Tag
pKrad Tag
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
pKrad Nacht
Steigung
Drefl

Dist. KT (x)
KT

L'w Tag

L'w Nacht

km
Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h
km/h
km/h
%

%

%

%

%

%

%

dB

m

dB(A)
dB(A)

StraRenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher taglicher Verkehr

Mittlerer stlindlicher Verkehr im Zeitbereich Tag

Mittlerer stindlicher Verkehr im Zeitbereich Nacht
Geschwindigkeit Pkw

Geschwindigkeit Lkw

Prozentualer Anteil Lkw1 im Zeitbereich Tag

Prozentualer Anteil Lkw2 im Zeitbereich Tag

Prozentualer Anteil Motorrader im Zeitbereich Tag
Prozentualer Anteil Lkw1 im Zeitbereich Nacht
Prozentualer Anteil Lkw2 im Zeitbereich Nacht
Prozentualer Anteil Motorrader im Zeitbereich Nacht
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Pegelerhdhung durch Reflexionen

Abstand zu Schnitt mit Straenemissionslinie
Kontenpunkttyp

Langenbezogener Schallleistungspegel im Zeitbereich Tag
Langenbezogener Schallleistungspegel im Zeitbereich Nacht
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