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1 Einleitung

1.1 Anlass

Der Aufgabentrager des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) in der Lan-
deshauptstadt Saarbriicken hat 2012 beschlossen einen Nahverkehrsplan (NVP)
gemanR § 9 OPNVG! des Saarlands aufzustellen. Entsprechend der im OPNVG
vorgesehenen Uberpriifung in regelmaRigen Abstanden wurde dieser 2019 fortge-
schrieben. Auf dieser Grundlage wurde der vorliegende aktualisierte NVP 2024 er-
arbeitet. Neben der Aufstellung des Verkehrsentwicklungsplan OPNV Saarland
(VEP OPNV Saarland) im Jahr 2021, waren wesentliche Griinde fir die Aktualisie-
rung die Uberprifung des OPNV-Angebotes und der Standards sowie stadtebauli-
che und demographische Entwicklungen, Veranderungen im Mobilitdtsverhalten
und neue Mobilitatsformen. Die Uberarbeitung fuigt sich damit sehr gut in die zeitli-
che Abfolge der Fortschreibungen ein, da eine Neuaufstellung 2029 dann die
Grundlagen flr die wieder anstehenden Vorabbekanntmachungen enthalten kann.

1.2 Inhalt und Arbeitsschritte

1.21 Erarbeitung NVP 2014

Fir die Landeshauptstadt Saarbriicken wurde ein integriertes Verkehrsmodell? er-
stellt, aus dem fur die Bearbeitung des Nahverkehrsplans die verkehrlichen und
betrieblichen Belange zur Verfligung standen.

Nach der Bestandsaufnahme sind das Anforderungsprofil und die Qualitatsstan-
dards zentraler Teil des Nahverkehrsplans, in dem die Qualitat des OPNV in der
Landeshauptstadt Saarbicken definiert wird. Es wurde in Abstimmung mit dem
technischen Arbeitskreis, bestehend aus Teilnehmern der Verwaltung und der
PTV, und unter Beteiligung der politischen Gremien aufgestellt.

Auf der Basis dieses Anforderungsprofils wurde die Schwachstellenanalyse durch-
gefuhrt, die aufzeigte, welche Auffalligkeiten im Untersuchungsraum bestehen.
Parallel zu diesen ersten Schritten wurde ein Beteiligungsverfahren durchgefuhrt
bestehend aus den Interessensvertretern in der Landeshauptstadt Saarbrticken
und die daraus gewonnenen Erkenntnisse flossen in die Planung ein.

1 Gesetz Nr. 1361 tber den Offentlichen Personennahverkehr im Saarland (OPNVG) vom 29.11.1995; zuletzt
geandert durch das Gesetz vom 28.10.2008

2 Prognosefiahiges Verkehrsmodell mit einem Verkehrsnetz aus IV, OPNV, FuR und Rad und der Verkehrs-
nachfrage je Verkehrssystem aus Erhebung
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Die Erkenntnisse aus der Schwachstellenanalyse, die Anregungen aus dem politi-
schen Raum (beispielweise Antrdge) und dem Beteiligungsverfahren wurden in
Malinahmen umgesetzt und bewertet.

Das OPNVG des Saarlandes sieht ein Beteiligungsverfahren vor, das im Wesentli-
chen eine angemessene Mitwirkung der vorhandenen Unternehmer und Interes-
sensvertreter beinhaltet sowie - soweit erforderlich - die Abstimmung mit anderen
Planungstragern und Aufgabentragern des OPNV (8§ 10 Abs. 1 OPNVG).

Fur die Erarbeitung des NVP 2014 wurde vom Aufgabentrager jedoch ein dartber-
hinausgehendes, breit angelegtes Beteiligungsverfahren durchgefuhrt. In diesem
Zuge wurden insbesondere die Interessensvertreter und Verkehrsunternehmen
und politischen Gremien umfassend beteiligt.

1.2.2 Aktualisierung NVP 2019

Mit der Aktualisierung wurde die PTV Transport Consult GmbH im Juli 2017 beauf-
tragt. Bei der Aktualisierung des NVP wurden folgende wesentliche Themen bear-
beitet:

Fur die Aktualisierung des NVP wurde das Verkehrsmodell hinsichtlich Anderun-
gen bei den Linien und deren Fihrungen mit Stand Dezember 2017 erganzt. Auf
dieser Grundlage wurden auch die Liniensteckbriefe aktualisiert.

Wichtige Bestandteile hinsichtlich der zukiinftigen Ausrichtung des OPNV in der
Landeshauptstadt Saarbricken lieferte der 2017 erstellte Verkehrsentwicklungs-
plan Saarbrtcken 2030 (VEP 2030).

Soweit verfigbar wurden die Strukturdaten aktualisiert.

Die MaRnahmen aus dem NVP 2014 wurden anhand der Erkenntnisse aus der
Schwachstellenanalyse, der Anregungen aus dem politischen Raum und dem Be-
teiligungsverfahren definiert. Diese wurden 2017 in Arbeitskreissitzungen und auf
Grundlage des VEP 2030 hinsichtlich ihrer Umsetzung und dem weiteren Umgang
Uberpruft.

Zuarbeiten erfolgten durch die Landeshauptstadt Saarbricken, die Saarbahn
GmbH, den Zweckverband Personennahverkehr Saarland (ZPS) und die Stadt-
werke.

Das Ergebnis wurde in den Bezirksvertretungen, im Bauausschuss und im Stadt-
rat vorgestellt und im Stadtrat am 05.12.2017 fur das formale Beteiligungsverfah-
ren freigegeben.

Am 08.05.2018 wurde der Nahverkehrsplan vom Stadtrat beschlossen.
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1.2.3 Aktualisierung NVP 2023

Im September 2023 wurde die PTV Transport Consult GmbH mit der Fortschrei-
bung des Nahverkehrsplans beauftragt. Wesentliche Schwerpunkte der Bearbei-
tung waren folgende Themenbereiche:

Im bestehenden Verkehrsmodell wurden die verfigbaren Informationen fir die
Auswertung und Darstellung aktualisiert. Dies betrifft unter anderem Strukturdaten
wie Einwohnerzahlen, Pkw-Verfligbarkeit, geplante Gebietsentwicklungen sowie
Schulstandorte und touristische Ziele. Fur die Analyse des bestehenden OPNV-
Angebots wurde der aktuelle Fahrplan der Stadt- und Regionalbusse sowie der
Stadt- und Regionalbahn mit Stand 2. Halbjahr 2023 aufgenommen.

Mit der Aufstellung des Verkehrsentwicklungsplans OPNV Saarland im Jahr 2021
wurden auch fir die Landeshauptstadt Saarbriicken wichtige Rahmenbedingun-
gen und Standards festgelegt.

Die im Nahverkehrsplan 2019 enthaltenen MaRnahmen wurden anhand der Er-
kenntnisse aus der Uberarbeiteten Schwachstellenanalyse, den Anregungen aus
dem politischen Raum und dem Beteiligungsverfahren in Arbeitskreissitzungen
hinsichtlich der erfolgten Umsetzung und der weiteren Bearbeitung tberprtft und
erganzt.

Zuarbeiten erfolgten durch die Landeshauptstadt Saarbriicken, die Saarbahn
GmbH, den Zweckverband Personennahverkehr Saarland (ZPS) und die Stadt-
werke Saarbricken GmbH.

Das Ergebnis wurde am 19.03.2024 im Stadtrat fur das formale Beteiligungsver-
fahren freigegeben. Am 04.02.2025 wurde der vorliegende Nahverkehrsplan 2024
vom Stadtrat beschlossen

1.3 Bilanzierung Nahverkehrsplan 2019

Seit der Beschlussfassung des Nahverkehrsplans 2019 am 08.05.2018 wurden
folgende relevante MaRnahmen und Anpassungen umgesetzt:

e Anpassung Stadtbuslinie 104 (verktrzt), 109 und 123 (Linienweg angepasst)
o Barrierefreier Ausbau von 28 Haltestellen
e Ausweitung P+R Bahnhof Brebach

Nicht umgesetzte Mal3hahmen werden in diesem Nahverkehrsplan Gberpriift.
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2 Rechtlicher Rahmen

Bei der Erstellung des Nahverkehrsplans sind verschiedene rechtliche Anforderun-
gen zu beachten.

Die gesetzlichen Grundlagen des Nahverkehrsplans sind insbesondere im Perso-
nenbeférderungsgesetz des Bundes (PBefG) und im OPNV-Gesetz des Saarlan-
des (OPNVG) geregelt. Dariiber hinaus zahlen auch Rechtsvorschriften der Euro-
paischen Union zu dem fur den Nahverkehrsplan relevanten rechtlichen Rahmen.

Die rechtlichen Rahmenbedingungen des OPNV, in denen sich der Nahverkehrs-
plan bewegt, sind seit Jahren einer dynamischen Entwicklung unterworfen. Diese
geht zum einen von den verschiedenen Gesetzgebern auf EU-, Bundes- und Lan-
desebene aus. Zum anderen fuhren grundlegende Entscheidungen verschiedener
Gerichte immer wieder zu einem veranderten Verstandnis des OPNV-Rechts.
Nicht immer fligen sich die unterschiedlichen Entwicklungsstrange widerspruchs-
frei ineinander. Auch die Novellierung des Personenbeférderungsgesetzes zum
01.01.2013 (erneute Anderung am 03.12.2020) stellt neben neuen Vorgaben
Raum flr Diskussionen bereit.

Die Erstellung des Nahverkehrsplans der Landeshauptstadt Saarbriicken geht auf
die aktuellen rechtlichen Entwicklungen ein. Zugleich werden mit dem Nahver-
kehrsplan konzeptionelle Vorgaben fiir den OPNV festgelegt, die auch unter sich
andernden rechtlichen Rahmenbedingungen eine wichtige Grundlage fur die wei-
tere OPNV-Entwicklung in der Landeshauptstadt Saarbriicken bilden.

Im Folgenden wird hierzu der fir den Nahverkehrsplan maRgebliche Rechtsrah-

men auf europaischer Ebene, Bundesebene und auf Landesebene im Uberblick

dargestellt. Dabei wird jeweils im Einzelnen dargelegt, welche rechtliche Wirkung
der Nahverkehrsplan in dem jeweiligen Regelungszusammenhang aus Sicht der
Landeshauptstadt Saarbriicken als Aufgabentrager des OPNV entfalten soll.

2.1 EU-Recht
EU-Verordnung 1370/2007

Seit dem 03.12.2009 ist die EU-Verordnung 1370/2007 in Kraft® (2017 durch die
EU-Verordnung 2016/2338 erganzt). Sie regelt den Marktzugang im OPNV und
dessen beihilferechtskonforme Finanzierung. Da der Nahverkehrsplan Ausdruck
der vom OPNV-Aufgabentrager angestrebten ausreichenden Verkehrsbedienung

3 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rats vom 23.10.2007 iiber die 6f-
fentlichen Personenverkehrsdienste auf Schiene und StraRe und zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr.
1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rats in der Form der Verordnung (EU) 2016/2338 des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2016 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 hin-
sichtlich der Offnung des Marktes fiir inlandische Schienenpersonenverkehrsdienste
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ist, kommt ihm im Hinblick auf das Genehmigungsverfahren und die Vergabe der
Verkehrsleistungen eine besondere Bedeutung zu. Aus dieser rechtlichen Ent-
wicklung ergibt sich die Notwendigkeit, Nahverkehrsplane mit einem dezidierten
OPNV-Anforderungsprofil zu verfassen. Hierzu gehoren insbesondere Qualitatskri-
terien fur die ErschlieBungs-, Verbindungs- und Bedienungsqualitat. Mit der Novel-
lierung des Personenbefdrderungsgesetzes zum 1. Januar 2013 ist das nationale
Recht an die Verordnung 1370/2007 angepasst worden.

Clean-Vehicles-Directive

Durch die Clean Vehicles Directive (EU 2019/1161, Fassung vom 20.06.2019) be-
steht die Anforderung, saubere oder emissionsfreie Fahrzeuge zu bestimmten
Mindestanteilen im Rahmen von 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen im Sinne
der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 zu bertcksichtigen. Dies gilt fur Auftrage, bei
denen das Vergabeverfahren nach dem 02. August 2021 eingeleitet wurde, siehe
hierzu die Umsetzung in nationales Recht durch das Saubere Fahrzeuge Beschaf-
fungsgesetz.

2.2 Nationales Recht

Regionalisierungsgesetz (RegG)

Nach § 1 Regionalisierungsgesetz (RegG) ist die Sicherstellung einer ausreichen-
den Verkehrsbedienung im OPNV eine Aufgabe der Daseinsvorsorge. Sowohl in §
1 Abs. 2 RegG als auch § 8 Abs. 3 Satz 1 PBefG sehen vor, dass das Landes-
recht die zustandigen Behdrden (Aufgabentrager) benennt.

Das Regionalisierungsgesetz wurde in der jingeren Vergangenheit mehrfach an-
gepasst. Zuletzt wurden im Zusammenhang mit der Finanzierung des Deutsch-
landtickets die Regionalisierungsmittel erhéht und die jahrliche Dynamisierung der
Mittel angehoben.

Personenbefdrderungsgesetz (PBefG)

Das Personenbefdrderungsgesetz regelt vornehmlich die Vergabe von Linienge-
nehmigungen im OPNV an Verkehrsunternenmen. Nach § 13 Abs. 2a PBefG hat
die zustandige Genehmigungsbehérde einen vorliegenden Nahverkehrsplan bei
der Vergabe von Liniengenehmigungen zu bertcksichtigen und kann diese versa-
gen, falls der beantragte Verkehr nicht mit dem Nahverkehrsplan tGbereinstimmit.

Zum 1. Januar 2013 neu in das PBefG aufgenommen wurde die grundsatzliche
Vorgabe, dass bis 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit im OPNV erreicht sein
soll (8 8 Abs. 3 PBefG). Soweit aus technischen oder wirtschaftlichen Griinden un-
umganglich, kénnen die Lander einen hiervon abweichenden Zeitpunkt festlegen
sowie Ausnahmetatbestande bestimmen, die eine Einschrankung der Barrierefrei-
heit rechtfertigen (8 62 Abs. 2 PBefG).
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Weiterhin trifft das PBefG bestimmte Vorgaben zum Beteiligungsverfahren (Mitwir-
kung der vorhandenen Unternehmen, Anhérung der Behindertenbeauftragten) bei
der Aufstellung des Nahverkehrsplans (§ 8 Abs. 3 PBefG).

Saubere Fahrzeuge Beschaffungsgesetz

Der Zielsetzung zu Klimaschutz und Nachhaltigkeit, welche in § 1a PBefG fixiert
sind, ist durch die Berucksichtigung der Anforderungen der Clean-Vehicles-Direc-
tive (CVD) (EU 2019/1161, Fassung vom 20.06.2019, siehe Kapitel 2.1) genlige
zu leisten.

Saubere Fahrzeuge sind Fahrzeuge der Klassen* M1 und M2, die den Grenzwert
fur CO2-Emissionen von 50 g/km (bis 2025) unterschreiten. Ab 01.01.2026 gelten
nur emissionsfreie Fahrzeuge als saubere leichte Nutzfahrzeuge. Busse der Fahr-
zeugklasse M3 gelten als sauberes Fahrzeug, wenn diese mit alternativen Kraft-
stoffen betrieben werden, zum Beispiel Elektrizitat und Wasserstoff, Biokraftstoffe,
synthetische und paraffinhaltige Kraftstoffe, Erdgas (CNG und LNG), Flussiggas
(LPG).

Ausgenommen sind ,Kraftstoffe, die aus Rohstoffen mit einem hohen Risiko indi-
rekter Landnutzungsanderungen erzeugt wurden® (CVD Artikel 4 (4b)).

Emissionsfreie Busse sind Fahrzeuge der Klasse M3 ,ohne Verbrennungsmotor
oder mit einem Verbrennungsmotor, der weniger als 1 g CO2/kWh oder weniger
als 1 g CO2/km ausstoRt“ (CVD Artikel 4 (5)).

Fahrzeugklassen M1 und M2 Busse (Fahrzeugklasse M3)
. 01.01.2026 . 01.01.2026
bis 01.12.2025 bis 31.12.2030 bis 01.12.2025 bis 31.12.2030
Deutschland 38,5% 38,5% 45 % 65 %

Tabelle 1: Mindestziele fiur den Anteil sauberer Fahrzeuge, die unter Auftrage gemanR Artikel 3 fallen, bezogen
auf Deutschland

Die Umsetzung der Clean Vehicles Directive wird Uber ein Bundesgesetz organi-
siert, das Gesetz Uber die Beschaffung sauberer Stralenfahrzeuge (SaubFahr-
zeugBeschG in der Fassung vom 09.06.2021).

Durch dieses Gesetz werden die Vorgaben der CVD (Clean Vehicles Directive
(EU 2019/1161, Fassung vom 20.06.2019)) in nationales Recht tberfiihrt. Dabei
werden Mindestziele fir die Beschaffung sauberer und emissionsfreier Fahrzeuge
definiert. Die Mindestziele fur emissionsarme und -freie Busse im OPNV liegen fiir

“Fahrzeugklasse M1: Kraftfahrzeuge fir die Personenbeférderung mit hdchstens acht Sitzplatzen aulRer dem
Fahrersitz.

Fahrzeugklasse M2: Kraftfahrzeuge fur die Personenbeférderung mit mehr als acht Sitzplatzen auf3er dem
Fahrersitz / zulassige Gesamtmasse bis zu 5 Tonnen.

Fahrzeugklasse M3: Kraftfahrzeuge fur die Personenbeférderung mit mehr als acht Sitzplatzen auRer dem
Fahrersitz / zulassige Gesamtmasse von mehr als 5 Tonnen.
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den ersten Referenzzeitraum bis Ende 2025 bei 45 Prozent und fir den zweiten
Zeitraum bis Ende 2030 bei 65 Prozent. Diese Werte gelten als Mal3, welches auf
Landesebene erreicht werden muss. Mindestens die Halfte der Mindestziele flr
Busse im OPNV muss durch emissionsfreie Fahrzeuge erfillt werden.

Die Anwendung wird tber 8 3 und § 4 definiert. So sind fur Busse der Klasse M3
mit der Aufbauart Klasse | (Uber 22 Personen) mit Stehplatzbereichen und kon-
struktiven Merkmalen fiir haufiges Ein- und Aussteigen sowie Busse der Klasse
M3 und Aufbauklasse A (bis 22 Personen) mit Stehplatzen die Mindestziele zu er-
fullen.

Die rechtlichen Vorgaben sind nach ihrer Festlegung zu erfiillen. Bei Beschaffung
emissionsfreier Busse ist mit deutlichen Mehrkosten im Busangebot zu rechnen.
Zusatzliche zur Beschaffung der Busse sind auch mogliche Infrastrukturkosten
einzuplanen, beispielsweise fur Ladestationen fur E-Busse und fur Werkstattum-
bauten.

2.3 Landesrecht

OPNV-Gesetz des Saarlandes (OPNVG)

Im Gesetz Nr. 1908 tiber den Offentlichen Personennahverkehr im Saarland
(OPNVG) vom 30. November 2016 ist in § 5 Abs. 2 ff OPNVG festgelegt, dass der
Regionalverband Saarbriicken fir sein Gebiet Aufgabentrager fur die pflichtige
Selbstverwaltungsaufgabe ,Planung, Organisation und Ausgestaltung des offentli-
chen Personennahverkehrs (mit Ausnahme des Schienenpersonennahverkehrs
auf einer Eisenbahninfrastruktur nach § 5 Abs. 2 Eisenbahngesetz)“ ist. Der Regi-
onalverband Saarbriicken hat diese Aufgabe auf den Zweckverband Offentlicher
Personennahverkehr auf dem Gebiet des Regionalverbands Saarbriicken (ZPRS)
Ubertragen. Nach § 5 Abs. 3 Satz 1 OPNVG haben Aufgabentrager Stadten mit ei-
genen kommunalen Nahverkehrsunternehmen oder unmittelbaren oder mittelba-
ren Beteiligungen an diesen die Aufgabentragerschaft fir den Ortsverkehr in der
jeweiligen Gemeinde oder in den jeweiligen kreisangehdrigen Gemeinden auf de-
ren Verlangen zu Ubertragen. Die Landeshauptstadt Saarbrticken hat von diesem
Recht Gebrauch gemacht. Demgemal hat der ZPRS die Aufgabentragerschatt fir
den OPNV im Stadtgebiet Saarbriicken mit Wirkung zum 01.01.2017 auf die Lan-
deshauptstadt Saarbriicken Ubertragen.

Allgemein verkehrspolitische Ziele formuliert das OPNVG in § 3 (OPNVG) wie
folgt:

e (1) Der offentliche Personennahverkehr ist Teil des Gesamtverkehrssystems
und tragt dazu bei, die Mobilitdtsnachfrage zu befriedigen. Er soll der umwelt-
vertraglichen Siedlungs- und Raumentwicklung sowie der Herstellung und Si-
cherung moglichst gleichwertiger Lebensbedingungen dienen und als
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Alternative zum motorisierten Individualverkehr zur Verfigung stehen. Die Si-
cherung eines ausreichenden Angebots im 6ffentlichen Personennahverkehr ist
eine Aufgabe der Daseinsvorsorge.

e (2) Das Saarland ist die historisch gewachsene Bricke zwischen Deutschland
und Frankreich. Die in den letzten Jahrzehnten ausgebaute Frankreichkompe-
tenz ist eine grolRe Chance fir die Zukunft und die Eigenstandigkeit des Saar-
landes. Die unternehmerischen Verflechtungen saarlandischer Betriebe durch
Zweig- und Nebenstellen in der Nachbarregion und umgekehrt erfordern eine
enge Verzahnung der Arbeitsmarkte und der beruflichen Ausbildung. Ebenso
erfordert der grenzuberschreitende Einkaufs- und Freizeitverkehr ein leistungs-
starkes o6ffentliches Verkehrsangebot. Entsprechend der Frankreichstrategie
der Regierung des Saarlandes sind daher zur Verbesserung der grenziber-
schreitenden Mobilitat und der wirtschaftlichen Dynamik in der Region leis-
tungsstarke Nahverkehrsanbindungen im 6ffentlichen Personenverkehr auf
Stral3e und Schiene erforderlich. Daher gilt es, den 6ffentlichen Personennah-
verkehr zwischen beiden Landern in Abstimmung mit den zustandigen Behor-
den in Frankreich auszubauen und zu stabilisieren.

¢ (3) Der Schienenpersonennahverkehr soll als Grundangebot des offentlichen
Personennahverkehrs ausgestaltet und so mit dem Stral3enpersonennahver-
kehr verknipft werden, dass durchgehende, weitestmdglich einem Integralen
Taktfahrplan entsprechende Verkehrsangebote gewahrleistet werden. Parallel-
verkehr durch straRengebundene Nahverkehrsangebote soll weitestgehend
vermieden werden.

e (4) Eine regelmaliige und zuverlassige Bedienung, mdglichst kurze Reisezei-
ten, Anschluss- und Ubergangssicherheit, Punktlichkeit, Sicherheit, kunden-
freundliches Verhalten, Sauberkeit und aktuelle Fahrgastinformationen, ein
leicht zugangliches und transparentes Fahrpreis- und Vertriebssystem sowie
ausreichende Kapazitaten sind als wichtigste Leistungsmerkmale des offentli-
chen Personennahverkehrs anzustreben. Technische Lésungen zur Steigerung
der Nutzerfreundlichkeit des Systems und zur Senkung bestehender Zugangs-
hemmnisse sollen weiterentwickelt und eingesetzt werden.

¢ (5) Bei Planungen ist auf eine angemessene Anbindung der Wohngebiete an
Arbeitsstatten, Versorgungs- und Dienstleistungszentren, soziale und kulturelle
Einrichtungen sowie Erholungsgebiete mit dffentlichen Verkehrsmitteln hinzu-
wirken. Die Verkehrsunternehmen sind frihzeitig in die Planungen einzubezie-
hen.

¢ (6) Dem offentlichen Personennahverkehr soll bei Ausbau und Finanzierung
Vorrang vor dem motorisierten Individualverkehr eingeraumt werden, soweit
dies zur Ordnung der nahverkehrlichen Verbindungen erforderlich ist, dem
Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit entspricht und sich von der
Nachfrage her rechtfertigt.
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¢ (7) Um die Benutzung des o6ffentlichen Personennahverkehrs zu férdern, soll -
sofern ein verkehrlicher Bedarf besteht - der maglichst friihzeitige Ubergang
vom Individualverkehr auf den 6ffentlichen Personennahverkehr durch entspre-
chende Infrastrukturmal3nahmen unterstitzt werden.

¢ (8) Sonderformen des Linienverkehrs sollen grundsatzlich in den 6ffentlichen
Personennahverkehr Gberfuhrt werden. Der frei gestellte Schiler- und Kinder-
gartenverkehr soll in den 6ffentlichen Linienverkehr nach 8§ 42 des Personenbe-
foérderungsgesetzes integriert werden, es sei denn, dass die Beférderung mit
Schulbussen wirtschaftlicher oder sachgerechter ist. Dies gilt sinngemalf auch
fur die Beforderung von Berufstatigen.

§ 11 OPNVG regelt die Inhalte und Aufgaben des Nahverkehrsplans. Diese sind:

e (1) Die Aufgabentradger geméanR § 5 Absatz 2 und 3 haben fir ihr Gebiet die Ord-
nung der Nahverkehrsbeziehungen und den Bedarf an Nahverkehrsleistungen
(Nahverkehrsplan) aufzustellen und unter Beachtung und Abwéagung der Bevol-
kerungsentwicklung, der Arbeitsstatten, der Schultrdger sowie des Verkehrs die
Anforderungen an Umfang und Qualitat des angemessenen und ausreichenden
Verkehrsangebotes, dessen Anforderungen zur Einhaltung sozialer Standards,
seiner Umweltqualitat sowie die Vorgaben fur die verkehrsmitteliibergreifende
Integration der Verkehrsleistungen zu definieren und kbénnen den Investitions-
bedarf in die Nahverkehrsinfrastruktur ermitteln. Die definierten verkehrlichen,
sozialen und umweltbezogenen Anforderungen sind bei der Vergabe der Ver-
kehrsleistung fur die gesamte Genehmigungsdauer zu erfullen.

¢ (2) Im Nahverkehrsplan sind insbesondere

1. die Vorgaben aus dem Verkehrsentwicklungsplan des Landes zu beachten,

2. die Ziele der Raumordnung und Landesplanung, des Umweltschutzes und
des Stadtebaus zu beachten,

3. die siedlungsstrukturelle und demografische Entwicklung und die sich dar-
aus ergebenden Potentiale fir den OPNV einschlieRRlich moglicher flexibler
Bedienformen und Birgerbusangebote zu berticksichtigen,

4. entsprechend 8§ 8 Absatz 3 Satz 3 des Personenbeférderungsgesetzes die
Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen
mit dem Ziel zu bericksichtigen, fur die Nutzung des 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu er-
reichen, wobei Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden mus-
sen,

5. eine Bestandsaufnahme, Analyse und Prognose des Gesamtverkehrs ein-
schlie3lich der Verkehrsinfrastruktur darzustellen und zu bewerten,
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6. das Strecken- und Liniennetz sowie Vorgaben zur integrierten Steuerung
der Verkehrsentwicklung, insbesondere zu Bedienungs- und Verbindungs-
standards sowie zur Beforderungs- und Erschlieliungsqualitat darzustellen,

7. Anforderungen an Fahrzeuge und die sonstige Infrastruktur festzulegen,
8. die Grundsatze der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit zu beachten,

9. die Schnittstellen zum regionalen Verkehr und zu anderen Verkehrstragern
darzustellen,

10.die Hierarchie des Liniennetzes (aul3erhalb des Lokalverkehrs) darzustel-
len,

11.Kriterien und Mindestanforderungen an die Informations- und Kommunikati-
onstechnologie (Echtzeitinformationen und Anschlussmanagement) zu defi-
nieren und

12.mit den angrenzenden Gebietskorperschaften in Deutschland, Frankreich
und Luxemburg gemeinsam grenziuberschreitende Verbindungen zu defi-
nieren.

(3) Werden in einem Nahverkehrsplan neue Schieneninfrastrukturen oder neue
Schienenpersonennahverkehrsangebote im Sinne des Allgemeinen Eisenbahn-
gesetzes vorgesehen, ist die Zustimmung des Ministeriums fur Wirtschaft, Ar-
beit, Energie und Verkehr einzuholen.

(4) Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die nach § 8 Absatz 3 Satz 6
des Personenbeférderungsgesetzes Beteiligten sowie die Industrie- und Han-
delskammer, die Handwerkskammer und die Arbeitskammer anzuhdren. Das
Benehmen mit den betroffenen Gebietskorperschaften ist herzustellen. Die Par-
tizipation der Burgerinnen und Burger im Gebiet des jeweiligen Nahverkehrs-
plans soll frilhzeitig sichergestellt werden. Anderungen im vorgesehenen Ver-
kehrsangebot sind unter dem Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit
nach Absatz 2 Nummer 8 zu prufen.

(5) Benachbarte Aufgabentrager haben sich bei der Aufstellung ihrer Nahver-
kehrsplane abzustimmen. Dies gilt entsprechend bei Landes- und Staatsgren-
zen Uberschreitendem Verkehr fur die Abstimmung mit den dort zustandigen
Aufgabentragern.

(6) Uber den Nahverkehrsplan entscheidet die jeweilige Vertretungskorper-
schaft der Aufgabentrager.

(7) Der Nahverkehrsplan ist spatestens alle funf Jahre zu tUberprtfen und bei
Bedarf fortzuschreiben.
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2.4 Kommunales Satzungsrecht (allgemeine Vorschrift)

Der Zweckverband Personennahverkehr Saarland (ZPS) hat als kommunaler
Zweckverband der Aufgabentréager Bus und Schiene im Saarland mit der Allge-
meinen Vorschrift zum Ausgleich gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen durch An-
wendung des Verbundtarifs (Allg. Vorschrift AusglVerbundtarif 2021) vom
17.03.2021 und zum Ausgleich gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen durch An-
wendung des Deutschland-Tickets in der Fassung vom 06.12.2023, die Verkehrs-
unternehmen im Saarland, die OPNV betreiben, verpflichtet einen verbundweit
gultigen Tarif anzuwenden.
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3 Strukturentwicklung und Verkehrsnachfrage

Grundlage fur die Erstellung des Nahverkehrsplans ist das Verkehrsmodell der
Landeshauptstadt Saarbriicken. Es handelt sich um ein integriertes Verkehrsmo-
dell, das sowohl den Individualverkehr (1V), den Offentlichen Personennahverkehr
(OPNV) und den Radverkehr beriicksichtigt, als auch die Verkehrsbeziehungen in-
nerhalb Saarbriickens und zwischen Saarbriicken und den angrenzenden Ge-
meinden abbildet.

Zudem stellen die Strukturdaten der Landeshauptstadt Saarbriicken, des Regio-
nalverbandes und des statistischen Landesamtes eine weitere Quelle dar.

3.1 Strukturdaten
Bevdlkerung

In der Landeshauptstadt Saarbriicken leben zum Stichtag 31.03.2023 etwas mehr
als 182.000 Einwohnerinnen und Einwohner. In den angrenzenden Gemeinden
(ohne Frankreich) nochmals knapp unter 195.000. Somit leben im unmittelbaren
Einzugsbereich rund 377.000 Einwohnerinnen und Einwohner. Die Verteilung auf
die einzelnen Gemeinden ist in der folgenden Abbildung dargestellt.

Einwohner 2023

0742 18203 13 385 14,402 16,369 TR o

Quelle: Statistisches Amt Saarland, Stand 24.07.2023

Abbildung 1: Einwohnerinnen und Einwohner der Landeshauptstadt Saarbriicken und der benachbarten Ge-
meinden im Jahr 2023

Gegenuber den Einwohnerzahlen von 2016 aus dem Nahverkehrsplan 2019 kam
es zu einer leichten Steigerung der Einwohnerzahlen um 1,5 %.
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Die Verteilung der Einwohnerinnen und Einwohner auf die einzelnen Stadtbezirke
ist in der folgenden Abbildung fir das Jahr 2023 dargestellt. Es wird deutlich, dass
in dieser Darstellungsform die gréf3ten Einwohnerschwerpunkte (> 6.000) in den
Distrikten Hochstral3e, Unteres Malstatt, Rodenhof, Nauwieser Viertel, Rotenbunhl
und Eschberg liegen. Diese werden erganzt durch die einwohnerstarken Distrikte
(5.000 - 5.999) Fullengarten, Rastpfuhl, Bellevue, Dudweiler-Sud und Winterberg.
Die zentralen Stadtbezirke weisen vergleichsweise geringere Einwohnerzahlen
auf, was neben dem Zuschnitt der Stadtbezirke auch auf die unterschiedlichen
vorherrschenden Nutzungsarten zurtickzufiihren ist.
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Quelle: Landeshauptstadt Saarbriicken, Hauptamt, Melderegister

Abbildung 2: Einwohnerinnen und Einwohner je Distrikt in der Landeshauptstadt Saarbriicken im Jahr 2023

Stadtebauliche Entwicklungen fiihren zu Veranderungen in der Verteilung von
Wohn- und Arbeitsstandorten. Diese haben Einfluss auf die Héhe, Art und Aus-
richtung der Nachfragebeziehungen. Um friihzeitig auf diese Veranderungen im
OPNV reagieren zu kénnen, wurden bei der Aufstellung und Fortschreibung des
Nahverkehrsplans die zukinftigen Baugebiete, deren Realisierung im Geltungs-
zeitraum vorgesehen ist, erfasst und fortgeschrieben. Die folgende Abbildung zeigt
deren raumliche Verteilung im Stadtgebiet, die nachfolgende Tabelle enthalt die
jeweilige Beschreibung und den Umsetzungsstand.
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Baugebiete
Wohnen
o

Arbeiten
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Abbildung 3: Lage der relevanten Gebietsentwicklungen in der Landeshauptstadt Saarbriicken

Nr. Nutzungsart Bezeichnung Anmerkung
1 |Wohnen Im Knappenroth / Jenneweg Wettbewerb abgeschlossen
2 |Wohnen PoststralRe / Klausenerstraf3e |Im Bau
3 |Wohnen HalbergstralRe In der Planungsphase
4 |Wohnen Meerwiesertalweg / Florapark |Im Bau
5 |Wohnen GroRherzog-FriedrichstralRe Im Bau
(ehemaliges Citréen-Ge-
lande)
6 |Wohnen QuellenstralBe In der Planungsphase
(Siehe Arbeiten 4)
7 |Wohnen Muhlenviertel Potenzial (Siehe Arbeiten 6)
8 |Wohnen Franzenbrunnen Im Bau
9 |Wohnen Triller Im Bau
10 |Wohnen Ehemalige Brotfabrik Im Bebauungsplanverfahren: Aufstellungsbe-
schluss
11 |Wohnen Westliche Metzer Stral3e / Voruntersuchungen; anschlieBend: Wettbewerb

Am Glockenwald
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Nr. Nutzungsart Bezeichnung Anmerkung
12 |Wohnen Winterberg / Theodor-Heuss- | In der Planungsphase / Bebauungsplanverfahren
stralle erforderlich
13 |Wohnen Seniorenheim SigebertstraBe | Am 01.08.2023 ertffnet
14 |Wohnen Stockenbruch Aufstellungsbeschluss
15 |Wohnen Roonplatz In der Planungsphase /Bebauungsplanverfahren,
u.a. Weiterentwicklung Wohnnutzung Gartner-
straf3e fiir betreutes Wohnen. Nachnutzung und
ggfs. bauliche Erweiterungen RZVK/Eichamt mit
Wohnnutzung, Bildungseinrichtungen und Gast-
ronomie.
16 |Wohnen Kita / Stadtwerkepark Im Bebauungsplanverfahren: Aufstellungsbe-
schluss
17 |Wohnen Dudweiler: Wohnen am An- Im Bau, Neubau von vier Mehrfamilienhausern
ger mit 106 Wohneinheiten
18 |Wohnen/ Dudweiler: Rathausblock Bebauungsplan rechtskraftig, Vorhaben im Bau-
Arbeiten genehmigungsverfahren.
Neubau eines groR3flachigen Lebensmittelmark-
tes mit Wohnnutzung (Studentenwohnheim) in
den Obergeschossen
19 |Wohnen Fillengarten Bebauungsplan rechtskréftig, u.a. Seniorenwoh-
nungen
1 |Arbeiten Universitét des Saarlandes Im Bebauungsplanverfahren Campuserweiterung
nordlich Stuhlsatzenhaus, Baubeginn ca. Mitte
2025
2 |Arbeiten Ehemaliges Becolingelande In der Planungsphase
3 | Arbeiten Polizeikaserne (Mainzer Im Bau
StralRe)
4 | Arbeiten QuellenstralBe In der Planungsphase (Siehe Wohnen 6)
5 |Arbeiten Triererstral3e In der Planungsphase
6 | Arbeiten Muhlenviertel Potenzial (Siehe Wohnen 7)
7 |Arbeiten Schanzenberg (ehem. Mes- Im Bau
segelande)
8 | Arbeiten Brebacher Ohr Potenzial; Voruntersuchung
9 |Arbeiten HTW-Erweiterung Bebauungsplanverfahren abgeschlossen, Wett-
bewerb fur neues Hochschulgeb&aude erfolgt.
10 |Arbeiten Westliche Metzer Stral3e / Im Bebauungsplanverfahren: Aufstellungsbe-
Am Glockenwald schluss, Voruntersuchungen; anschlieRend Wett-
bewerb
1 |Bildung Bildungscampus Fillengarten | Bebauungsplan rechtskréftig, einschlieRlich Ge-

meinschaftsganztagsschule, Ganztagsgrund-
schule, Sporthalle, Bibliothek

Tabelle 2: Erlauterung der relevanten Gebietsentwicklungen in der Landeshauptstadt Saarbriicken
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Schulstandorte

Da Schiilerinnen und Schiiler Giberwiegend auf den OPNV angewiesen sind, stel-
len sie einen groRen Anteil der Fahrgaste im OPNV dar. Aufgrund der Orientie-
rung an Schulanfangs- und -endzeiten sowie Schulstandorten ergeben sich fur
diese Nutzergruppe sehr spezifische Anforderungen an den OPNV. Daher gibt es
spezielle Schulerverkehre, die diesen Anspriichen gerecht werden und relativ
kurzfristig an Veranderungen angepasst werden kénnen. Die Verteilung der Schul-
und Bildungseinrichtungen im Stadtgebiet kann der folgenden Grafik entnommen
werden. Grundschulen werden nicht beriicksichtigt, da deren Schiilerinnen und
Schiuler in der Regel nicht auf die Nutzung des OPNV zum Erreichen der Schule

angewiesen sind.
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Abbildung 4: Standorte der weiterfilhrenden Bildungseinrichtungen in der Landeshauptstadt Saarbriicken

Touristische Ziele und Unterkiinfte

Saarbrticken Ubernimmt als Oberzentrum fir das Saarland und die grenziber-
schreitende Region auch eine touristische Zentrumsfunktion. Neben dem reinen
Freizeittourismus kommt der Landeshauptstadt die Rolle eines Messe- und Kon-
gresszentrums mit entsprechender Infrastruktur zu (Konzentration grof3er Hotels
im Bereich Hauptbahnhof / Congresshalle, Planung eines neuen Messe- und Kon-
gresszentrums im Innenstadtbereich, Bedeutung der Hochschulen). Der raumliche
Schwerpunkt dieser Aktivitaten ist aufgrund seiner zentralen Lage gut in die

SAAR
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bestehenden OPNV-Strukturen eingebunden. Die Auswahl der Ziele und die Uber-
prufung der Erreichbarkeit mit dem OPNV beruht auf den Analysen im VEP OPNV
Saarland und wurde fir Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Saarbriicken ent-

sprechend erweitert. Die Auswahl der Ubernachtungsmadglichkeiten orientiert sich

an den Angaben der Tourismuszentrale Saarland.

Tounstische Ziele und Unterkunfte
¥ Touristische Ziele

sy

| V¥ Unterkontte

AT \ — ———
R A o B TA0 183 A0 393 o

Abbildung 5: Standorte wichtiger touristischer Ziele und ausgewé&hlter Unterkinfte

Die zum Tell etwas dezentraleren Einrichtungen des Freizeitverkehrs mit Sehens-
wurdigkeiten und Unterkinften in folgender Tabelle werden in Kapitel 6.2.4 auf
eine touristisch nutzbare OPNV-Anbindung tberpriift.

Nummer

Name

Anmerkungen

Sehenswirdigkeiten, Freizeit, Tourismus

1

Deutsch-Franzosischer Garten

Ludwigskirche

Kulturufer mit Staatstheater und Museen

2
3
4

St. Johanner Markt, Basilika St. Johann, Stadt-
galerie

al

Schwarzenbergturm

Rathaus St. Johann (Stadtfiihrung)
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Nummer Name Anmerkungen
7 | Schlossfelsen mit angeschlossenen Sehenswirdig-
keiten
8 |Calypso Bade- und Saunawelt
9 |Erlebnisbergwerk Velsen auBerhalb Kartenausschnitt
10 |Freizeitgebiet im Almet
11 | Stiftskirche St. Arnual
12 |Urwald vor den Toren der Stadt
13 |Saarbriicker Zoologischer Garten
14 | Schinkelkirche Bischmisheim
15 |Echelmeyer-Park & St. Michael
16 | Theater Uberzwerg
17 |Staden, Heizkraftwerk Romerbriicke

Hotels / Unterklinfte

1 |Mercure SB City
2 |Hotel Madeleine
3 |Esplanade
4 | DJH Jugendherberge Saarbriicken
5 |Best Western Victor's Residenz-Hotel Saarbriicken
6 |Ibis Saarbriicken City
7 |Hotel Crystal
8 |Motel One
9 |Hotel Meran
10 |B&B Hotel Saarbriicken
11 |Victor's Residenz-Hotel
12 |Hotel Am Triller
13 | City-Hotel Kaiserhof
14 | Domaine / Domicil Leidinger
15 |Mercure Hotel Saarbriicken Sud
16 |Holiday Inn Express Saarbriicken
17 |IntercityHotel Saarbriicken
18 |H2 Hotel Saarbruicken

cken

Tabelle 3: Relevante touristische Ziele und Unterkiinfte auf dem Stadtgebiet der Landeshauptstadt Saarbri-
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Pendlerstrome

Im Jahr 2019 gab es rund 113.500 sozialversicherungspflichtig Beschéftigte in der
Landeshauptstadt Saarbriicken®. Rund 72.500 von ihnen haben ihren Wohnort au-
Berhalb der Landeshauptstadt, sind also tUberwiegend als Einpendlerinnen und
Einpendler zu bezeichnen. Davon wohnen rund 7.200 Personen in Frankreich und
rund 53.250 im Saarland. Zum besseren Verstandnis der Verflechtungen der Lan-
deshauptstadt mit dem Umland sind in der folgenden Abbildung die Ein- und Aus-
pendler in die und aus den Umlandgemeinden dargestellt. Es ist davon auszuge-
hen, dass die dargestellten Relationen regelmafiig befahren werden, wobei der
Trend zur verstarkten Nutzung von Heimarbeitsplatzen im Vergleich zu friheren
Jahren zu einer Abnahme der RegelmaRigkeit fuhren durfte. Fur die betrachteten
Kommunen lasst sich fur die Landeshauptstadt Saarbriicken ein hoher Pendler-
saldo von rund 16.500 Personen ermitteln, auffallig sind die hohen Einpendler-
werte von Saarbrticken nach Sulzbach, Vélklingen und Sankt Ingbert.

Ein- / Auspendler Landeshauptstadt Saarbrucken 2023

Quelle: Statistik der Bundesagentur fur Arbeit, Stand 2023

Abbildung 6: Ein- Auspendler der Landeshauptstadt Saarbriicken und angrenzenden Gemeindenim 2023

Die hohe Bedeutung Saarbriickens fur die gesamte Region als wichtiger Arbeits-
standort wird auch aus dem Siedlungsachsenkonzept im Regionalverband Saar-
brucken ersichtlich. Es ist eindeutig eine klare Ausrichtung der Achsen 1. und 2.
Ordnung auf Saarbrtcken festzustellen (siehe nachfolgende Abbildung). Auf die-
sen Achsen befinden sich die Ubergeordneten Schienenverkehrsnetze.

5 Statistische Information der Landeshauptstadt Saarbriicken 2019, Amt fir Entwicklungsplanung, Statistik
und Wahlen
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Quelle: Verkehrsentwicklungsplan OPNV des Saarlandes auf Grundlage des Landesentwicklungsplans 2006
(Ministerium fur Umwelt des Saarlandes)

Abbildung 7: Zentral6rtliche Gliederung und Siedlungsachsen fiir das Saarland

3.2 OPNV-Angebot

Im folgenden Kapitel wird das derzeitige OPNV-Angebot beschrieben. Hierbei wer-
den die Daten aufgenommen, die fir den Nahverkehrsplan Saarbriickens interes-
sant und notwendig sind.

3.21 Schiene (SPNV / Eisenbahn)

Das Schienennetz im Saarland ist radial auf den Hauptbahnhof von Saarbriicken
ausgerichtet. Dieser stellt die Verkntpfung zwischen den wesentlichen saarlandi-
schen SPNV-Strecken und —Linien her. Integrierte Taktfahrplanknoten bestehen
zu den Minuten um .30 und um .60. Folgende Linien bedienen den Saarbricker
Hauptbahnhof:
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e RE1 Koblenz — Trier — Merzig — Saarbricken — Homburg — Kaiserslautern —
Mannheim

e RE3 Saarbriicken — St. Wendel — Bad Kreuznach — Mainz — Frankfurt

e RE18 Saarbricken — Forbach — Metz

e RE19 Saarbriicken — Sarreguemines

e RB68 Saarbriicken — Zweibriicken — Pirmasens

e RB70 und RB71 Kaiserslautern — Homburg — Saarbrticken — Merzig — Trier
e RB72 Saarbricken — lllingen — Lebach-Jabach

e RB73 Saarbriicken — Neunkirchen — St. Wendel — Neubriicke (Nahe)

e RB76 Saarbricken — Schiffweiler — Neunkirchen — Homburg (Einzelfahrten)

¢ sowie Leistungen des Fernverkehrs (ICE, IC, EC) auf der Achse (Paris —
Forbach —) Saarbriicken — Kaiserslautern — Mannheim (- Stuttgart / - Berlin)

WA T e TN A
/ f : . i 6 " ln- -’ 5 : —;_ L
_\"'_;},/ ‘A

.| Rentrisch
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Abbildung 8: Das SPNV-Netz in Saarbriicken

Neben dem Hauptbahnhof werden in Saarblcken sieben weitere Haltepunkte vom
Regionalverkehr (RB) angefahren: Saarbriicken-Burbach, Burbach Mitte, Saarbri-
cken Ost, Schafbriicke, Scheidt, Jagersfreude und Dudweiler. Die Haltepunkte
Brebach, Gudingen und Bibingen werden durch die Stadtbahn angeschlossen.
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Die RE-Zlge halten bis auf wenige Ausnahmen nur am Saarbriucker Hauptbahn-
hof. Der Fernverkehr (auch internationaler Verkehr) nutzt allein den Hauptbahnhof
als Halt. Mit Luisenthal und Rentrisch liegen zwei weitere RB-Halte unweit aul3er-
halb der Stadtgrenze.

Je nach Bedeutung und Nutzungsintensitat der Strecke werden im Regionalver-
kehr zwischen einer und vier Fahrten pro Stunde und Richtung in der Hauptver-
kehrszeit angeboten, wobei nicht alle Haltepunkte von allen Ziigen angefahren
werden. Dieses Fahrtenangebot wird auR3erhalb der Hauptverkehrszeiten redu-
ziert, ist aber in den meisten Fallen vertaktet (siehe nachfolgende Abbildung). Eine
Verdichtung des Angebotes zur S-Bahn Saarland ist nach Vorgaben des VEP
OPNV Saarland (siehe Kapitel 9.3 MalRnahmen zur Umsetzung der S-Bahn Saar-
land) in den kommenden Jahren geplant. Hieraus kénnen auch fir den Busver-
kehr verdnderte Rahmenbedingungen entstehen.

Im landesweiten Rahmenprogramm fir den SPNV im Saarland gibt es eine Rah-
menvereinbarung zwischen dem Land und der DB AG. Hierin ist der Ausbau meh-
rerer Saarbriicker Haltepunkte bzw. Bahnhofe vereinbart. Im Gultigkeitszeitraum
dieses Nahverkehrsplans werden voraussichtlich die Stationen Bibingen (2023),
Ost und Gudingen (2025) modernisiert und barrierefrei ausgebaut.
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Abbildung 9: Das SPNV-Netz und das Fahrtenangebot in der Hauptverkehrszeit
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3.2.2 Stadtbahn

Neben dem im vorherigen Kapitel beschriebenen SPNV in Saarbricken wird der
OPNV durch die Nord-Sud-filhrende Stadtbahn im Schienenverkehr bestimmt. Die
Stadtbahn verkehrt seit Oktober 2014 zwischen Lebach-Jabach und Sarre-
guemines, wobei sie im Abschnitt zwischen Walpershofen/Etzenhofen und Romer-
kastell als Stralienbahn verkehrt und den Hauptbahnhof und die Innenstadt direkt
bedient. Im Abschnitt zwischen Riegelberg Stid und Brebach Bahnhof verkehrt sie
in der Hauptverkehrszeit im 7,5-Minuten-Takt. Dieser wird nach Heusweiler auf ei-
nen 15-Minuten-Takt ausgedunnt. Nach Lebach erfolgt eine Ausdinnung auf ei-
nen 30-Minuten-Takt. Ebenso nach Stiden ab Brebach Bahnhof bis nach Kleinblit-
tersdorf. Zwischen Kleinblittersdorf und Sarreguemines verkehrt die Stadtbahn in
der Hauptverkehrszeit im 30-Minuten-Takt. Die Busverkehre sind auf das Ver-
kehrsangebot der Stadtbahn abgestimmt, so dass Stadtbahn und Stadtbus ein
Gesamtnetz darstellen.

In der nachfolgenden Abbildung werden die Streckenfihrung, die Haltestellen und
das Fahrtenangebot in der Hauptverkehrszeit dargestellt.

Abbildung 10: Das Stadtbahnnetz und das Fahrtenangebot in der Hauptverkehrszeit
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3.2.3 Regionale Buslinien

Der Schienenverkehr deckt nicht alle wesentlichen OPNV-Relationen zwischen
Saarbriicken und der Region ab. Im gesamten Saarland existieren 14 RegioBus-
Linien, vier ExpressBus-Linien und sieben landesweite Nachtbus-Linien, die wich-
tige Zentren miteinander verbinden und von landesweiter Verkehrsbedeutung
sind. Die Linien des Landesbusnetzes liegen in der Aufgabentragerschaft des
Zweckverbandes Personennahverkehr Saarland (ZPS). In Saarbriicken verbinden
zwei RegioBus-Linien und eine ExpressBus-Linie die Landeshauptstadt auf wichti-
gen Verkehrsachsen (siehe Siedlungsachsenkonzept des Regionalverbandes
Saarbriicken):

¢ R10 Blieskastel — ARweiler — Saarbriicken Flughafen — Saarbriicken Haupt-
bahnhof

e R13 Bisten — Uberherrn — Schaffhausen — Volklingen / Saarbriicken Haupt-
bahnhof

e X66 ExpressBus Tholey — Sotzweiler — Saarbriicken Hauptbahnhof — Saarbri-
cken Landwehrplatz

Der Grundtakt der RegioBus-Linien ist stiindlich. Zehn dieser Linien tragen das
Qualitatssiegel PlusBus, eine lizensierte Marke, die Taktverkehr auch in der
Schwachlastzeit garantiert und im VEP OPNV Saarland sowie in den Qualitatskri-
terien des Lizenzgebers Mitteldeutscher Verkehrsverbund definiert sind. In der
Landeshauptstadt betrifft dies die Linie R10.

Zwischen St. Avold, Freyming-Merlebach und Saarbricken fahrt die grenziber-
schreitende Linie MS, in der gemeinsamen Aufgabentragerschaft der Région
Grand Est (federfihrend) mit dem ZPS. Diese Linie verkehrt bedarfsorientiert. Mit
insgesamt 12 Fahrten pro Werktag (samstags 7 Fahrten) in beide Richtungen ist
sie auf die Schiler- und Pendlerstréme von und nach Saarbricken zugeschnitten.

Zudem verkehrt in der Aufgabentragerschaft des Grol3herzogtums Luxembourg
zwischen Luxembourg Stadt und Saarbriicken die grenziiberschreitende Express-
Buslinie L40. Werktags wird diese Verbindung 15-mal pro Richtung mit Verdich-
tungen in den Spitzenstunden angeboten. Am Wochenende verkehren ebenfalls
einige Fahrtenpaare. Konzipiert ist die L40 als Anbindung Luxemburgs an den
deutschen Schienenfernverkehr. Sie wird aber auch von Pendlern und Tagesgas-
ten genutzt.

Nachtbuslinien des Landesnetzes auf dem Gebiet der Landeshauptstadt sind die
Linien N1, N2, N3, N4 und N5. Sie bringen Nachtschwarmer am Wochenende zu
Zeiten in denen kein SPNV angeboten wird ins gesamte Saarland.

Der wichtigste Verkntpfungspunkt zwischen dem Landesnetz und dem stadti-
schen OPNV ist der Hauptbahnhof. Nachgelagert bestehen am Landwehrplatz
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Umsteigemdglichkeiten mit den Linien R10 und X66. In der nachfolgenden Abbil-
dung sind die regionalen Buslinien schematisch dargestellt.
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Abbildung 11: Buslinien von landesweiter oder regionaler Bedeutung fir Saarbriicken

Neben den beschriebenen tGbergeordneten regionalen Buslinien bestehen fir den
regionalen Nahbereich zwischen Saarbriicken und den angrenzenden Gemeinden
weitere Busverbindungen. Es handelt sich sowohl um vertaktete als auch nicht
vertaktete Angebote. Die nicht vertakteten Verkehre sind nachfrageorientiert und
hauptsachlich auf den Schiler- und Berufsverkehr ausgerichtet.

Die wichtigsten Verkniipfungspunkte dieser Linien mit dem stadtischen OPNV
sind:

e Hauptbahnhof

e Pariser Platz

e Johanneskirche / Rathaus

e Dudweiler Dudoplatz

e Universitat Campus

e Landwehrplatz

e und R6merkastell.
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In der nachfolgenden Abbildung sind die regionalen Buslinien abgebildet.
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Abbildung 12: Das kleinrdumige Regionalbuskonzept fiir Saarbriicken

Abbildung 12 fasst die Verknupfungspunkte und die regionalen Buslinien zusam-
men. Auf die Darstellung der vergleichsweise selten fahrenden Nachtbuslinien
wurde zur besseren Ubersichtlichkeit verzichtet.

In der Aufgabentragerschaft des Saarpfalz-Kreises befinden sich folgende Linien:

e 170 Universitat — St. Ingbert

e 506 Saarbriicken — St. Ingbert — Blieskastel-Webenheim
e 556 St. Ingbert — Ensheim — Ormesheim

e 568 Bubingen — Brebach — Ommersheim — Blieskastel

e N51 Eschringen — Gersheim — Bliesmengen-Bolchen

Fur folgende Linien ist federfiihrend der Zweckverband Offentlicher Personennah-
verkehr auf dem Gebiet des Regionalverbands Saarbriicken (ZPRS) zustandig.
Die Landeshauptstadt Saarbricken ist hier als Aufgabentrager beteiligt:

e 132 Dudweiler — Quierschied — Sulzbach

e 146 Bliesransbach — Saarbrticken (geringes Fahrtenangebot, nicht in Abbil-
dung)
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150 Saarbriicken — Universitat — Neuweiler — Sulzbach
160 Dudweiler / Sulzbach — Neuweiler — St. Ingbert
166 Grol3rosseln — Geislautern — Saarbriicken

172 Saarbriicken — Quierschied — Holz — Riegelsberg
175 Saarbriicken — Huhnerfeld — Bildstock

197 Schwarzenholz — Saarbrtcken

sowie die Nachtbuslinien N11 (Saarbrticken — Bildstock), N12 (Saarbrticken —
Holz), N13 (Saarbrticken — Heusweiler) und N15 (Saarbricken — Bliesrans-
bach).

Die Linie N14 (Saarbrticken — Volklingen-Wehrden) befindet sich in Aufgabentra-
gerschaft der Stadte Saarbricken und Voélklingen. Aufgabentrager fir die Linie
321 (Saarbricken — Eppelborn Ortsteile) ist der Landkreis Neunkirchen. Alle Pla-
nungen fur diese Linien sind mit den jeweiligen Aufgabentragern abzustimmen.

Neben den Linien regionalen Charakters (siehe vorherige Abbildungen) bestehen
aus dem stadtischen Busnetz heraus weitere Verflechtungen zwischen der Lan-
deshauptstadt Saarbriicken mit den angrenzenden Gebieten (siehe Abbildung 10).
Diese Linien stehen in der Aufgabentragerschaft der Landeshauptstadt:

Linien 103 und 104 (Klarenthal — Dudweiler — Sulzbach / Friedrichsthal), vertak-
tetes Angebot, betrieben von der Saarbahn GmbH, Beteiligung des ZPRS

Linie 108 (Klinikum Winterberg — Luisenthal / Matzenberg Siedlung), vertaktetes
Angebot, betrieben von der Saarbahn GmbH

Linie 110 (Saarbriicken — Volklingen), vertaktetes Angebot, Gemeinschaftslinie
der Saarbahn GmbH mit den Vaélklinger Verkehrsbetrieben

Linie 120 (Brebach — Ensheim — Ormesheim), vertaktetes Angebot, betrieben
von der Saarbahn GmbH, Beteiligung des Saarpfalz-Kreises

Linie 30 (Saarbricken — Forbach), vertaktetes Angebot, internationaler Gemein-
schaftsverkehr seit 1974, betrieben von Saarbahn GmbH und forbus (Régie
des transports de la Communauté d’Agglomération de Forbach Porte de
France)

Die aufgefuhrten Linien sind Teil des Nahverkehrsplanes der Landeshauptstadt
Saarbriicken. Mogliche Anderungen am Linienweg oder Angebot werden in den
folgenden Kapiteln beschrieben. In der nachfolgenden Abbildung sind diese Linien
einschliellich der vorherig beschriebenen Linien dargestellt.
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Abbildung 13: Stadtische Linien im Regionalverkehr

3.24 Stadtbus

Der OPNV in Saarbriicken erfolgt neben dem Schienenverkehr der Saarbahn
(Stadtbahn) und den regionalen Buslinien hauptséchlich durch 35 stadtische Busli-
nien sowie 4 Linien, welche ausschliel3lich am Sonntagmorgen fahren. Das Bus-
netz ist radial auf die Stadtbahnstrecke beziehungsweise den Hauptbahnhof und
das Rathaus ausgerichtet und fungiert damit unter anderem als Zubringerverkehr
zu der zentralen Achse der Stadtbahn. ErschlielBungslinien und Ortsbuslinien er-
génzen das Netz.

Das Busnetz lasst sich wie folgt beschreiben:

o Vertaktetes Fahrtenangebot
¢ Bei Linienuberlagerung Vertaktung auf der Strecke sofern realisierbar
e Fahrten an allen Verkehrstagen

e Beibehaltung des Linienweges tber den gesamten Tag (kleinere Ausnahmen
maoglich wie zum Beispiel auf der Linie 134 und an Tagesrandzeiten)

e Bedienungsbeginn ca. 04:00 Uhr
e Bedienungsende ca. 01:30 Uhr
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Im Anhang ist mit Fahrplanstand 2023 je Linie ein Liniensteckbrief vorhanden. Er
beschreibt je Linie:

e Linienweg

e Betriebszeiten

e Fahrtenangebot je Verkehrstag und Verkehrszeit
e Besonderheiten

In der Summe werden im Jahr 2024 rund 7,02 Mio. Buskilometer als Nutzfahrten
gefahren. Hierin enthalten sind rund 0,234 Mio. Buskilometer pro Jahr, die mit Ein-
satzwagen gefahren werden. In der Ferienzeit und vorlesungsfreien Zeit werden
zur Spitzenstunde 101 Busfahrzeuge eingesetzt. Diese erhéhen sich auf 144 Bus-
fahrzeuge wahrend der Schultage mit Vorlesungen. Fir den Stadtbahnbetrieb
werden zwischen Romerkastell und Heinrichshaus (beziehungsweise BOStrab-
Abschnitt) 0,702 Mio. Kilometer pro Jahr gefahren.

Dieses Einsatzwagenangebot (teilweise als 800er bezeichnet) wird in einem en-
gen Zeitraum an den Werktagen (Montag-Freitag) erbracht. Eine Uberprifung und
Anpassung des Einsatzwagenangebotes (beispielsweise fir Bedarfsanderungen
von Schulen) ist nach Vorliegen der Voraussetzungen mit Zustimmung des Aufga-
bentragers mdglich.

3.3 Verknupfungspunkte

Ein wesentlicher Bestandteil des OPNV-Systems sind die Verkniipfungspunkte. Im
Folgenden werden die wichtigsten Verknipfungspunkte zwischen den Linien des
OPNV beschrieben. AnschlieRend werden die Verkniuipfungen mit dem IV und
dem Radverkehr beschrieben. Angebote wie Bike- und Scootersharing erweitern
die Vielfalt der Mobilitatsangebote. Das Land hat das Thema Mobilitatsstationen
im VEP OPNV Saarland aufgegriffen, strukturiert und ein Férderprogramm aufge-
legt. Die Bedeutung des Themas fur die Landeshauptstadt Saarbrticken wird in
diesem Kapitel aufgegriffen.

3.3.1 OPNV-Linien

In den vorherigen Kapiteln wurden schon Verknipfungspunkte zwischen den
OPNV-Linien genannt, sofern sie auf dem Gebiet der Landeshauptstadt Saarbrii-
cken liegen und die Region mit der Stadt im OPNV verknupfen. Diese sind:

e Hauptbahnhof (Stadtbahn 1 Stadtbus 1 Regionalbahn/Fernverkehr regionale
Buslinien
1 RegioBus 1 Moselle-Saar Bus 1 Saar-Lux-Bus)

e Pariser Platz (Stadtbahn 1 Stadtbus 1 regionale Buslinien)
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e Landwehrplatz (Stadtbahn 1 Stadtbus 1 regionale Buslinien 1 RegioBus)
e Romerkastell (Stadtbahn 1 Stadtbus 1 regionale Buslinien)

e Dudoplatz (regionale Buslinien 1 Stadtbus)

e Brebach Bahnhof (Stadtbahn 1 Stadtbus 1 regionale Buslinien)

e Johanneskirche / Rathaus (Stadtbahn 1 Stadtbus 1 regionale Buslinien)
e Rabbiner-Rulf-Platz (regionale Buslinien 1 Stadtbus)

DarlUber hinaus existieren vier weitere wichtige Verkntipfungspunkte aufR3erhalb
der Landeshauptstadt Saarbrucken, Uber die die Region mit dem stadtischen
OPNV (Stadtbahn) optimal verknipft ist:

e Heusweiler Markt (Stadtbahn 1 regionale Buslinien)

e Lebach Bahnhof (Stadtbahn 1 regionale Buslinien 1 RegioBus 1 Regional-
bahnen)

e Riegelsberg Siud (Stadtbahn 1 regionale Buslinien)

e Kleinblittersdorf Bahnhof (Stadtbahn 1 regionale Buslinien 1 RegioBus 1 Bi-
ospharenbus)

3.3.2 Park and Ride (P+R)

Neben der OPNV-internen Verkniipfung ist ebenso die Verknupfung mit dem IV
wichtig (P+R). P+R-Platze bestehen an den Haltepunkten des Eisenbahnverkehrs,
sofern Flache zur Verfligung steht. Weiter existieren entlang der Stadtbahn Halte-
stellen P+R-Anlagen, die auch im Internet auf der Seite der Saarbahn aufgelistet
sind. Es handelt sich um:

Im Stadtgebiet Saarbriicken

e Brebach: ca. 160 Platze
e Heinrichshaus: ca. 75 Platze
e Bubingen: ca. 100 Platze
e Burbach: ca. 32 Platze

AulRerhalb Stadtgebiet Saarbriicken

¢ Kleinblittersdorf: ca. 60 Platze
¢ Riegelsberg Sud: ca. 70 Platze
¢ Riegelsberg Gluchenbach: ca. 10 Platze
e Walpershofen/Etzenhofen: ca. 40 Platze

e Heusweiler Schulzentrum: ca. 70 Platze
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e Heusweiler Kirschhof: ca. 40 Platze
e Eiweiler Nord: ca. 30 Platze
e Landsweiler Sud: ca. 15 Platze
e Lebach Sud: ca. 29 Platze

Insgesamt stehen somit 731 P+R-Platze zur Verfigung. Die Nutzung dieser Platze
ist kostenfrei. An Bushaltestellen existieren keine P+R-Anlagen.

3.3.3 Bike and Ride (B+R)

Eine starkere Verkniipfung der Verkehrsmittel im Umweltverbund (OPNV und
Fahrrad) wird zum einen durch die Mitnahmemaglichkeit von Fahrradern im OPNV
ermdglicht (siehe auch Kapitel 5) und zum anderen durch den Aufbau von B+R-
Anlagen. Durch diese MaRnahme kann der OPNV-Kunde schneller zu Haltestellen
beziehungsweise zu Zielen gelangen und somit den OPNYV als alternatives Ver-
kehrsmittel fir seinen Weg nutzen.

Mehrere Bus- und Bahnhaltestellen verfiigen Gber Radabstellanlagen. Am Haupt-
bahnhof gibt es derzeit insgesamt circa 25 abschlieBbare Boxen an zwei Standor-
ten (Vorplatz und Nordeingang). Dartiber hinaus ist ein Fahrradparkturm mit Gber
250 Stellplatzen beim Bund zur Férderung beantragt. In Bubingen ist die Fertig-
stellung einer Fahrradsammelschlieanlage mit 20 Stellplatzen im Jahr 2024 vor-
gesehen sowie zwei Uberdachungen mit je zehn Biigeln und Platz fir je 20 Fahr-
rader in Planung. Neben geplanten Gberdachten und nicht Gberdachten Fahr-
radabstellanlagen in Gldingen gibt es auch tUberdachte Abstellanlagen in Brebach
und seit diesem Jahr auch am Bahnhof Scheidt (16 Stellplatze). Geplant sind wei-
tere Boxen am Ostbahnhof und eine Reaktivierung der Boxen in Burbach am
Bahnhof. Die Landeshauptstadt Saarbricken strebt an, bei Umbaumalnahmen
(barrierefreier Ausbau von Haltestellen) Radabstellanlagen an Haltestellen (wenn
die notwendige Flache vorhanden ist) einzurichten.

3.34 Bike- und Scootersharing

Neben der etablierten Call a Bike-Station der DB am Hauptbahnhof werden durch
das Unternehmen TIER neben Leihfahrradern auch Leih-Pedelecs sowie ausleih-
bare E-Scooter verliehen. Pedelecs stehen an folgenden acht Standorten zur Ver-
flgung:

o Trierer StralRe (Nahe Haupteingang Europagalerie),

e Trierer Stral3e (Nahe Seitenausgang Europagalerie),

o Viktoriastral3e (Nahe Eingang Kaufhof Galeria),

e KaiserstralRe, Betzenstralle,
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e Schillerplatz / Thilisser Platz,
¢ Nauwieserstral3e und
e Landwehrplatz.

Des Weiteren stellt der Regionalverband Saarbricken im Rahmen seiner Klima-
schutzinitiative ein Lastenpedelec unter dem Namen RadLader zur Ausleihe zur
Verfluigung. Dieses kann kostenlos am Haus der Umwelt geliehen werden. Die
Landeshauptstadt plant ein weiteres Lastenpedelec im Nauwieser Viertel zum
Ausleihen anzubieten.

Der E-Scooterverleih durch TIER folgt einem free-floating Prinzip. Somit kdbnnen
geliehene E-Scooter in begrenzten Bereichen des Stadtgebiets abgestellt und
ausgeliehen werden. Die Bereiche erstrecken sich Uber die inneren Stadtbezirke
sowie die zentralen Bereiche der meisten dul3eren Stadtteile. Aul3erdem sind mar-
kierte Abstellbereiche auch in der Nahe ausgewéahlter Haltestellen vorhanden, die
dem Abstellen von E-Scootern und gegebenenfalls E-Pedelecs vorbehalten sind,
um den OPNV sinnvoll zu ergéanzen. Stadtteile, die im Jahr 2023 von TIER nicht
bedient werden, sind Altenkessel, Bischmisheim, Ensheim und Eschringen.

3.3.5 Car-Sharing

Gemal3 dem VEP 2030 ist Car-Sharing in Saarbriicken hauptséachlich im Innen-
stadtbereich (Stationen von Cambio und DB) ein wichtiges Mobilitatsangebot zur
Erganzung des OPNV. Wéhrend die DB in Kooperation mit Ford nur zwei Fahr-
zeuge am Hauptbahnhof bereitstellt, betreibt Cambio elf Stationen mit 34 Autos in
Saarbricken, darunter drei Elektroautos (Stand Mitte 2023):

e Europaallee (Parkhaus)

e Pariser Platz

e Landwehrplatz

e Bayernstral3e

e Goebenstralie

¢ Richard-Wagner-Stral3e (Haus der Zukunft)
e Blumenstralie

e Martin-Luther-Stral3e

e Mainzer Stral3e

¢ Nanteser Platz

¢ HohenzollernstralRe (Stadtwerke), Erweiterung geplant

Die funf erstgenannten Stationen befinden sich unmittelbar an einem OPNV-Halt,
die anderen in kurzer ful3laufiger Entfernung dazu. Es besteht eine Kooperation
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mit der Saarbahn GmbH in Form von besonderen Konditionen fir Abo-Kunden
(reduzierte Anmeldegebuhr). Eine enge Zusammenarbeit zwischen CarSharing-
Anbieter und Verkehrsunternehmen bzw. Verkehrsverbund ist weiterhin anzustre-
ben.

3.3.6 Mobilitatstationen

Das Saarland hat in seinem VEP OPNV Saarland in Kapitel 12.6 Mobilitatsstatio-
nen als Mal3nahme im Rahmen des Handlungsfeldes Vernetzte Mobilitat definiert
und daher ein entsprechendes Forderprogramm mit Leitfaden und Gestaltungs-
richtlinien erarbeitet.

Gemal Nachhaltiger Mobilitatsstrategie (NMOB) - Verkehrstrager sinnvoll ver-
knupfen des Saarlandes sollen zukinftig Mobilitatsstationen unterschiedliche Mo-
bilitaitsangebote (P+R, B+R, Car-Sharing, BikeSharing, E-Scooter und so weiter)
an einer OPNV-Haltestelle mit wichtiger Verkniuipfungsfunktion und in zentraler
Lage verknupfen. Sie sollen mindestens drei Verkehrstrager verknupfen und sind
somit eine sichtbare Auspragung des multimodalen 6ffentlichen Mobilitatssystems.
Die GroR3e der Stationen, das Design oder das konkrete Mobilitatsangebot variie-
ren in Abhangigkeit von Bedeutung und Lage der Station. Mdglich sind auch zu-
satzliche Serviceangebote wie Paketstationen, Kioske, Lebensmittelverteiler oder
WLAN-ANngebot, sodass simple Haltestellen zu attraktiven, im Stadtbild sichtbaren
Einstiegspunkten in eine klimaschonende Mobilitat sowie Treffpunkte und Orte der
Kommunikation werden.

Zustandig fur die Einrichtung der Mobilitatsstationen ist die Kommune, in Saarbri-
cken die Stadtverwaltung der Landeshauptstadt. Ihr obliegt in erster Linie die Aus-
wahl der mdglichen Standorte. Je nach Auspragung des Standortes kann eine un-
terschiedliche GroRe der Mobilitatsstation geplant werden. Der VEP OPNV Saar-
land und der Leitfaden sehen die Gré3en Klein (S), Mittel (M) und Grol3 (L) vor.
Hierflir werden Mindestausstattungsmerkmale definiert.

In der Landeshauptstadt Saarbriicken gibt es derzeit noch keine als solche defi-
nierten Mobilitatsstationen, entsprechende konkrete Planungen bestehen jedoch
bereits fir den Bahnhof Bibingen fur 2024. Grundsatzlich sollte die Einrichtung
weiterer Mobilitatsstationen auf dem Gebiet der Landeshauptstadt unter Bertck-
sichtigung der aktuellen Entwicklungen einer vertieften Prifung unterzogen wer-
den (vergleiche hierzu auch die Prifauftrage in Kapitel 7.5). Mit den oben genann-
ten Verknupfungspunkten ist bereits ein Grundgerist vorhanden, auf das bei der
weiteren Planung aufgebaut werden sollte.
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3.4 Nachfrage im OPNV und IV

In den vergangenen Jahren wurden im Bereich der Landeshauptstadt Saarbru-
cken mit Bus und Stadtbahn folgende Beférderungszahlen erreicht:

Fahrgastzahlen der Saarbahn GmbH
50.000.000

45,000.000

40.000,000
35.000.000
30.000.000
25.000.000
20.000.000
15.000.000
10.000.000
5.000.000
2]

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Quelle: Saarbahn GmbH
Abbildung 14: Fahrgastzahlen der Saarbahn GmbH der Jahre 2011 bis 2022

In der folgenden Abbildung sind die Hauptaufkommensbereiche des OPNV gra-
fisch dargestellt. Es handelt sich dabei um die Quell-Ziel-Verkehre je Verkehrs-
zelle im Stadtgebiet aus dem Verkehrsmodell. Deutlich zu erkennen ist, dass die
Innenstadt aus verkehrlicher Sicht eine zentrale Rolle spielt, auch die Universitéat
bewirkt entsprechend hohe Verkehrsnachfragestrome im OPNV.
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Nach wie vor ist eine Zunahme bei der Pkw-Verfugbarkeit in Deutschland zu be-
obachten, so waren 2022 so viele Pkw wie nie zuvor zugelassen. Das Saarland ist
bei der Zahl der zugelassenen Autos je 1.000 Einwohnerinnen und Einwohner
Spitzenreiter®. Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass bei einer hohen Pkw-
Verfugbarkeit die Bereitschaft den OPNV zu nutzen eher gering ist.

In der Landeshauptstadt Saarbriicken lag 2022 der durchschnittliche Bestand an
privaten Pkw je 1.000 Einwohnerinnen und -einwohner bei 454. Die Werte der ein-
zelnen Stadtteile kénnen folgender Abbildung entnommen werden. Wahrend zent-
rale stadtische Bereiche eher unterdurchschnittliche Werte aufweisen, nehmen
diese mit zunehmender Entfernung vom Zentrum zu. Negativer Spitzenreiter ist
Scheidterberg mit 704 Pkw je 1.000 Einwohnerinnen und -einwohner.

Pkw-Dichte je 1.000 Einwohner

Quelle: Statistische Information der Landeshauptstadt Saarbriicken, Amt fur Entwicklungsplanung, Statistik
und Wahlen

Abbildung 16: Pkw-Dichte je 1.000 Einwohner in den Stadtteilen der Landeshauptstadt Saarbriicken, Stand
2022

Die letzten erhobenen Daten zum Modal Split in Saarbrticken zeigen eine Stagna-
tion des Anteils des OPNVs an der Gesamtwegeanzahl (iber 20 Jahre. Im Ver-
gleich zu GroRstadten dhnlicher GroRe in Deutschland liegt der OPNV-Anteil im

6 Quelle: Saarlandischer Kfz-Verband: www.kfz-saar.de/pkw-dichte-saarland-fuehrt-das-ranking-an
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Mittelfeld, wahrend der MIV-Anteil vergleichsweise hoch ist. Nur in den demogra-
phischen Gruppen der unter 30-Jahrigen und der Auslander liegt der Anteil des
OPNV signifikant tiber dem Durchschnitt. Im Bezirk Saarbriicken-Mitte werden
Bus und Bahn auch im Verhaltnis zu anderen Verkehrsmitteln am meisten ge-
nutzt.”
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WMV OPNY B Radverkehr FuBRwverkehr

Quelle: VEP 2030 Bestandsaufnahme, eigene Darstellung nach Stadt Saarbriicken 2004, Stadt Saarbriicken
1997 und IVV 2011

Abbildung 17: Modal Split im Zeitvergleich

7 Quelle: Verkehrsentwicklungsplan 2030 Bestandsanalyse
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Quelle: VEP 2030 Bestandsaufnahme, eigene Darstellung und Auswertungen auf der Grundlage der Ver-
kehrserhebung Saarbriicken 2010 sowie anderen Erhebungen wie SrV 2008

Abbildung 18: Verkehrsmittelwahl nach Altersklasse
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4 Anforderungsprofil

Mit der Festlegung des Anforderungsprofils als Basis fir den Nahverkehrsplan und
der damit verbundenen Definition eines Zielzustandes fiir den OPNV wird die
Grundlage zur Analyse und zur Definition von MalRnahmen geschaffen. Im Anfor-
derungsprofil werden verkehrliche Ziele und Angaben zur angestrebten OPNV-
Qualitat definiert. Dieser Katalog stellt einen verbindlichen Rahmen fur die kinftige
Ausgestaltung des OPNV dar.

Die Auswahl der Kriterien und die Mindeststandards wurden im projektbegleiten-
den Arbeitskreis, den Interessensvertretern und den politischen Gremien diskutiert
und festgelegt. Dabei wurden Erfahrungswerte hinsichtlich der Mindestanforderun-
gen in Raumen vergleichbarer Raumstruktur zu Grunde gelegt. Ziel ist die Ent-
wicklung einer Rahmenkonzeption zur Bedienungs-, Verbindungs- und Beforde-
rungsqualitat.

Auf dieser Basis werden die Mindestanforderungen insbesondere im Bereich der
Bedienungs- und Verbindungsqualitat differenziert nach Raumen und Verkehrszei-
ten und in Abhangigkeit von der Raumstruktur und der Gesamtverkehrsstarke fest-
gelegt. Dabei gilt, dass Qualitatskriterien operational und damit Uberprifbar sein
mussen.

Fir die einzelnen Merkmale werden Standards definiert, um einerseits die Ziele
der angestrebten OPNV-Quialitat festzulegen und um andererseits das beste-
hende Angebot konkret untersuchen zu kénnen und MaRRnahmen abzuleiten. Da-
her kdbnnen die Merkmale in zwei Gruppen eingeteilt werden, die im Nahverkehrs-
plan unterschiedlich zu behandeln sind (siehe nachfolgende Tabelle):

e Fur einen Teil der Merkmale werden auf Basis der vorgegebenen Standards
Schwachstellen im OPNV-Angebot analysiert und darauf aufbauend Mal3nah-
men definiert. Weitestgehend lassen sich diese Merkmale anhand von Mess-
gréRen quantitativ beschreiben, wie zum Beispiel Bedienungshéufigkeit anhand
von Fahrtenzahlen auf definierten Relationen oder die Schnelligkeit anhand von
Reisezeiten.

¢ Andere Merkmale wie Sauberkeit, Sicherheit, Anforderungen an das Personal,
Haltestellenausstattung oder Fahrzeugausstattung lassen sich qualitativ be-
schreiben. Hier werden Standards, die als Ziel fur die weitere Entwicklung des
OPNV dienen sollen, definiert.

Nachfolgende Abbildung verdeutlicht welche Standards im Anforderungsprofil defi-
niert werden. Dabei wird unterschieden nach Standards die qualitativ (griin) be-
schrieben werden und solchen, die als Basis in der Schwachstellenanalyse quanti-
tativ (blau) analysiert werden.

#BRU Seite 47/178



Nahverkehrsplan 2024 der Landeshauptstadt Saarbriicken

Kategorie

Merkmal

Definition von Stan-
dards fiir die weitere
OPNV-Entwicklung

Standards sind Basis fur
Schwachstellenanalyse

ErschlieBung - FuRlaufiger

Einzugsbereich der Haltestellen ¥
Angebotsqualitat
Anschlussqualitat ¥
Zeitliche Erreichbarkeit . e
ausgewahlter Zielgebiete X u
Verbindungsqualitat [ Umsteigehaufigkeit ¥ “
Bedienungshaufigkeit % &
Fahrzeugausstattung #\
Haltestellenausstattung ¥
Fahrgastinformation / v
Kommunikation Y
Bedienungsqualitat
Personal %
Barrierefreiheit generell %
<
Standards im Schilerverkehr ;\

Tabelle 4: Einteilung der Standards fiir die angestrebte OPNV-Qualitat hinsichtlich ihrer Beriicksichtigung im

NVP

Im Folgenden werden fir die quantifizierbaren Merkmale des Anforderungsprofils
MessgroRen festgelegt, fur die weiteren Merkmale werden Kriterien benannt.

Bei der Festlegung aller Mindestanforderungen ist auf die Wirtschaftlichkeit des
Angebots im OPNV zu achten. Unter Beriicksichtigung der Haushaltslage muss
daher sichergestellt werden, dass die Verkehre weiterhin wirtschaftlich verkehren

koénnen.
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4.1 Angebotsqualitat

4.1.1 FuBlaufiger Einzugsbereich der Haltestellen

Zur Gewahrleistung der ErschlieBung werden Richtwerte flr Einzugsradien der
Haltestellen definiert. Hierbei werden zunachst keine topographischen Besonder-
heiten berucksichtigt, die ein schnelles Erreichen der Haltestelle trotz geringem
Einzugsradius verhindern (zum Beispiel Steigungen, umwegige Ful3wegfuhrung,
Querung von StralR3en, Bahnstrecken oder Flusslaufen). Dies wird dann in der
Schwachstellenanalyse im Einzelfall beriicksichtigt.

Zur Verifizierung der Analyse werden zwei Formen zur Untersuchung der Einzugs-
bereiche der Haltestellen herangezogen. Zunachst wird das bestehende OPNV-
Netz auf seine Geschlossenheit hinsichtlich der Einzugsbereiche entlang der be-
stehenden Linienfihrung untersucht. Hierzu werden die maximal zulassigen Luftli-
nienradien zwischen den Haltestellen in Abhangigkeit von ihrer Funktion wie folgt

definiert:
Einzugsradius in Abhéngigkeit des Verkehrssystems
Gebietsart
Bus Stadtbahn
Stadtisches Gebiet 300 m 500 m

Begrundete Ausnahmen sind zulassig.
Mindestens 80 % der Einwohner der Teilflache sollen im Einzugsbereich von Haltestellen liegen.

Tabelle 5: Definition von Haltestelleneinzugsradien fir Analyse Geschlossenheit entlang Linienfiihrung

In einem zweiten Schritt wird eine flachendeckende Auswertung der Haltestellen-
einzugsbereiche vorgenommen. Fir diese Analyse werden folgende Luftlinienra-
dien angesetzt:

Einzugsradius in Abhangigkeit des Verkehrssystems

Gebietsart

Bus Stadtbahn SPNV
Gebiete mit zentralen
stadtischen Funktionen 300m 500m 1.000m
Gebiete ohne zentrale 400 m 500 m 1.000 m
stadtische Funktionen

Begriindete Ausnahmen sind zulassig.
Mindestens 80 % der Einwohner der Teilflache sollen im Einzugsbereich von Haltestellen liegen.

Tabelle 6: Definition von Haltestelleneinzugsradien in Abhangigkeit vom Verkehrssystem und Lage der Halte-
stelle
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Begriindete Ausnahmen kénnen sein:

¢ Siedlungsflachen mit sehr niedriger Bebauungsdichte oder geringer GréRe, wo
das OPNV-Potenzial daher sehr gering ist

e Gewerbe- und Industrieflachen sind nicht befahrbar oder weisen nur sehr we-
nige Beschaftigte oder Besucherinnen und Besucher auf

¢ Siedlungsteile sind aufgrund topografischer oder baulicher Gegebenheiten nicht
befahrbar

Eine Begriindung muss dargestellt werden, wenn der Ort nicht befahren wird.

Die Festlegung dieser Werte geschieht zunachst unabhangig von der Haufigkeit
eines Verkehrsangebots an den entsprechenden Haltestellen. Zu welchen Zeiten
die jeweiligen Siedlungsraume durch den OPNV zu erschlieRen sind, ist abhangig
von der jeweiligen Raumstruktur und den OPNV-Potenzialen.

4.2 Verbindungsqualitat

Bei der Definition von Mindeststandards in der Verbindungsqualitat handelt es sich
um Untergrenzen, die nicht zu unterschreiten sind. Werden diese unterschritten,
so sind entsprechende MalRhahmen vorzunehmen. Das in Saarbricken beste-
hende OPNV-Angebot wird im Wesentlichen durch die in den Liniensteckbriefen
(siehe Anhang) enthaltenen Linien und Angebote beschrieben. Die hierin be-
schriebenen Linienwege, Fahrtenangebote und aus dem Fahrplan bekannten
Fahrzeiten sind neben den Mindeststandards zudem einzuhalten. Grundlage fur
die Vorgaben und Analysen ist das OPNV-Angebot von SPNV, Stadtbahn und
Stadtbus. Das ergdnzende Regionalbusangebot liegt nicht im Zustandigkeitsbe-
reich der Landeshauptstadt und wird daher bei den Analysen nur als zusatzliches
Angebot bericksichtigt.

4.2.1 Zeitliche Erreichbarkeit wichtiger Ziele

Hinsichtlich der Erreichbarkeit werden maximale Beférderungszeiten definiert, in-
nerhalb derer vom Wohnort der Fahrgéste aus den zugehdrigen Versorgungszen-
tren mit dem OPNV erreichbar sein sollen:

Ziel Maximale Beforderungszeit (Fahrzeit + Umsteigezeiten)
Stadtisch, zentrale Ziele < 30 Minuten

(Innenstadt, Hauptbahnhof, Universitét, in einzelnen Ausnahmeféllen kann hiervon abgewichen wer-
HTW, Kliniken, Regierungsviertel) den (mdglicher Grund: zeitliche Entfernung)

Stadtisch, dezentrale Ziele

< .
(Burbach, Dudweiler, Brebach) 30 Minuten
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Ziel Maximale Beforderungszeit (Fahrzeit + Umsteigezeiten)

Sonderfall: von den DB-Haltepunkten zum

< .
Hauptbahnhof 10 Minuten

Tabelle 7: Definition der maximal zuldssigen Beférderungszeit

Als Kriterium wird die Beférderungszeit (Summe aus Fahrzeiten im Fahrzeug und
notwendigen Umsteigezeiten) und nicht die Reisezeiten (Beférderungszeit zuzig-
lich Zu- und Abgangszeit) herangezogen, da diese eine klare Trennung von der
ErschlieBung ermdglicht. Bei den Analyseergebnissen kommen so gezielt die
Fahrzeiten und Anschlussabstimmungen zum Tragen.

4.2.2 Umsteigeh&aufigkeit zu wichtigen Zielen

Jede wichtige Fahrtbeziehung sollte so direkt wie méglich erfolgen. Umsteigevor-
gange konnen jedoch insbesondere erforderlich werden, wenn ein Wechsel zwi-
schen Buslinien mit verschiedener Funktion (Zubringerlinien - Hauptachse) oder
zwischen Verkehrssystemen (Bus - Schiene) nétig ist. Der Systemwechsel ermég-
licht dem Fahrgast eine Teilstrecke seines Weges auf der Schiene zuriickzulegen
(StralRenbahn, SPNV-Strecken), was einer grof3eren Attraktivitat dient. Der Bus
dient hier vorrangig als Zubringersystem. Folgende wichtige Ziele werden hinsicht-
lich der benétigten Umsteigevorgénge, von den Haltestellen ausgehend, unter-

sucht:

Wichtige Ziele Definition

Zentrum Innenstadt mit Hauptbahnhof
Hauptbahnhof Als Verknupfungspunkt

Universitat*

Hochschule / Universitat HTW: Standort GoebenstraRe*, Rotenbiihl, Verbindung zwi-
schen den Standorten

Stadtteilzentren* Burbach, Dudweiler, Brebach

Kliniken* Klinikum Saarbriicken, Sonnenberg, Caritas-Klinik St. Theresia

Regierungsviertel, Schanzenbergviertel / Calypso Bade- und
Weitere Wichtige Ziele Saunawelt, Zoo, Deutsch-Franzosischer Garten, Stadion /
Saarlandhalle / Ludwigspark

*Von mindestens 80 % der Haltestellen im Stadtgebiet mit maximal einem einmaligen Umstieg
zu erreichen

Tabelle 8: Definition wichtiger Ziele auf Saarbriicker Stadtgebiet als Grundlage fir die Analysen
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Erreichbarkeit des Zentrums

Die Innenstadt und der Hauptbahnhof sollen mdglichst umsteigefrei, maximal je-
doch mit einem Umstieg, von Uberall aus erreichbar sein. Ausnahmen sind Um-
steigevorgange, die durch die Funktionen der Linien, einen Systemwechsel oder
den Richtungsbetrieb einzelner Haltestellen bedingt sind. Gleiches gilt fur die Ziele
Universitat, HTW Standort Goebenstral3e und das Regierungsviertel.

Erreichbarkeit der Stadtteilzentren

Die einzelnen Stadtteilzentren sollen in der Regel direkt aus den, gemal ihrer Ver-
sorgungsfunktion, zugeordneten Gebieten erreichbar sein. Die gleiche Systematik
ist auf die Kliniken anzuwenden.

Erreichbarkeit des HTW-Standortes Goebenstralle

Der zentrale Campus der HTW in Alt-Saarbricken soll von allen anderen stadti-
schen Standorten der HTW direkt erreichbar sein.

Erreichbarkeit der touristischen Ziele

Touristische Ziele sollen grundsétzlich durch geeignete OPNV-Angebote erreich-
bar sein. Dabei ist insbesondere die Anbindung zu den Zeiten des Freizeitverkehrs
(Abendstunden und Wochenenden) relevant. Dartber hinaus ist eine direkte An-
bindung an den Hauptbahnhof Saarbriicken als Drehscheibe im Nah-, Regional-
und Fernverkehr von Bedeutung.

4.2.3 Bedienungshaufigkeit

Die Bedienungshaufigkeit nimmt innerhalb der verschiedenen Qualitditsmerkmale
eine Schliusselstellung ein. Aus diesem Grund wird im Nahverkehrsplan ein kom-
plexerer Ansatz gewahlt, um eine quantitative Erfassung und Prifung der Bedie-
nungshaufigkeit zu erméglichen. Hierfir werden zunachst anhand der Haltestellen
im Stadtgebiet Saarbriicken Verkehrsachsen definiert. Diese bilden ein hierarchi-
sches Netz und werden mit abnehmender Zentralitat mit Haupt-, Neben- und Er-
schlieBungsstrecken bezeichnet (siehe nachfolgende Abbildung). Dieses Konzept
ermdglicht eine raumliche Kategorisierung der Fahrtenanzahl. Bei der Fortschrei-
bung des Nahverkehrsplans 2024 wurde die Systematik beibehalten, punktuell
wurde die bisherige Einteilung der Verkehrsachsen aufgrund neuer Erkenntnisse
angepasst.

#BRU Seite 52/178



Nahverkehrsplan 2024 der Landeshauptstadt Saarbriicken

Streckentypen
® Haupistrecke
¥ Nebenstrecke
©® Erschliebungatrece
Administrative Granzen
' Stadigrenze
Gebiete sulearhalb d
Strecken
Stadibusnelz
Linenwege
Saarbahn

P TR o S

er Stadigrenzen

Abbildung 19: Verkehrsachsen als Grundlage zur Bemessung der Bedienungshaufigkeit

Die Verkehrsachsen werden mit der Definition von Verkehrszeiten um eine zeitli-
che Komponente erweitert. Die gesamte Betriebszeit wird in Haupt-, Neben- und
Schwachverkehrszeit je Tagesart unterteilt.

Nachfolgende Tabelle definiert die Verkehrszeiten ausgehend von den generali-
sierten Betriebszeiten. Diese stellen die Grundlage fir die Vorgaben und Analysen
des OPNV-Angebotes dar. Da die Verkehrs- und Betriebszeiten nicht (iber alle Li-
nien einheitlich sind, werden diese detalilliert je Linie in den Liniensteckbriefen im

Anhang definiert.

Montag - Freitag

Hauptverkehrszeit 06:30 - 09:00, 14:00 - 20:00
Nebenverkehrszeit 05:30 - 06:30, 09:00 - 14:00
Schwachverkehrszeit 05:00 - 05:30, 20:00 - 01:00
Samstag

Nebenverkehrszeit 09:00 - 20:00
Schwachverkehrszeit 05:00 - 09:00, 20:00 - 01:00
Sonntag

Schwachverkehrszeit 07:30 - 01:00

Tabelle 9: Definition der Verkehrszeiten
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Bei besonderen Anlassen (zum Beispiel verkaufsoffener Sonntag, Grof3veranstal-
tungen etc.) wird von der vorstehenden Definition der Verkehrszeiten abgewichen.

Im Weiteren lassen sich mit Hilfe der Raum-Zeit-Kategorisierung eine Anzahl von
Mindestfahrten fir Verkehrszeit und Achsentyp festlegen, welche je Stunde in
Lastrichtung zu erfolgen haben. FUr ausgewéhlte Stundengruppen ist in der Ana-
lyse ein grafischer Abgleich von geforderter und tatséchlich stattfindender Fahrten-
haufigkeit moglich.

Richtwerte fur die Anzahl an Fahrten werden anhand der Aul3er-Haus-Aktivitaten
der Bevolkerung hergeleitet. Es werden vier Aktivitaten unterschieden:

e Ausbildung: Wege von und zur Schule oder zum Ausbildungsort. Sie haben in
der Regel ein hohes OPNV-Aufkommen und sind zeitlich und raumlich gut bin-
delbar.

e Beruf: Wege von und zur Arbeitsstelle. Hier ist aufgrund der Verfugbarkeit von
Pkw das Aufkommen geringer, dennoch besteht zu den Arbeitsplatzzentren ein
raumliches und teilweise auch zeitlich gut bindelbares Aufkommen.

e Versorgung: Wege zu Einkaufszwecken, Erledigungen bei Amtern und Behor-
den, Arztbesuche und ahnliches. Sie sind weniger bundelbar und finden Grol3-
teils auBerhalb der Zeiten statt, in denen der Schuler- und Berufspendlerstrom
bedient wird. Die zeitlichen Vorgaben sind unterschiedlich und die Ziele kdnnen
wechseln, je nachdem, ob zum Beispiel Behoérden, Facharzte, Fachgeschéfte
oder Supermarkte aufgesucht werden.

e Freizeit: Wege zu Freizeitaktivitaten. Diese sind in der Regel kaum biindelbar.
Sie kénnen zu unterschiedlichen Tageszeiten liegen und bilden den Schwer-
punkt der Wege am Abend und am Wochenende, vor allem am Sonntag. Die
Ziele reichen von abendlichen Besuchen der Zentren tber Besuche in anderen
Orten bis hin zu Wander- oder Fahrradausfliigen fernab der Zentren.

Der OPNV kann aus wirtschaftlichen Griinden nicht alle Mobilitatsbedurfnisse in
gleichem Mal3e befriedigen. Im Bereich Ausbildung und Beruf, in dem taglich glei-
che Wege zur gleichen Zeit durchgefuhrt werden und die Nachfrage gebundelt
auftritt (vor allem im Schulerverkehr), kann am ehesten ein attraktives Angebot ge-
schaffen werden. Im Bereich Versorgung und starker noch im Bereich Freizeit lie-
gen raumlich und zeitlich sehr differenzierte Fahrtwiinsche vor, so dass nicht tber-
all und jederzeit ein gleichwertiges Angebot geschaffen werden kann.

Unter Bericksichtigung dieser Aktivitdten und der raumlichen Lage der oben be-
schriebenen Verkehrsachsen werden folgende Fahrtenhaufigkeiten gefordert:
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Hauptverkehrszeit Nebenverkehrszeit Schwachverkehrszeit
Hauptstrecke 6 4 2
Nebenstrecke 4 2 2
Erschlieung 2 1 1

Tabelle 10: Geforderte Fahrtenhaufigkeit in Anzahl Fahrten je Stunde und Lastrichtung

Bei den Anforderungen der Fahrtenh&ufigkeit in der Schwachverkehrszeit ist eine
betriebsbedingte Ausdiinnung des Fahrtenangebotes in dem Zeitraum 00:00 -
01:00 Uhr zu berlcksichtigen. Bei den in der Analyse ermittelten Schwachstellen

ist im Einzelfall zu prufen, ob eine Bedienung mit wirtschaftlich vertretbarem Auf-
wand madglich ist.
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5 Qualitatsstandards

51 Qualitatsstandards der Landeshauptstadt Saarbricken

Qualitatsstandards werden fur stadtische Verkehre definiert, da nur diese der Auf-
gabentragerschaft der Landeshauptstadt Saarbriicken unterliegen. Es werden
Standards definiert, die als Ziel fur die weitere Entwicklung des OPNV dienen sol-
len. Qualitatsstandards fur regionale Verkehre sind in den Nahverkehrsplanen der
jeweils zustandigen Aufgabentrager zu definieren. In Kapitel 5.2 werden ein- und
ausbrechende Verkehre einschlie3lich der zustandigen Aufgabentrager genannt.

Die Qualitatsstandards werden so definiert, dass sie auch besonderen Nutzer-
gruppen wie zum Beispiel mobilitatseingeschrankte Personen, Menschen mit Mig-
rationshintergrund und besonderen Belangen von Frauen Rechnung tragen.

Vorab wird im nachfolgenden Abschnitt auf die Auswirkungen der Barrierefreiheit
nach PBefG 8§ 8 Abs. 3 Satz 3 eingegangen.

5.11 Barrierefreiheit

Dieses Kapitel stellt einen Ausblick auf das Thema Barrierefreiheit dar. Der OPNV
ist ein Bestandteil der Daseinsvorsorge einer Kommune. Hieraus ergibt sich die
Anforderung, dieses Mobilitdtsangebot allen Menschen zugénglich zu machen.
Dieser Anspruch ergibt sich unter anderem auch aus dem Gesetz (vgl. PBefG §
8). Der Handlungsbedarf erstreckt sich dabei tber mehrere Handlungsfelder des
offentlichen Personennahverkehrs. So kann ein Niederflurbus nicht ausreichend
sein, wenn die Infrastruktur an einer Haltestelle keinen ebenen Ein-/Ausstieg zu-
lasst. Hinzu kommen Anforderungen an die Fahrgastinformation (Fahrplane, akus-
tische und optische Information im Fahrzeug und an den Haltestellen). Ebenso
missen mobilitatseingeschréankte Personen in der Lage sein, sich vor der Fahrt
uber die bestehenden Angebote fir eine barrierefreie Verbindung informieren zu
konnen. Barrierefreiheit im Bahn- und Busnetz ist damit ein wichtiges Quer-
schnittsthema. Es ist daher nachfolgend den einzelnen Unterkapiteln zugeordnet.

Der weitere barrierefreie Ausbau muss dazu die unterschiedlichen Anspriiche von
mobilitatseingeschrankten Personen vereinen kdnnen. Hierzu lassen sich Men-
schen mit Mobilitatseinschrankungen in zwei Gruppen unterscheiden: Mobilitats-
eingeschrankte im engeren und Mobilitdtseingeschrankte im weiteren Sinne. Die
erste Gruppe umfasst vor allem Menschen mit dauerhaften Beeintrachtigungen
wie zum Beispiel Geh-, Seh- und Hoérbeeintrachtigungen. Diese Menschen sind
teilweise auch dauerhaft auf Mobilitatshilfen wie zum Beispiel Rollstuhl, Rollator
oder E-Scooter angewiesen, welche im Bus mitbefordert werden missen (siehe
Mitnahmeregelung, die durch die Beforderungsbedingungen des saarVV geregelt
ist). Die Gruppe der Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen im weiteren Sinne
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umfasst auch Fahrgaste, die nicht dauerhaft beeintrachtigt sind. Hierzu gehéren
zum Beispiel Personen mit Gepack oder Kinderwagen.

Das PBefG sieht Folgendes vor:

e 88 Abs. 3 Satz 3: Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitat
oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu bertcksichtigen,
fur die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022
eine vollstéandige Barrierefreiheit zu erreichen.

e Satz 4: Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan
Ausnahmen konkret benannt und begrindet werden.

Grundsatzlich kann diese Vorgabe vom Land eingeschrankt werden, § 62 Abs. 2
besagt: ,Soweit dies nachweislich aus technischen oder wirtschaftlichen Griinden
unumganglich ist, kbnnen die Lander den in § 8 Absatz 3 Satz 3 genannten Zeit-
punkt abweichend festlegen sowie Ausnahmetatbestande bestimmen, die eine
Einschrankung der Barrierefreiheit rechtfertigen.”

Schon derzeit sind Malinahmen ergriffen, die eine Barrierefreiheit herstellen (zum
Beispiel an Haltestellen, in Fahrzeugen, in der Information). Aufgrund der finanzi-
ellen Randbedingungen ist dies noch nicht im gesamten Netz tber alle Bereiche
vorhanden. In den nachfolgenden Abschnitten werden die Standards und Priorisie-
rungen im Einzelnen definiert.

5.1.2 Haltestellen

Haltestellen sind die Visitenkarten des OPNV. Sie miissen deshalb nicht nur funk-
tionsgerecht, sondern auch ansprechend gestaltet sein und dem Fahrgast einen
definierten Mindestkomfort bieten. Samtliche Haltestellen auf Saarbriicker Gemar-
kung sollten so gestaltet sein, dass sie als Einrichtung des OPNV im StraRenraum
auffallen und erkannt werden.

Dariiber hinaus sind unter anderem die Haltestellen nach § 8 Abs. 3 des PBefG
bis zum 1. Januar 2022 barrierefrei auszubauen. Mobilitatseingeschrankte Perso-
nen sollen durch entsprechende MaRnahmen das Angebot des OPNV ohne
fremde Hilfe nutzen kdnnen. Das zeitliche Ziel ist bundesweit nicht erreicht wor-
den, jedoch kommt die Entfristung nicht einer Entpflichtung beim Umsetzen des
Zieles gleich. Der Haltestellenausbau ist weiterhin voranzutreiben. Der Leitfaden
zur Richtlinie NMOB-Barrierefreiheit Standards fur die Herstellung barrierefreier
Bushaltestellen im Saarland beinhaltet entsprechende Vorgaben.

Allgemeine Aspekte sind unter anderem:

o Barrierefreie Zuwegung von Haltestellen (im unmittelbaren Umfeld der Halte-
stellen)
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e Barrierefreie Gestaltung von Haltestellen und Fahrzeugen (gemaf VEP 2030
C5.2: soll geprift werden, ob zuséatzliche akustische Informationen auf dem
Bahnsteig gegeben werden kdnnen)

¢ (Technische) Bedienbarkeit von Fahrausweisautomaten fur alle Personengrup-
pen

e ausreichend breite Haltestellenbereiche fur gefahrloses Aufstellen von Kinder-
wagen, Rollatoren und Rollstiihlen

e ausreichende Bewegungsflachen in Gangen, an Stell- und Sitzplatzen, in Toilet-
ten und Servicebereichen

e ausreichende Bemessung der Umsteigezeiten bei anschlussgesicherten Ver-
bindungen

Barrierefreiheit flr Rollstuhlfahrer und Gehbehinderte bezieht sich im Wesentli-
chen auf folgende Aspekte:

e Zuganglichkeit der Haltestellen und Fahrzeuge
e Zuganglichkeit und Nutzbarkeit von Informationen

Fur Blinde und Sehbehinderte sind folgende Aspekte von besonderem Belang:

¢ durchgangige, mit einem Blindenstock ertastbare Leitsysteme auf dem Boden
sowie

e taktil und /oder akustisch vermittelte Informationen

e Zuganglichkeit von Fahrgastinformationen fir alle Personengruppen, zum Bei-
spiel: gut lesbare, kontrastreiche optische Fahrgastinformation, zum Beispiel fur
Personen mit Sehschwéachen, Rot-Grin-Blindheit

Es ist sicherzustellen, dass bei Neubau von Anlagen die vorhandenen Richtlinien
zum barrierefreien Bauen beachtet werden (insbesondere DIN 18040-1: Barriere-
freies Bauen; DIN 32984: Bodenindikatoren im offentlichen Verkehrsraum; DIN
Fachbericht 124: Gestaltung barrierefreier Produkte).

Barrierefreier OPNV erleichtert die Nutzung des OPNV nicht nur fiir Menschen mit
Behinderungen und anderen Mobilitatsbeeintrachtigungen, sondern bietet damit
gleichzeitig allen Fahrgésten einen h6heren Komfort.

Eine Kategorisierung der Haltestelle, welche eine Priorisierung fir den barriere-
freien Ausbau vorgibt, existiert bereits bei der Landeshauptstadt Saarbriicken.
Siehe hierzu auch VEP 2030 C5.1. Sind Bautatigkeiten an Haltestellen oder im
StralRenraum allgemein vorgesehen, ist zudem zu prifen, ob sich ein gleichzeiti-
ger barrierefreier Umbau der Haltestelle anbietet.

In den nachstehenden Abbildungen werden Beispiele fur den barrierefreien, takti-
len Ausbau von Bushaltestellen gegeben.
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Quelle: Landeshauptstadt Saarbriicken
Abbildung 20: Beispiel barrierefreier, taktiler Ausbau Bushaltestelle mit 10 / 20 cm Betonsteinpflaster
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Quelle: Landeshauptstadt Saarbriicken
Abbildung 21: Beispiel barrierefreier, taktiler Ausbau Bushaltestelle mit 30 / 30 cm Gehwegplatten

5.1.2.1 Kategorisierung der Haltestellen

Zur Festlegung der Mindestausstattung der Haltestellen im Stadtverkehr wird eine
Klassifizierung der bestehenden Haltestellen vorgenommen. Ein wesentliches Kri-
terium ist dabei die Hohe des Fahrgastaufkommens (Anzahl Ein-, Aus- und Um-

steiger).
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Haltestellenkategorie | Definition

Verknlpfungshaltestelle zum Fernverkehr

Zentrale Verknupfungshaltestelle zum SPNV und zum regionalen Busverkehr

A: Netzschwerpunkt
Haltestelle mit mehr als 5.000 Ein-, Aus- und Umsteigern pro Tag®

Stadtbahnhaltestelle der Saarbahn

Verkniipfungshaltestellen zum SPNV und zum Regionalbusverkehr, sofern nicht

B: Haltestelle von bereits unter A eingeordnet
hoher bis mittlerer
Bedeutung Haltestelle mit mehr als 1.000 Ein-, Aus- und Umsteigern pro Tag,

sofern nicht bereits unter A eingeordnet

C: Standardhaltestelle |Alle anderen Haltestellen, sofern nicht unter A und B eingeordnet

Tabelle 11: Definition von Haltestellenkategorien

Insgesamt existieren im Stadtgebiet von Saarbriicken sieben Haltestellen mit mehr
als 5.000 Fahrgastbewegungen pro Tag und 38 Haltestellen mit mehr als 1.000
aber weniger als 5.000 Fahrgastbewegungen pro Tag. In nachfolgender Tabelle
werden die Haltestellen der Kategorie A mit ihrem derzeitigen Ausbauzustand auf-

gefihrt:
Haltestelle Giber 5.000 Fahrgéste pro Tag Ausbauzustand
BahnhofstraRe In Planung
Hauptbahnhof IS
Johanneskirche / Rathaus A |¥
Landwehrplatz A%
Rabbiner-Riilf-Platz A%
Roémerkastell A |¥
Universitat-Campus .é:
Haltestelle Saarbahn unter 5.000 Fahrgaste pro Tag Ausbauzustand
Brebach Bahnhof Bahn: A% Bus: A
Bubingen .é; |¥
Cottbuser Platz .é; |¥
Gudingen Bahnhof In Planung
Heinrichshaus EN
HellwigstralRe .-éJ |¥
KaiserstralRe .-éJ |¥
Kieselhumes EN

8 Datengrundlage Ergebnisse der Berechnung des Analysefall im Verkehrsmodell
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Haltestelle tber 5.000 Fahrgéste pro Tag

Ausbauzustand

LudwigstralRe

N

Pariser Platz

Bahn: A |'*' Bus: A

Rastpfuhl -éJ |¥
Siedlerheim A%
Trierer Stral3e ) |$
UhlandstraRe A%
Haltestelle zentrale Verknlpfungspunkte Ausbauzustand
Burbach Bahnhof A%
Burbach Mitte A%

Dudoplatz

& [

Tabelle 12: Haltestellen der Kategorie A

Haltestellen mit 1.000 bis 5.000 Fahrgastbewegungen pro Tag sind in folgender

Tabelle enthalten:

Haltestelle (zwischen 1.000 und 5.000 Fahrgéaste pro Tag)

Ausbauzustand

Bellevue & teilweise barrierefrei
Betriebshof

BrauerstralRe )

BrickenstralRe

Brunnenstralle

Burbach Markt A

Caritas Klinik Al

Deutsche Rentenversicherung Saarland

Ernst-Wagner-Weg

Feldmannstralle

Gutenbergstralle

[
& [

Hansahaus/Ludwigskirche

FlULL . .
! | * | teilweise barrierefrei

Haus der Zukunft

Hermann-Ldns-StralRe

F!

Hochstralle A teilweise barrierefrei
HTW/SWS

liseplatz .éJ |¥

Julius-Kiefer-Stralle In Planung

Karstadt é”'_r'

Klinikum Saarbriicken A |¥
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Haltestelle (zwischen 1.000 und 5.000 Fahrgéste pro Tag)

Ausbauzustand

Metzer Briicke

Ostbahnhof

E} |ﬁ o . .
*  teilweise barrierefrei

Paul-Marien-Straf3e

Prinzenweiher/Jugendherberge

Rockershausen

RoonstralRe

Saar-Basar

Scheidt Bahnhof

Schneidershof

Sittersweg .-éJ
Spichererbergstral3e

St. Arnualer Markt

St. Johanner Markt A |¥

Stdring A [ (eilweise barrierefrei
Turmschulhaus

Universitat Busterminal A

Universitat Mensa A

Westpark A

Tabelle 13: Haltestellen der Kategorie B

Haltestellen der Kategorie C:

Alle weiteren Haltestellen fallen in die Kategorie C.

In der nachfolgenden Abbildung wird die Lage der Haltestellen je nach ihrer Kate-

gorie dargestellt.
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Haltestellenkategorisierung
Hattestallenranking
@ Kategorie A
® Kategorie B
@ Kategoerie C
Administrative Grenzen
=7 Stadigrenze
Gobiete aullerhald der Stadtgranzen

A T T e .

]
PTV
)

v

Abbildung 22: Lage der Haltestellen Kategorie A, B und C

Je nach Klassifizierung der Haltestelle soll diese Uber die definierten Standard-
und Zusatzausstattungen verfugen.
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Ausstattungselement Haltestellenkategorie
Kennzeichnung A B C
Haltestellenschild X X X
Haltestellenname X X X
Verbund- und Unternehmenskennzeichen X X X
Liniennummern X X X
Fahrtziele der Linien X X X
Erkennbarkeit A B C
Einheitliche Gestaltung des Erscheinungsbildes X X X
Warteflache, Ein- / Ausstieg A B C
Barrierefreie Ausstattung
unter anderem niveaufreies Einsteigen X X X
Befestigung/Bodenbelag X X X
Sichere Abgrenzung X X
Unterstand A B C
Unterstand mit teiltransparenten Wanden; Wetter-
schutz gegen Regen und Wind (bei Einstiegs-Hal- X X )
testellen)
Sitzgelegenheit (bei Einstiegs-Haltestellen) X X )
Beleuchtung im gesamten Haltestellenbereich X X X
Abfallbehalter X X X
Fahrgastinformation A B C
Liniennetzplan, evtl. Ausschnitt X X X
Aushangfahrplan mit Linienverlauf X X X
Dynamische Fahrgastinformation (ggf. auch akus- X X
tisch)
Stadtplan (evtl. Ausschnitt), Umgebungsplan X X X
Tarifinfo X X )
Service-Hinweise (Notruf, Verkaufsstellen) X X X
Fahrkarten A B C
Fahrkartenautomat X X)
Service/ Sicherheit A B C
Videokamera (X) (X)
Fahrradabstellanlage X X )

X: Ausstattung erforderlich; (X): situationsbedingt

Tabelle 14: Ausstattungsmerkmale von Haltestellen
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Die entsprechenden Ausstattungen sind mittel- bis langfristig zu gewahrleisten.
Des Weiteren sind eine regelmallige Reinigung und Wartung der Anlagen sicher-
zustellen. Die Bedeutung der Sauberkeit sollte dabei nicht unterschatzt werden.
Verschmutzte und beschédigte Einrichtungen senken die Aufenthaltsqualitat und
vermitteln den Eindruck, dass es sich um unkontrollierte 6ffentliche RGume han-
delt, in denen das subjektive Sicherheitsgefiihl deutlich sinkt.

Bei den ersten barrierefrei ausgebauten Haltestellen handelte es sich um die Hal-
testellen der Saarbahn Netz GmbH. Inzwischen wurden auch einige Bushaltestel-
len im Stadtgebiet barrierefrei ausgebaut. Die Landeshauptstadt Saarbrticken baut
kontinuierlich die Haltestellen gemal ihrer Priorisierungsliste barrierefrei aus. Die
bereits barrierefrei ausgebauten Haltestellen, sowie die gemalf3 Priorisierung
nachsten 30 Haltestellen (Top 30), die fur einen Umbau vorgesehen sind, sind in
der folgenden Abbildung dargestellt. Die tatsachliche Reihenfolge kann von der
Priorisierung abweichen, da haufig Haltestellen im Zuge sonstiger Ausbau- und In-
standhaltungsmafinahmen im Stral3enraum umgebaut werden. Dieses Vorgehen
ist wirtschatftlich effizient, erfordert aber einen entsprechenden Abstimmungsbe-
darf.

Haltestelien - Barrierefredhed
@ valistandig bamesefrei
tollweise bamerefral
nicht barierefrel
Q nicht banerefrre « Priorsat Top 30
O leilweise banerefra) - Prioritat Top 30
Administrative Grenzen
! Sladigrenze
Gebete aullerhalb der Stadigronzen
# |Strecken
Stadtbusnatz
Linienwege
Saarmahn

U — —— |
0 W0 L TRe a0 30 m

Abbildung 23: Bestand und Planung Umsetzung Barrierefreiheit an Haltestellen in der Landeshauptstadt Saar-
briicken
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Seit der Fortschreibung des Nahverkehrsplans 2019 wurden 28 Haltestellen barri-
erefrei ausgebaut, so dass nun 28 % der Haltestellen auf dem Gebiet der Stadt-
bushaltestellen barrierefrei sind.

Haufig werden die Haltebuchten von parkenden Kfz blockiert. Hierdurch werden
die fur die Attraktivitat aufgestellten Kriterien und vorgenommenen Baumalfinah-
men fUr einen behindertengerechten Einstieg ad absurdum gefuhrt. Zwischen der
Landeshauptstadt und dem Verkehrsunternehmen ist unter Einschaltung des Ord-
nungsamtes ein Verfahren fur die Sicherstellung der Freihaltung der Busbuchten
zu entwickeln.

5.1.2.2 Haltestellen

Die Ausstattung der Haltestellen ist ausfihrlich im vorigen Kapitel beschrieben.
Zur Haltestelleninfrastruktur zahlen:

e Kennzeichnung

e Erkennbarkeit

o Warteflache, Ein- / Ausstieg
e Unterstand

¢ Fahrgastinformation

e Fahrkarten

e Service/ Sicherheit

Die Unterhaltungs- und Verkehrssicherungspflicht ist folgendermal3en geregelt:

Bushaltestellen

Die Unterhaltungs- sowie Verkehrssicherungspflicht der Bushaltestellenflachen
(Tiefbau) obliegt der Landeshauptstadt Saarbriicken als Trager der StraRenbau-
last.

Stadtbahnhaltestellen sowie kombinierte Stadtbahn- und Bushaltestellen

Die Stadtbahnanlagen auf Saarbriicker Stadtgebiet befinden sich im Eigentum der
Saarbahn Netz GmbH. Die Saarbahn Netz GmbH ist fir die Planung, den Bau und
die Unterhaltung der baulichen und technischen Anlagen zustandig. Das Ver-
kehrsunternehmen, welches den Fahrbetrieb auf der Stadtbahnstrecke durchfihrt,
muss die Infrastruktur der Saarbahn Netz GmbH nutzen und wird hierflr einen
Vertrag mit der Saarbahn Netz GmbH auf Vollkostenbasis abschlie3en. Das Ver-
kehrsunternehmen verpflichtet sich Wartung, Betrieb und Unterhaltung der DFI
(Dynamische Fahrgast-Information) auf eigene Kosten durchzufihren.

Seite 66/178



Nahverkehrsplan 2024 der Landeshauptstadt Saarbriicken

Gemal VEP 2030 C5.2: soll geprift werden, ob zusatzliche akustische Informatio-
nen auf dem Bahnsteig gegeben werden kdnnen (,Schienenverkehr: optische und
akustische Information auf dem Bahnsteig®)

5.1.3 Fahrzeuge
Verkehrsmittellibergreifend werden folgende Vorgaben definiert:

e Der Einsatz eines modernen Fahrzeugparks, der sich am Stand der Technik ori-
entiert, wird angestrebt.

¢ Alle Fahrzeuge mussen den geltenden Richtlinien entsprechen.
¢ Die Fahrzeuge sind taglich zu reinigen.

Die Verkehrsunternehmen sind dazu zu verpflichten, das gegenwartig vorhandene
Komfortniveau der Fahrzeuge mindestens beizubehalten und die geplanten Inves-
titionen entsprechend dem Stand der Technik vorzunehmen.

5.1.3.1 Bus

Der Busverkehr ist grundsatzlich mit niederflurigen Fahrzeugen durchzufthren, um
barrierefreies Ein- und Aussteigen zu gewahrleisten. Dies kann auch durch den
Einsatz von Niederflurbussen gewabhrleistet werden (siehe auch VEP 2030 C5.2).
Wenn mdoglich, soll an allen Haltestellen das so genannte Kneeling durchgefihrt
werden. Auch die Bewegungsfreiheit innerhalb des Fahrzeugs soll fir mobilitats-
eingeschrénkte Fahrgéaste so weit wie moglich sichergestellt werden.

Alle eingesetzten Fahrzeuge missen modern, umweltfreundlich und gerduscharm
sein. Im Folgenden sind die Qualitats- und Ausstattungsstandards im Einzelnen
aufgefuhrt.

Das Verkehrsunternehmen ist unter der Pramisse der technischen und wirtschatftli-
chen Machbarkeit bestrebt, zukunftstrachtige und innovative Antriebstechnologien
voranzutreiben und zu erproben.

Qualitatskriterium / Definition Vorgaben
Ausstattungsmerkmal
Alter o Durchschnittsalter: maximal 8 Jahre

Ausnahme: 3 % des Fuhrparks bei Einsatz dieser Fahrzeuge nur in
der Hauptverkehrszeit an Schultagen

Niederfluranteil 100 %

Einstiegshilfe

Mechanische Klapprampe, automatisches Kneeling

Anzahl der Tiren e Mindestens 2, Gelenkbusse mindestens 3 Tiren

Die Anzahl der Sitzplatze ist unter Beachtung der weiteren Kriterien zu
maximieren.

Anzahl der Sitzplatze
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Qualitatskriterium /
Ausstattungsmerkmal

Definition Vorgaben

Ausreichender Sitzabstand

o Generell 680 mm (Ruckenlehne bis Riickenlehne)

Ausgestaltung Sitzplatze

e Sitzschale mit Flachpolster
e Ausreichend Haltestangen und Haltegriffe (bei Bedarf Halte-schlau-

fen): an Sitzen, Trennelementen, bei Innenschwenktiiren auch an Tdr-
blattern, bei AuRenschwingtiiren Handlauf

Stehperron / Sondernutzungs-
flache

Stehperron im Aquivalent von zwei bis drei Sitzreihen mit Abstellmég-
lichkeit fir Kinderwagen, Rollstiihle, Rollatoren, Fahrrader etc. (siehe
auch VEP 2030 C5)

Innenraumgestaltung

Farblich kontrastreiche Gestaltung als Orientierungshilfe fiir Sehbehin-
derte

Ausreichende Beleuchtung
Ausreichende Beliftung

Heizung / Klimatisierung

Heizung, Vollklimatisierung bei Neuanschaffungen

Larm-/ Schadstoffemissionen

Neufahrzeuge: zur Zulassung gultige Abgasnorm
Altfahrzeuge: mindestens EURO 5

ITCS flr den stadtischen Ein-
satz

Kompatibilitat der Fahrzeuge mit dem in Saarbriicken vorhandenen
und von der Saarbahn Netz GmbH betriebenen ITCS

Aktualisierung der Fahrzeugstatus- und Positionsdaten - alle 30 Se-
kunden

Busbeschleunigung tiber Funktelegramme mit den LSA-Steuergeraten
nach Vorgabe der Landeshauptstadt

Versorgung der Fahrzeuge im Linienverlauf mit den aktuellen Melde-
punkten (LSA-Beeinflussung)

Erfassung betrieblicher Daten im Bordrechner zur statistischen Aus-
wertung

Datenlieferung an die Datendrehscheibe des ZPS

Ausristung mit Sprech- und
Datenfunk sowie LTE

Kompatibel mit dem vorhandenen ITCS, gemafl VEP 2030 C5.2 Ver-
besserung der Schnittstellen zwischen Verkehrsunternehmen. (zum
Beispiel ITCS, Anschlusssicherung)

Videokamera

Alle Fahrzeuge ab Baujahr 2020

Information innen

Haltewunschtaster in ausreichender Zahl

Barrierefreie Fahrgastinformation in Echtzeit mit audio- visueller Unter-
stiitzung der Fahrgaste (Monitore, Ansagen)

Optische und akustische Haltestellenanzeige (siehe auch VEP 2030
C5.2) nicht frei deaktivierbar

Vorhandensein einer gut einsehbaren Wagen hélt-Anzeige; bei Ge-
lenkbussen in beiden Fahrzeugteilen

Bordmikrofon, unter anderem fuir Kundeninformationen bei Stérungen

Neufahrzeuge: alle Fahrzeuge ab Baujahr 2020 mit Fahrgastinformati-
onssystem inklusiv dynamischer Anzeige des Linienverlaufs. Darstell-
bar auf einem, bei Gelenkbussen auf zwei Multifunktionsdisplays
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Qualitatskriterium /
Ausstattungsmerkmal

Definition Vorgaben

Informationen aufRen

Anzeigen als freiprogrammierbare, alphanumerische LED- oder Voll-
matrix-Anzeigen. Liniennummern an Front-, Tlr- und Heckseite; Fahr-
ziel an der Frontseite; Streckenanzeige an der Tirseite

Abgestimmtes Design

Erkennbarkeit der Busse als Saarbriicker Linienverkehre, Frontgestal-
tung nach Leitlinien des saarVV, anbringen des saarVV- und Unter-
nehmenslogos

Bei Neuvertragen: Maximal 25 % der Fensterflache dirfen beklebt
werden; dabei muss in Sitz-/Kopfhéhe die Scheibe freigehalten wer-
den, Heckscheibe ausgenommen.

Einrichtung fir Mobilitatseinge-
schréankte

Informationssystem fir Seh- und Mobilitatseingeschrankte (INTROS?®)

Einrichtung zur Unterstiitzung von Mobilitatseingeschrénkten Perso-
nen wahrend des Reiseverlaufs

Kommunikation zw. Fahrzeugmodul, ITCS und Smartphone Fahrgast
App bzw. Handsender

Fahrzeugunterstitzung fur: Fahrplandaten in Echtzeit, Erkennen und
Signalisierung des gewiinschten Fahrzeuges, Ausldsen Turfindeton,
digitaler Ein- und Ausstiegswunsch, akustische Unterstiitzung beim
Fahrtverlauf (Perlschnur fir die ndchsten 4 Stationen; Absetzen eines
digitalen Ein- und Aussteigewunsches

Verkehrssicherheit

Alle Fahrzeuge ab Baujahr 2020 mit Abbiegeassistenzsystem geman
§22 StVZO

Alternative Antriebe/Vorgaben
~Saubere Fahrzeuge Beschaf-
fungsgesetz*

Erflllen der Quotenvorgabe fiir saubere und lokal emissionsfreie Fahr-
zeuge

Als lokal emissionsfreie bzw. saubere Fahrzeuge gelten Fahrzeuge
gemal Definition der CVD

Zur Erfullung der Quote fur saubere Fahrzeuge kénnen synthetische
Kraftstoffe (zum Beispiel HYO100) zum Einsatz kommen

Fahrgastzéahleinrichtung

20 % der zum Einsatz kommenden Fahrzeuge miissen uber eine Ein-
richtung zur automatisierten Erfassung der Ein- und Aussteigebezie-
hungen verfugen (Fahrgastzéhleinrichtung)

Tabelle 15: Qualitatsstandards fir Busse

5.1.3.2 Stadtbahn

Der Stadtbahnverkehr ist grundsatzlich mit Zweisystem-Stadtbahnfahrzeugen zu

betreiben:

¢ Die Fahrzeuge verfuigen lber eine Traktionsfahigkeit von bis zu 4 Fahrzeugen

bei einer Fahrzeuglange von 37,5 (doppelt max. 75m),

e maximale Breite 2,65m,

9 Intros ist ein barrierefreies Informations- und Orientierungssystem fiir blinde und seheingeschrankte Fahr-
gaste. Dem Nutzer der App werden Live-Informationen zum Fahrtverlauf (Linie, Fahrtziel, prognostizierte An-
kunftszeiten) sowie Mdoglichkeiten zur Interaktion mit Fahrer und Fahrzeug (Einstiegs- und Servicewunsch)
unter Berlicksichtigung des 2-Sinne-Prinzips zur Verfiigung gestellt.
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¢ Einhaltung des Lichtraumprofils des Streckennetzbetreibers der Saarbahn Netz
GmbH,

e Zulassung nach BOStrab und EBO nach LNT-Richtlinie,
e Mindestens 97 Sitzplatze,
o Gesamtkapazitat pro Fahrzeug von mindestens 233 Personen

e Einhaltung der Netzzugangsbedingungen des jeweiligen Infrastrukturunterneh-

mens.

Qualitatskriterium/ Definition Vorgaben

Ausstattungsmerkmal

Niederfluranteil o Barrierefreie Erreichbarkeit der Einstiegs- und Mehrzweckbereiche

Einstiegshilfen e Mit Einrichtung zur Spalttberbriickung an Bahnsteigen nach EBO,
keine Stufen in den Turbereichen

Anzahl der Tilren ¢ Mindestens 4 Fahrgastdoppeltiiren pro Fahrzeuglangsseite

Anzahl der Sitzplatze ¢ Die Anzahl der Sitzplatze ist unter Beachtung der weiteren Kriterien zu
maximieren mindestens 97 Sitzplatze

Ausreichender Sitzabstand ¢ Mindestens 680 mm (Ruckenlehne bis Riickenlehne)

Ausgestaltung Sitzplatze ¢ Sitzschale mit abfedernder Polsterung

Ausgestaltung Stehplatze ¢ Haltestangen und Haltegriffe (bei Bedarf Halteschlaufe): bei Innen-

schwingttiren auch an Tarblattern

Stehperron / Sondernutzungs- | e Stehperron im Aquivalent von drei bis vier Sitzreihen mit Abstellmég-
flachen lichkeit fir Kinderwagen, Rollstiihle, Rollator, Fahrrader, E-Scooter
etc. (siehe auch VEP 2030 C5.2)

Innenraumgestaltung ¢ Farblich kontrastreiche Gestaltung als Orientierungshilfe fir Sehbehin-
derte

Heizung/ Klimatisierung ¢ Heizung; Klimaanlage

ITCS fur den stadtischen Ein- o Kompatibilitéat der Fahrzeuge mit dem in Saarbriicken vorhandenen

satz und von der Saarbahn Netz GmbH betriebenen ITCS

o Aktualisieren der Ist-Datenversorgung alle 30 Sekunden

e Beschleunigung tber Funktelegramm mit den LSA-Steuergeraten
nach Vorgabe der Landeshauptstadt

¢ Versorgung des Fahrzeuges im Linienverlauf mit den aktuellen Melde-
punkten

Ausrustung mit Funk-, Sprech- | e Kompatibel mit dem vorhandenen ITCS, geméafR? VEP 2030 C5.2: Ver-
und Datenfunk besserung der Schnittstellen zwischen Verkehrsunternehmen (zum
Beispiel RBL, Anschlusssicherung)

Videokamera ¢ In allen Fahrzeugen
Informationen ¢ optische und akustische Haltestellenanzeige (siehe auch VEP 2030
C5.2)

e Bordmikrofon, unter anderem fiir Kundeninformation bei Stérungen

¢ Neufahrzeuge: Dynamische Anzeige des Linienverlaufs
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Qualitatskriterium/ Definition Vorgaben
Ausstattungsmerkmal

e Liniennetzplan in den Fahrzeugen

Informationen auf3en e Liniennummer und Fahrtzielanzeige an Fronten und 2x an Fahrzeug-
seiten; Fahrziel mind. 1x an den Fahrzeugseiten

Abgestimmtes Design e Erkennbarkeit der Bahnen als Saarbriicker Linienverkehre, Anbringen
des saarVV- und Saarbahn-Logos

¢ Bei Neuvertrdgen: Maximal 25 % der Fensterflache durfen beklebt
werden; dabei muss in Sitz-/Kopfhdhe die Scheibe freigehalten wer-
den

Tabelle 16: Qualitatsstandards Stadtbahn

5.1.4 PlUnktlichkeit und Zuverlassigkeit
Ein attraktiver OPNV zeichnet sich dadurch aus, dass:

¢ alle im Fahrplan stehenden Fahrten zuverlassig verkehren und

e dass die Verkehrsmittel im OPNV punktlich fahren, sodass geplante Anschliisse
zwischen den verschiedenen Verkehrstragern erreicht werden konnen.

Bei Fahrtausfallen sind umgehend geeignete Mal3hahmen zu ergreifen, um den
Fahrgast zu informieren (Ausfallgrund/Fahrtalternative) und Ersatzfahrten anzubie-
ten. Besonders wichtig ist dies in Schwachverkehrszeiten und im Nachtverkehr,
wenn durch einzelne ausgefallene Fahrten unzumutbare Wartezeiten entstehen.

Durch eine vorausschauende Planung und eine rechtzeitige Information der Fahr-
gaste sollen Beeintrachtigungen, die durch Baumalinahmen entstehen, minimiert
oder vermieden werden. Dies umfasst insbesondere die Koordination und Abstim-
mung mit den zustandigen Stellen beim Aufgabentrager und im Verkehrsunterneh-
men.

Es ist erforderlich, die Punktlichkeit und Zuverlassigkeit mit Hilfe geeigneter Sys-
teme Uber eine laufende Verfolgung und Steuerung des Betriebs systematisch zu
messen und auszuwerten. Aussagekraftige Ergebnisse kdnnen als Orientierungs-
hilfe fur kiinftige Zielsetzungen und auch zur Identifikation notwendiger Mal3nah-
men dienen. Mittelfristig sind Zielwerte fur Punktlichkeits- und Zuverlassigkeitsra-
ten festzulegen.

5.1.5 Fahrgastbetreuung

Eine ausreichende Fahrgastbetreuung soll insbesondere durch geeignete regel-
manige Schulungen des Fahrpersonals und der Fahrscheinkontrolleure sicherge-
stellt werden.

Das Fahrpersonal muss tber folgendes Grundwissen verfligen:
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¢ Liniennetz Landeshauptstadt Saarbricken
e Beforderungsbedingungen / Tarifbestimmungen im saarVV
e Fahrkartensortiment

Dariuiber hinaus soll folgendes Verhalten geschult und damit sichergestellt werden:

e Kundenorientiertes Verhalten

¢ Kundeninformation bei Stérungen

¢ Hilfestellung bei mobilitdtseingeschrankten Fahrgésten

e Ansage bei Ausfall der automatischen Haltestellenansage

e Grundlegende Ortskenntnisse (zum Beispiel Kliniken, Schulen, Schwimmbéader,
Landtag, Zoo etc.)

Das im Kundenkontakt eingesetzte Personal muss:

e Uber gute Kenntnisse der deutschen Sprache nach den Bestimmungen der
Dienstanweisung fur den Fahrdienst mit Bussen bzw. Stralienbahnen (DF Bus /
DF Strab) verfugen, sehr gute mindliche Ausdrucksweise, hofliches, serviceori-
entiertes und deeskalierendes Auftreten gegentiber Fahrgasten und Verkehrs-
teilnehmern, Fahigkeit zur Durchsetzung des Hausrechtes.

¢ Ein gepflegtes auRReres Erscheinungsbild sicherstellen, hierzu zahlt auch das
Tragen von Dienstkleidung, die einen hohen Wiedererkennungswert sicher-
stellt.

Die Rahmenvorgaben zur Fahrgastbetreuung sind als Mindeststandards anzuse-
hen.

5.1.6 Fahrgastinformation

Fahrgaste bendtigen aktuelle, gut aufbereitete und verstandliche Informationen,
die mdglichst jederzeit und Uberall verfigbar sein sollen. Besonderen Informati-
onsbedarf haben dabei Gelegenheitskunden und Neukunden. Dartber hinaus sind
auch potenzielle Kunden iber die Angebote im OPNV zu informieren und mog-
lichst fir die Nutzung des OPNV zu gewinnen.

Die Fahrgaste sind tUber verschiedene Medien mindestens Uber folgende Inhalte
zu informieren:

¢ Liniennetz: Linien, Liniennummern, Streckenftihrung, Ziel, Haltestellen, Ver-
knupfungspunkte zum Umsteigen, gesamtes Liniennetz

e Fahrplan: Abfahrt- und Ankunftszeiten, Fahrzeiten, Umsteigezeiten

¢ Betriebsabwicklung: Angaben zur Barrierefreiheit/ Einsatz von Niederflurfahr-
zeugen
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Tarife: Tarifbestimmungen und Beférderungsbedingungen des saarVV

Dabei sind folgende Grundsatze zu beachten:

Bei der Gestaltung der Fahrgastinformation sind die Richtlinien des saarVV ein-
zuhalten. Die im saarVV entwickelten Vorgaben sollen die Einheitlichkeit der
Fahrgastinformation im Verbundraum sichern.

Fahrplaninformationen missen Angaben zur Barrierefreiheit enthalten. Dabei ist
es wichtig, dass die Informationen fahrtbezogen erfolgen, da noch nicht alle
Fahrten im Linienverkehr mit entsprechend ausgerusteten Fahrzeugen durch-
gefuhrt werden. Mobilitdtseingeschréankte Personen bendétigen daruber hinaus
Information Uber barrierefreie Reiseketten, die in allen verwendeten Medien
enthalten sein mussen.

Die Elemente der Fahrgastinformation missen verstandlich (Piktogramme) und
leicht auffindbar sein und bedarfsgerecht eingesetzt werden.

Die Liniennummern im Stadtbus- und Stadtbahnbereich sind tbersichtlich zu
strukturieren. Dabei ist das Nummernsystem des saarVV zu beachten.

Bei unvorhergesehenen Stérungen im Betriebsablauf ist eine schnelle Informa-
tion der Fahrgaste Uber Stérungsgrund und Alternativrouten unabdingbar, um
die OPNV-Kunden nicht zu verargern. Das Verkehrsunternehmen bringt durch
eine gezielte und freundliche Fahrgastinformation im Storungsfall zum Aus-
druck, dass der Kunde im OPNV-System gut und sicher aufgehoben ist.

Fir geplante temporare Anderungen im Betriebsablauf (zum Beispiel Beein-
trachtigungen wegen Bauarbeiten, Unfall, Umleitungen) sind die Fahrgéste vor-
her und wahrend der Malinahme ausreichend Uber alle Medien zu informieren
(Lieferung an Datendrehscheibe).

TurnusmanRige Fahrplananderungen sollen zeitgleich mit dem Fahrplanwechsel
des Bahnverkehrs erfolgen. Unterjahrige Anderungen wahrend einer Fahrplan-
periode sind moglichst zu beschranken.

Das Verkehrsunternehmen hat ein Beschwerdemanagementsystem zu betrei-
ben, um Kundenanliegen in definierten Antwortzeiten serviceorientiert zu bear-
beiten und zu beantworten.

Unter Berticksichtigung der genannten Qualitdtsmerkmale kann das Beschwer-
demanagement auch an das geplante saarlandweite Beschwerdemanagement-
System Ubertragen werden. Dabei handelt es sich um ein Kundendialogpro-
gramm flr alle Anliegen, die Teilnahme der Verkehrsunternehmen ist ge-
winscht.

Entsprechend VEP 2030 C5 Barrierefreiheit bei Bahn und Bus missen Schu-
lungen fiir mobilitdtseingeschrankte Nutzer angeboten werden, um eine einfa-
che und verstandliche Nutzung des OPNV zu gewahrleisten. Die Schulungen
umfassen auch das Fahrpersonal, um zum Beispiel das korrekte barrierefreie
Anfahren von Haltestellen mit Hochbord und Einstiegsfeld sicherzustellen.
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e Gemal VEP 2030 C8 Kommunikation und Marketing sind Informationen, Kam-
pagnen und Aufklarungsarbeit vorgesehen, zum Beispiel:

e Berichte in lokalen Medien sowie neuen Medien lber beispielsweise Ande-
rungen bei Linien, Angeboten

e Storungen im Betrieb als Bestandteil der lokalen Verkehrsnachrichten

e Erweiterung der verkehrsmittelibergreifenden dynamischen Fahrgastinfor-
mation mit Angabe alternativer Fahrtméglichkeiten bei Betriebsstérungen

e Aufnahme von (touristischen) Zielen in Haltestellennamen

e Werbung in eigener Sache zur Aufklarung haufiger Missverstandnisse bei
Bahn- und Busnutzung

¢ Kundenzentren an den wichtigsten Standorten gewahrleisten

¢ In bestimmten Zeitabstanden Durchfihrung von Kundenzufriedenheitsbe-
fragungen

e Der Betreiber beteiligt sich an MarketingmalRnahmen der Saarlandischen
Nahverkehrsservice GmbH (SNS GmbH) des saarVV

Fahrgastinformationen in Printmedien

Als gedruckte Informationen (Printmedien) sind mindestens folgende Informatio-
nen zu veroffentlichen und vorzuhalten:

e Taschenfahrplan (Fahrplandarstellung je Linie: Uberschrift mit Liniennummer,
Anfangs- und Endhaltestelle, Linienlauf anhand einer Perlschnurdarstellung,
Fahrplantabelle mdglichst mit allen Haltestellen und mdglichst mit Vollzeitdar-
stellung der Abfahrtszeiten)

¢ Liniennetzplan: grafischer Liniennetzplan mit unterlegtem Stadtplan

Das Informationsmaterial muss wahrend der gesamten laufenden Fahrplanperiode
verfugbar und gut lesbar sein.

Fahrgastinformationen in elektronischen Medien

Derzeit besteht die Mdglichkeit Uber die Internetseiten und Printmedien der Saar-
bahn, des saarVV und des ZPS an Informationen liber das OPNV-Angebot in der
Landeshauptstadt Saarbriicken zu gelangen. Uber Verlinkungen sind die drei In-
ternetseiten miteinander verknupft, so dass der Kunde auf die fir ihn interessante
und wichtige Seite entsprechend weitergeleitet wird. So wird bei der Fahrplanaus-
kunft immer auf die Internetseite www.saarfahrplan.de (ZPS) verwiesen.

Die Istzeit-Informationen der dynamischen Fahrplanauskunft werden im Internet
online bereitgestellt (Internet und App). Die Daten missen an die Datendreh-
scheibe des ZPS Ubermittelt werden. Dynamische Fahrplaninformationen zeigen
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die aktuelle Verspatungslage, Fahrtausfalle und gegebenenfalls Anschlusssitua-
tion der Busse und Stadtbahnen an. Dieser Service erhoht die Attraktivitat der In-
ternet-Darstellung (dynamisch und modern) fir den Fahrgast.

Solche und weitere flexible Angebote sind weiterzuentwickeln, wobei der Aktualitat
und Richtigkeit der Angaben ein ebenso hoher Stellenwert eingeraumt werden
muss wie einer einfachen Handhabung und einer ansprechenden Gestaltung.

Durch die raumliche Nahe zu Frankreich und die starken Pendlerverflechtungen ist
ebenso die Einrichtung einer Internetseite auf Franzdsisch vorzunehmen.

Als Mindeststandard wird festgelegt, dass samtliche Informationen, die in Print-
medien herausgegeben werden, auch im Internet erhaltlich sein missen (siehe
Vero6ffentlichung der Flyer im Internet).

Die Weiterentwicklung der bestehenden saarfahrplan-App fir die Nutzung der In-
formationen auf mobilen Geraten ist zu unterstitzen, zum Beispiel bei der bereits
erfolgten Integration von mobilem Ticketing.

Der Betreiber hat sicherzustellen, dass wichtige Informationen zeitnah veroffent-
licht werden beziehungsweise dem ZPS und dem saarVV zur Veroffentlichung be-
reitgestellt werden. Dabei ist insbesondere das vom ZPS bereit gestellte Redakti-
onssystem fir Betriebsstbérungen anzuwenden.

Servicecenter

Von den Verkehrsunternehmen ist ein Servicecenter in zentraler Innenstadtlage
zur Information der Fahrgaste hinsichtlich Fahrplan, Fahrpreis, Fahrscheinverkauf
und so weiter zu fuhren.

Unter finanzieller Beteiligung weiterer Mobilitatsdienstleister kann das Servicecen-
ter auch zu einer Mobilitdtszentrale entwickelt werden. Die Mobilitatszentrale soll
umfassende Informationen zu allen Fragen rund um das Thema Mobilitat bereit-
halten. Die Mobilitatsberatung reicht von der Fahrplan- und Tarifauskunft, auch
beispielsweise zum Flughafen (RegioBus), Uber aktuelle Hinweise zur Verkehrs-
lage bis hin zum Freizeitangebot in der Region. Informationen zu weiteren Mobili-
tatsangeboten wie P+R, B+R, CarSharing und Autovermietern runden das Ange-
bot ab. Auch Fahrkarten miissen in der Mobilitatszentrale erhaltlich sein.

517 Tarif und Vertrieb

Es gilt der einheitliche Verbundtarif des saarVV. Die Landeshauptstadt bringt im
Rahmen des Verbundvertrages ihre tarifbezogenen Interessen hinsichtlich Gestal-
tung und Weiterentwicklung des Tarifs (siehe auch VEP 2030 C7) mit ein.

Innerhalb des Tarifsystems umfasst das bestehende Vertriebssystem den Fahr-
ausweisverkauf tGber:
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e das Fahrpersonal Bus

e Fahrkartenautomaten

e Verkaufsstellen

e Handy-Ticketing Uber die saarfahrplan-App

Die bestehenden Vertriebswege sind kundenorientiert weiterzuentwickeln. Hierbei
sind auch Mdglichkeiten des e-Ticketing und Weiterentwicklungen des saarland-
weiten saarVV Handy-Ticketing zu berlcksichtigen.

Die Fahrkartenautomaten sind grundsatzlich so auszustatten, dass der Fahrkar-
tenerwerb auch bargeldlos moglich ist. An jeder Haltestelle der Stadtbahn sowie
an folgenden Bus-Haltestellen ist mindestens ein Fahrkartenautomat zu betreiben:

e Saarbriicken, Bahnhofstral3e

e Saarbricken, Rabbiner-Rulf-Platz / Karstadt
e Saarbicken, Burbacher Markt

e Saarbricken, Rathaus

e Dudweiler, Dudoplatz

In jedem Stadtteil soll eine Verkaufsstelle zur Verfligung stehen, ab 20.000 Ein-
wohner je Stadtteil sollen zwei Verkaufsstellen bereitstehen (siehe auch VEP 2030
C8 Kommunikation und Marketing: Servicemalinahmen).

Station&re Fahrausweisautomaten mussen folgende Ausstattungsmerkmale auf-
weisen:

Barrierefreiheit:

¢ Anforderungen EU 1300/2014 (TSI PRM)

¢ Umsetzung Vier-Ecken-Modus (spezieller Bedienablauf fir Seheingeschrankte
Personen)

e Kennzeichnung der Bedienelemente mit Brailleschrift oder taktiler Reliefschrift
e Sprachunterstiitzung beim Ticketkauf Uber integrierte Lautsprecher
Digitalisierung:

e Fahrplanbasierte Produktvorschlage aufgrund von Verbindungsinformationen
e Freies Kunden WLAN (Ticketautomat als WLAN Hot Spot)

Kundenfunktionen:

e Touch Screen Bedienung
e NFC-Reader fur Chipkarten nach VDV-KA

e Anzeigen von Informationen und Gultigkeitsbereichen von Tickets
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e Schneller Nachkauf von Tickets tiber Barcode
e Bargeldloses Zahlen mit Kredit und EC-Karte, Apple Pay, Google Pay

e Fremdsprachen (Deutsch, Englisch, Franzdsisch)

5.1.8 Betriebsablauf

Aspekte der Betriebsabwicklung im Busverkehr

Im Folgenden werden einzelne Aspekte aufgeflihrt, die den Betriebsablauf im
Stadtbusverkehr kennzeichnen:

e Das Einsteigen ist nur an der vorderen Tur zugelassen, der Ausstieg Uber die
hinteren Tlren (ausgenommen Schwerbehinderte).

e Fahrausweisverkauf und Sichtkontrolle der Fahrausweise wird durch das Fahr-
personal vorgenommen. Zur Fahrscheinkontrolle werden die Fahrer bezie-
hungsweise zuséatzliche Fahrausweispriifer eingesetzt.

Damit wird unter anderem das Ziel verfolgt, die Aufenthaltszeiten der Busse an
den Haltestellen zu minimieren.

Die Fahrradmitnahme ist Gber die Beférderungsbedingungen des saarVV geregelt.
Diese besagt in ihren Tarifbestimmungen: ,Fahrrédder kbnnen im Rahmen der Be-
foérderungsbedingungen (insbesondere unter Beriicksichtigung vorhandener Platz-
kapazitaten) zurzeit montags bis freitags ab 9.00 Uhr, samstags, sonn- und feier-
tags ganztagig unentgeltlich mitgenommen werden. In den lbrigen Zeiten ist ein
Einzelfahrschein Rad zu erwerben. Das Betriebspersonal entscheidet im Einzelfall
Uber die Mitnahme.“ Siehe hierzu auch Seite 72-73 der Anlage der Beforderungs-
bedingungen. Eine Anderung der Mitnahmeregelung fuir Fahrrader sowohl zeitlich
als auch preislich kann nur tiber eine Anderung der Tarifbestimmungen des
saarVV geregelt werden.

BeschleunigungsmalRnahmen

Beschleunigungsmalinahmen sind bauliche und technische Mal3hahmen, die zur
Beschleunigung des Betriebsablaufs im OPNV durchgefiihrt werden. Sie dienen in
erster Linie

e der Qualitatssteigerung bei der Leistungserstellung (Plnktlichkeit / Fahrplan-
treue)

e der Erhohung von Reisegeschwindigkeiten im OPNV und einer Verbesserung
der Erreichbarkeiten sowie

e einer Erhohung der Zuverlassigkeit des OPNV (Nutzung einer automatisierten
(RBL-) und Sprachfunk-gesteuerten und Anschlusssicherung).
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Baulich-technische MalRnahmen sind unter anderem:

¢ Fahrstreifen mit baulicher oder markierter Abgrenzung (Busspuren)
e Malnahmen zur Beeinflussung von Lichtsignalanlagen (LSA)

¢ Signaltechnische Sonderformen (dynamische StralRenraumfreigabe fur den
OPNV, Zeitinseln, Ausfahrhilfen, Liickenampeln, Stauiiberholschleusen an
Pfortneranlagen)

e OPNV-freundliche Verkehrsregelung zu Gunsten des Linienverkehrs (zum Bei-
spiel Sondernutzungs- und Abbiegeregelungen)

e Einrichtungen zur rechnergestiitzten, automatischen Uberwachung und Steue-
rung des Betriebsablaufs und zur Sicherung von Anschlissen (Rechnergesteu-
erte Betriebsleitsystem, ITCS (siehe auch Tabelle 15 Qualitatsstandards fir
Fahrzeuge))

e Barrierefreier Ausbau von Haltestellen

¢ Verlegung von Haltestellen und Rickbau von Busbuchten im Zuge des Weite-
ren barrierefreien Umbaus. Bushaltestellen werden im Regelfall als barrierefreie
Fahrbahnrandhaltestellen oder Buskaps ausgebaut, in begriindeten Ausnahme-
fallen dirfen Busbuchten erhalten bleiben.

¢ Vorrangschaltungen an Kreuzungen

Der Aufgabentrager halt zahlreiche durch Busfunktelegramme beeinflussbare LSA
vor, die ausnahmslos von den Busbetreibern angesteuert werden missen. Wei-
tere zukunftige beeinflussbare LSA mussen ebenfalls angesteuert werden. Es be-
stehen an vielen Kreuzungen Vorrangschaltungen fur Stadtbahnen und Busse.
Dies betrifft alle LSA entlang der Stadtbahntrasse und die Signalanlagen, die auf
den Strecken der Buslinien liegen. Alle Busse und Bahnen der Saarbahn GmbH
sind zur Nutzung dieser Signalanlagen ausgerustet.

Buslinien kbnnen auf einzelnen Streckenabschnitten eine eigene Fahrspur nutzen.
Mdoglich ist dies zurzeit auf den in nachfolgender Tabelle aufgefuihrten Strecken.
Die Stadtbahnlinie kann einen vom weiteren StralRenverkehr unabhangigen Gleis-
korper nutzen.

Busspuren in Saarbriicken

StralRe von bis
1 |Trierer StraRe St. Johanner Straf3e Einfahrt Alte Post
2 |Brebacher LandstraRe Brebach Polizei Haltestelle Halberg Romerstadt
3 |GrulingsstralRe Sittersweg Ludwigsbergkreisel
4 |Metzer Stral3e Haltestelle DFG Sud Haltestelle Bellevue
5 |Dudweiler LandstralRe Kramersweg Haltestelle Hauptgtterbahnhof
6 |Am Ludwigsberg Haltestelle Am Schénental Ludwigskreisel
/s éRAﬁ Seite 78/178



Nahverkehrsplan 2024 der Landeshauptstadt Saarbriicken

Busspuren in Saarbriicken

StralRe

von

bis

7 |Mainzer StralRe

Einfahrt Hornbach

Haltestelle Halberg

8 |Meerwiesertalweg

Haltestelle An der Trift

Am Homburg

9 |Sophienstralle

Trierer Stralle

St. Johanner Stral3e

10 |B 268 (Westspange)

Ludwigskreisel

Trierer Stral3e

11 |St. Johanner Strafl3e

Haltestelle Auf der Werth

Auffahrt Westspange

12 |Prasident-Baltz-StralRe

Haltestelle Feldmannstralle

Haltestelle Franz-Josef-Rdder-
Stralle

13 |Am Kieselhumes

Am Strummersbrunnen

Kaiserslauterer Stralle

14 |Stengelstralle

Kreuzung Eisenbahnstrale

Linksabbiegespur in die Eisen-
bahnstrale

15 | Viktoriastralle

Karl-Marx-/Kaiserstralle

HafenstralRe

16 |Richard-Wagner-Strale

PreulRenstralle

Einfahrt Tankstelle

Tabelle 17: Busspuren in der Landeshauptstadt Saarbriicken

Betriebssteuerung und Betriebsstabilitat

Es hat eine Steuerung des Betriebsablaufes und eine Uberwachung der Betriebs-
stabilitdt sowie eine Durchfihrung der Fahrgastbetreuung, insbesondere in Sto-
rungsfallen, tber eine rund um die Uhr und ganzjahrig betriebene Verkehrsleit-
stelle mit einem rechnergestitzten Betriebsleitsystem ITCS zu erfolgen, die bei

der Saarbahn Netz GmbH liegt. Siehe hierzu auch VEP 2030 C9 Managementauf-
gaben (Instandhaltungsmanagement, Stérungsmanagement).

Servicegarantien

Es sind durch die Verkehrsunternehmen Servicegarantien hinsichtlich der Kriterien
Zuverlassigkeit, Punktlichkeit, Sicherheit und Sauberkeit zu geben. Die Gestaltung
der Servicegarantien muss anwenderfreundlich sein.

Zuverlassigkeit:

Es ist von den Verkehrsunternehmen eine Servicegarantie zu geben, dass:

e im Abendverkehr ab 23:30 Uhr,

e montags bis freitags vor 06:00 Uhr,
e samstags vor 08:30 Uhr und

e sonntags vor 12:00 Uhr

die vorgesehenen Anschlisse an den wichtigen Umsteigehaltestellen gewahrleis-
tet werden.
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Sollte durch Verschulden der Verkehrsunternehmen der Fahrgast seinen An-
schluss verpassen, haben die Verkehrsunternehmen die Beférderung zu organi-
sieren oder innerhalb des Liniennetzes die Taxikosten zu erstatten.

Pinktlichkeit:

Es ist vom Verkehrsunternehmen eine Servicegarantie hinsichtlich ptnktlicher An-
kunfts- und Abfahrtszeiten zu geben. Verfrihte Abfahrten, insbesondere an An-
fangshaltestellen, sind untersagt. Auf dem Fahrweg sind Verfrihungen von tber
einer Minute unzuléssig.

Hat das Verkehrsunternehmen die Unpunktlichkeit zu vertreten, zum Beispiel
durch den selbstverschuldeten Ausfall eines Busses, so kann sich der Fahrgast
bei einer Wartezeit von mehr als 30 Minuten an der Haltestelle ein Taxi rufen. Das
Verkehrsunternehmen hat sich mit bis zu 20 Euro an den Taxikosten zu beteiligen.

Sicherheit:

Es ist vom Verkehrsunternehmen Sicherheit zu gewahrleisten hinsichtlich (siehe
auch Kapitel 5.1.3):

e geschultem und hilfsbereitem Personal

¢ Der Einsatz von qualifizierten Sicherheitsunternehmen sollte kiinftig weiter aus-
gebaut werden, dieser tragt zu einem hoheren Sicherheitsgefihl bei den Fahr-
gasten bei

¢ hohen technischen Standards der Fahrzeuge mit Videotiberwachung in Neu-
fahrzeugen zur Reduzierung von Vandalismusschaden und Erhéhung des Si-
cherheitsempfindens

e der Unterstitzung der Tatererkennung im Rahmen von polizeilichen Ermitt-
lungsverfahren

Sauberkeit:

Es ist vom Verkehrsunternehmen eine Servicegarantie hinsichtlich der Sauberkeit
der Fahrzeuge zu geben.

Sollte sich ein Fahrgast ohne Beteiligung Dritter die Kleidung im Bus oder in der
Stadtbahn verschmutzen, hat das Verkehrsunternehmen die Reinigungskosten zu
erstatten.

519 Betriebshofe, Werkstatten, Leitstelle

Um den ordnungsgemafen Betrieb zu gewahrleisten, hat das Verkehrsunterneh-
men Betriebsh6fe und Werkstatten in angemessener Gréf3e und mit adaquater
Ausstattung vorzuhalten. Bezugszeitpunkt ist das aktuelle Leistungsangebot.
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Zur Sicherstellung der Bedienqualitat hat das Verkehrsunternehmen einen Busbe-
triebshof in der Landeshauptstadt Saarbrticken vorzuhalten. Der Busbetriebshof
liegt in der Malstatter Stral3e. Fur die Stadtbahnfahrzeuge gibt es einen Betriebs-
hof in Brebach Saarbricker Straf3e.

Eine Zertifizierung des Unternehmens und der Fahrzeuge nach DIN ISO 14001,
9001 und EN 13816 ist gegeben.

An Endhaltestellen sind Toiletten fur das Fahrpersonal vom Verkehrsunternehmen
vorzuhalten.

Werkstatten mussen so angesiedelt sein, dass eine zeitnahe Reparatur von defek-
ten Fahrzeugen gewahrleistet ist.

Die Bestellung einer Betriebsleitung/Verkehrsleitung bei Stadtbahn- und Busver-
kehr nach BOStrab und BOKTraft beziehungsweise bei reinem Busverkehr nach
BOKTraft ist Voraussetzung fur einen ordnungsgemaéafien Betrieb. Fur die Arbeit in
den Werkstatten sind Qualifizierungsstandards notwendig:

e Schienenfahrzeugbereich (Instandhaltung nach BOStrab)

¢ Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: Qualifikation der Instandhaltung mindes-
tens Facharbeiterin / Facharbeiter IHK

e Fihrungskraft: Qualifikation mindestens Meisterin / Meister
e KOM und Sonderfahrzeuge

e Mechatronikerin / Mechatroniker Kfz

e Kfz-Elektrikerin / -Elektriker

e Karosserieschlosserin / -schlosser

o Kfz-Meisterin / -Meister

¢ Ingenieurin / Ingenieur

Zusatzlich zu den Reparaturen und Instandsetzungen missen auch gesetzlich
vorgeschriebene Untersuchungen (Sicherheitsprifung, Abgasuntersuchung,
Hauptuntersuchung, Prifung der Fahrtschreiber und Kontrollgerate nach § 57b
StVZ0O) von Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern mit Zusatzqualifikationen oder Ex-
ternen durchgefihrt werden.

Die Werkstatten fur die Reparatur der KOM und Sonderfahrzeuge missen nach
ISO 9001und 14001 zertifiziert sein.

Zur Koordination und Uberwachung des Bus- und Bahnverkehrs hat das Verkehrs-
unternehmen eine Betriebssteuerzentrale vorzuhalten und kann/wird diese Leis-
tung bei der Saarbahn Netz GmbH auf Basis eines Vertrages zu Vollkostenbasis
einkaufen. Sie ist wahrend 24 Stunden an 365 Tagen im Jahr zu besetzen. Als
Kommunikationszentrale laufen in der Leitstelle die Informationen zusammen, die
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zeitnah weitergegeben werden. Dies bezieht sich auch auf einen direkten Kontakt
zu den Werkstatten um Mangel an Fahrzeugen, Haltestellen und Betriebseinrich-
tungen schnell bearbeiten zu kénnen. Die Leitstelle Gberwacht und dokumentiert
den ordnungsgemaien Fahrbetrieb mit Hilfe eines fur den stadtischen Einsatz ge-
eigneten rechnergestitzten Betriebsleitsystems (ITCS) gemald Anforderung der
VDV Schrift 731. Hieraus muss die Umsetzung einer Busbeschleunigung nach
Vorgabe der Landeshauptstadt Saarbriicken mdglich sein. Dartber hinaus mus-
sen Analysen zum Betriebsablauf wie Fahr- und Verlustzeitauswertungen und
Plnktlichkeitsmessungen mdglich sein. Die Betriebsdaten zum pinktlichen Betrieb
flieRen in das Informationssystem flur Fahrgaste ein.

Die Leitstelle muss auf kurzfristige Betriebsstérungen und -unterbrechungen ange-
messen reagieren - sowohl in Richtung Fahrdienst, als auch in Richtung Fahr-
gaste (vgl. Bestand und Qualitatskriterium Information im Stérungsfall). Erganzend
hierzu ist in Koordination mit der Leitstelle eine sogenannte mobile Verkehrslen-
kung wéahrend der Betriebszeiten im Betriebsgebiet unterwegs. Sie tberwacht den
Betrieb vor Ort und ist bei Stérungen und Unféllen vor Ort in Absprache mit der
Leitstelle erste Ansprechperson.

Stadtbahnbetrieb

Um einen reibungslosen Betrieb zu gewahrleisten, muss die Leitstelle die elektro-
technischen Anlagen der Stadtbahn jederzeit steuern (technische Leitstelle, Stell-
werk und Energieversorgung) kénnen.

Werden Stellwerkstétigkeiten durchgeftihrt, so ist das Personal entsprechend zu
qualifizieren. Fur die technische Leitstelle ist das Personal technisch zu qualifizie-
ren (Schaltberechtigung fiir die vorhandenen Hochspannungsanlagen sowie fach-
technische Kenntnisse der Betriebsanlagen und der technischen Leitstelle). Die
Leitstelle muss Uber eine Videotechnik verfigen, mit der die betrieblichen Anlagen
(beispielsweise Bahnsteige) iberwacht werden. Notrufe sind entgegenzunehmen
und wenn notwendig an die zustandigen Stellen weiterzugeben.

5.1.10 Weitere Infrastruktureinrichtungen

Die ortsfeste Infrastruktur ist von den Verkehrsunternehmen bereitzustellen. Sie
kann, soweit sie nicht selbst vorgehalten wird, gegen ein angemessenes Nut-
zungsentgelt zu Vollkosten von dem Eigentimer Saarbahn Netz GmbH als Eigen-
timerin der Stadtbahnanlagen zur Nutzung Uberlassen werden. Von den Ver-
kehrsunternehmen sind zu erbringen beziehungsweise vorzuhalten:

e Streckeneinrichtungen wie z. B. ausreichende, den arbeitsrechtlichen Vorgaben
entsprechende Fahrpersonalaufenthaltsrdume und Streckentoiletten.

e Stellwerke

e Gleis- und Fahrleitungsanlagen
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e Weichen
e Energieversorgungsanlagen (Unterwerke, USV- und ESV-Anlagen10)
e Zugsicherungsanlagen

e Weitere, den ordnungsgemalien Betrieb der Unternehmen unterstitzende Ge-
genstande (unter anderem EDV-Technik, Telefonanlage, Verkehrsfunk)

Die Saarbahn Netz GmbH als Infrastrukturbetreiber ist fur die Wartung, Instand-
setzung und Erneuerung (Instandhaltung) der Ausriistungsgegenstande verant-
wortlich.

Stadtbahnanlagen

Das Verkehrsunternehmen fihrt den Fahrbetrieb auf den Strecken durch. Die
Stadtbahnanlagen werden von der Saarbahn Netz GmbH an das Verkehrsunter-
nehmen gegen Nutzungsentgelte auf Vollkostenbasis zur Verfligung gestellit.

Die Instandhaltung (= Substanzerneuerung) samtlicher Stadtbahnanlagen wird in
drei Stufen unterteilt:

Wartung

Pflege in dem Umfang, wie sie ohne bauliche Maflinahmen zur Erhaltung der ord-
nungsgemalfen und sicheren Funktion erforderlich ist.

Instandsetzung

Erforderliche bauliche MaRnahmen zur Erhaltung des ordnungsgemaéfiien und be-
triebssicheren Zustandes (beispielsweise Reparaturen, Renovierungen, auch
Schonheitsreparaturen).

Erneuerung
Auswechseln von verbrauchten oder technisch / wirtschaftlich tiberholten Wirt-
schaftsgitern.

Wahrend die durchschnittliche Nutzungsdauer der Tunnel mit 100 Jahren ange-
setzt wird, ist sie bei den betriebstechnischen Anlagen wesentlich ktirzer:

¢ Stellwerk Innenanlage 25 Jahre
e Fernmeldeanlagen 25 Jahre
e Gleise 30 Jahre
e Weichen 25 Jahre

10 Unterbrechungsfreie Stromversorgungsanlagen, Ersatzstromversorgungsanlagen
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e Fahrtreppen Uberdacht 30 Jahre

e Fahrtreppen nicht tiberdacht 20 Jahre
e Aufzige 30 Jahre
o Stellwerk Aul3enanlage 15 Jahre
e Unterwerke 30 Jahre

Bei technischen Anlagen ist die Nutzungsdauer teilweise noch geringer:

¢ Klimatechnik 10 Jahre
e Pumpen, Hebeanlagen, Sanitar 10 Jahre
e Beleuchtung 20 Jahre
e Fahrleitung 50 Jahre

5.1.11 Soziale Standards

Die in diesem Nahverkehrsplan dargelegten Anforderungen und Standards fur die
Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevélkerung mit OPNV-Leis-
tungen halt die Landeshauptstadt Saarbriicken fur erforderlich (88 Abs. 3 PBefG).
Die Betriebsqualitat einer ausreichenden Bedienung wird unter anderem durch ein
Zusammenspiel von der Qualitat des eingesetzten Materials, der Qualifikation und
den Arbeitsbedingungen des eingesetzten Personals bestimmt. Aus diesem Grund
legt die Landeshauptstadt Saarbriicken als Aufgabentrager besonderen Wert auf
die Einhaltung der Betriebsqualitat und wird den zukinftigen Betreiber des
Stadtnetzes Saarbriicken verpflichten, die Einhaltung des Saarlandischen Ta-
riftreuegesetzes unter Anwendung des TV-N Saar einschlief3lich Besitzstandsre-
gelung, die im Abschnitt Il des TV-N Saar geregelt ist, zu gewahrleisten. Zusatz-
lich muss der zuklnftige Betreiber ein Ausbildungsbetrieb sein.

5.1.12 Baustellenmanagement

Um eine hohe Qualitat der StraRenverkehrsinfrastruktur dauerhaft gewéhrleisten
zu konnen, sind StralRenbaumalinahmen unumganglich. Diese und andere Bauta-
tigkeiten im Stralenraum sind haufig mit Beeintrachtigungen des Verkehrsablaufs
im OPNV und mit Streckensperrungen verbunden. Sofern Buslinien die von Stra-
Renbaumallnahmen betroffenen Streckenabschnitte befahren, kann dies zum Bei-
spiel zu Einschrdnkungen im Busverkehr fuhren:

e Verspatungen, Fahrtausfélle auch jenseits der betroffenen Abschnitte
e Pulkbildung (mehrere Fahrzeuge derselben Linie hintereinander)
e Anschlussverlust, erhebliche Reisezeitverlangerung

¢ Haltestellen die nicht angefahren werden kénnen
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Im Ergebnis bedeutet dies Komforteinbul3en fir die Fahrgaste und einen erhdhten
Ressourcen- und Finanzbedarf fir Planung und Betrieb. Aus diesen Grinden ist
es bei der Planung von baustellenbedingten Verkehrsfihrungen unerlasslich, die
Verkehrsunternehmen friihzeitig einzubinden und die Auswirkungen auf den
OPNV so gering wie moglich zu halten. Folgende Punkte sind daher bei der Pla-
nung von baustellenbedingten Verkehrsfuhrungen zu prufen:

e Sicherstellung eines ausreichenden zeitlichen Vorlaufs (Verkehrsunternehmen
mindestens sechs Wochen vor der Planung einbeziehen, sofern es sich um
eine geplante und nicht eine Notmaflinahme zum Beispiel infolge eines Rohr-
bruchs handelt)

e Baumalinahmen so koordinieren, dass nicht eine Buslinie gleichzeitig durch
mehrere MalRnahmen betroffen ist

¢ Die Sicherheitsanforderungen haben sich in den vergangenen Jahren ver-
scharft, trotzdem sollten Vollsperrungen fiir den OPNV moglichst vermieden
werden, eine ausreichende Dimensionierung des Stral3enraumes flr den ist
OPNV sicherzustellen:

¢ Mindestfahrbahnbreite von 6,5 m sicherstellen, wenn mit dem Begegnungs-
fall gerechnet werden muss

e Falls wahrend der Baumal3nahme eine ausreichende Dimensionierung fur
einen Begegnungsverkehr Bus — Bus nicht méglich ist, muss der Strecken-
abschnitt fiir die Dauer der Baumaflnahme fiir den OPNV gesperrt werden
oder der Verkehr muss so geregelt werden, dass Begegnungsverkehre beim
Busverkehr im Bereich der Baustelle unterbunden werden

¢ Einrichtung einer Signalisierung mit Busbevorrechtigung oder von Ausweich-
stellen, um einen Busverkehr in beide Fahrtrichtungen zu erméglichen

e Zusatzliche Einschrankungen durch Parken von Baufahrzeugen an ungins-
tigen Stellen, knappe Fahrbahnverschwenkungen, in die Fahrbahn ragende
Verkehrsschilder und Falschparker auf Umleitungsstrecken vermeiden

e Bei notwendigen Streckensperrungen:
e Priifung von moglichen Alternativrouten fir den OPNV

e Prifung, ob Befahrbarkeit und damit Freigabe der gesperrten Strecke aus-
schlieRlich fiir den OPNV ermoglicht werden kann

e Nach Maglichkeit Vorfahrtsberechtigung fiir den OPNV auf Umleitungsstrecken
sicherstellen

e Friuhzeitige Information der Fahrgaste Uber anstehende Baumaflinahme und da-
mit einher-gehende Beeintrachtigungen im OPNV (App, schriftlich durch Aus-
hange, Pressemitteilungen, Flyer sowie durch Durchsagen in den Fahrzeugen)

Wird durch eine BaumaRnahme eine Umleitung von OPNV-Linien notwendig und
kénnen dadurch einzelne Haltestellen nicht mehr bedient werden, sind
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Ersatzhaltestellen einzurichten. Gegebenenfalls ist der Fahrplan entsprechend an-
zupassen und zu kommunizieren.

Es ist wichtig, dass der OPNV bei der Planung von StralRenbaumaBnahmen be-
ricksichtigt und frihzeitig eingebunden und informiert wird. Sowohl das Verkehrs-
unternehmen als auch der StralRenbaulasttrager sind verpflichtet, sich am Baustel-
lenmanagement zu beteiligen.

5.2 Qualitatsstandards anderer Aufgabentrager

Auf dem Gebiet der Landeshauptstadt Saarbrticken verkehren als ein- und aus-
brechende Verkehre weitere Bus- und Bahnlinien, die nicht in der Aufgabentrager-
schaft der Landeshauptstadt Saarbriicken liegen. Hier gelten Qualitatsstandards,
die im Rahmen der jeweiligen Nahverkehrsplane und /oder bereits erfolgter Aus-
schreibungen und Vergaben aufgrund eines Verkehrsvertrages mit Leistungsbe-
schreibung festgeschrieben sind. Einige Aufgabentrager (zum Beispiel ZPS,
Saarpfalz-Kreis) schreiben in ihren Vertragen Ponale fest und fihren aktive Kon-
trollen durch, um die vertraglich vereinbarte Qualitat zu prifen und einzufordern.

Es handelt sich um folgende Verkehre:

¢ Linien des Eisenbahnverkehrs in der Aufgabentragerschaft des Saarlandes auf
den RE-/RB-Strecken von Saarbricken in Richtung Kaiserslautern, Pirmasens,
Trier, Mainz und Lebach sowie die nach EBO betriebenen Streckenabschnitte
der Stadtbahn. Die RE-Netze wurden 2015 in Zusammenarbeit mit den benach-
barten Aufgabentragern der jeweiligen Bundeslander vergeben. Das RB-Netz
Saarland ist Uberwiegend seit 2019 in zwei Blndeln vergeben. In allen Vertra-
gen sind Qualitatskriterien geregelt.

e RegioBus-Linien R10 (Saarbrtcken - Blieskastel) und R13 (Saarbriicken -
Uberherrn) in der Aufgabentragerschaft des Zweckverbandes Personennahver-
kehr Saarland (ZPS): Im Falle der Linie R10 gelten die Qualitatsstandards im
Rahmen der Vergabe des Saarpfalz-Kreises zum 01.08.2022 an das Unterneh-
men Saar-Mobil GmbH & Co. KG (Linienbindel Saarpfalz-Kreis West). Quali-
tatsstandards fur die Linie R13 wurden im Zuge der Vergabe des ZPS an die
Firma Aloys Baron GmbH zum 13.12.2020 festgelegt. Mit dem aufzustellenden
Nahverkehrsplan des ZPS werden saarlandweit einheitlich hohe Qualitatsstan-
dards fur alle RegioBus-Linien festgelegt, die bei kommenden Vergaben grei-
fen. Damit wird der hohen Bedeutung dieser Linien als Teil des landesweiten
OPNV-Netzes und Erganzung zum Schienenverkehr Rechnung getragen.

e ExpressBus-Linie X66 (Saarbriicken - Tholey) in der Aufgabentragerschaft des
ZPS: Hier wurden auf Basis der Vergabe zum 1.1.2020 an das Verkehrsunter-
nehmen Saar-Mobil GmbH & Co. KG Qualitatsstandards festgelegt.
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Landesweite Nachtbuslinien N1 - N5 in der Aufgabentragerschaft des Zweck-
verbandes Personennahverkehr Saarland: In den laufenden Vertragen mit den
ausfuhrenden Verkehrsunternehmen Saar-Mobil GmbH & Co.KG, und Miullen-
bach-Reisen GmbH sind Qualitatskriterien geregelt.

Buslinien in der Aufgabentragerschaft des Zweckverbandes Offentlicher Perso-
nennahverkehr auf dem Gebiet des Regionalverbands Saarbrucken (ZPRS): Li-
nien 132, 146, 150, 160, 166, 172, 175, 197 sowie die Nachtbuslinien N11 -
N15. Auch fur diese Linien werden im Rahmen der wettbewerblichen Vergabe
durch den Aufgabentrager ZPRS Qualitatsstandards an die Verkehrsunterneh-
men Saar-Mobil GmbH & Co. KG, Reise Fischer GmbH, Aloys Baron GmbH
und Lay-Reisen On Tour GmbH definiert.

Buslinien in Aufgabentragerschaft der Stadt Volklingen: Linien 180, 181, 189,
890, 891, 899. Hier werden auf Basis der Betrauung der Voélklinger Verkehrsbe-
triebe und des 2018 verabschiedeten Nahverkehrsplans Qualitatsstandards
festgelegt.

Buslinien in Aufgabentragerschaft des Saarpfalz-Kreises: Hier sind die Quali-
tatsstandards mit den Vergaben zum 01.08.2021 an das Unternehmen Saar-
Mobil GmbH (Linien 506, 556, 568 - Linienbiindel Saarpfalz-Kreis West) sowie
zum 1.1.2022 an das Unternehmen Reise Fischer GmbH (Linie 170, Linienbin-
del Stadt St. Ingbert) festgelegt worden.

Buslinien in Aufgabentragerschaft des Landkreises Neunkirchen und der Stadt
Neunkirchen: Linien 301, 321. Hier wurden die Qualitdtsstandards 2017 im
Rahmen einer Direktvergabe an die Neunkircher Verkehrs GmbH auf Basis ei-
ner Betrauung festgelegt.

Internationale Verkehre: Saarbriicken-Luxembourg-Express und Buslinie MS
(St. Avold - Saarbriicken). Beide Linien wurden nach EU-Recht (VO (EG) Nr.
1073/2009) vergeben. Einzelheiten zu den Qualitatsanforderungen sind nicht
bekannt.

Seite 87/178



Nahverkehrsplan 2024 der Landeshauptstadt Saarbriicken

6 Analyse des OPNV-Angebots

In der Schwachstellenanalyse erfolgt der Abgleich zwischen Anforderungsprofil
und OPNV-Angebot bezogen auf die hierfir festgelegten Kriterien. Ziel ist die Er-
mittlung von Schwachstellen im OPNV-Angebot als Basis fiir MaRnahmenvor-
schlage zur Behebung dieser Schwachstelle.

Grundsatzlich ist festzuhalten, dass die Landeshauptstadt Saarbrticken tber ein
gutes und weitgehend gleichwertiges OPNV-Angebot verfiigt. Die Analyse hat nur
wenige Schwachstellen aufgezeigt. Es handelt es sich nicht um gravierende Defi-
zite. Das vorhandene Angebot ist weitgehend bedarfsgerecht und auf die zu er-
wartende Nachfrage abgestimmt.

Nicht jede festgestellte Schwachstelle muss zu MalRnahmen fiihren. So kénnen
Anforderungen an Schnelligkeit einer FeinerschlieBung entgegenstehen oder die
Forderung nach Schnellbus- oder Schnellbahnsystemen die Umsteigehaufigkeit
erhdhen, da Zubringerverbindungen oder Brechungen nétig werden. Aul3erdem
konnen in schwach besiedelten Gebieten die Nachfragepotenziale so gering sein,
dass aus wirtschaftlichen Griinden Schwachstellen in der Bedienung in Kauf ge-
nommen werden miissen. Um den OPNV mit vertretbarem finanziellem Aufwand
gestalten zu kénnen, muss daher abgewogen werden, welche Schwachstellen be-
seitigt werden konnen.

Im Folgenden wird das Vorgehen bei der Schwachstellenanalyse beschrieben.

Uberblick Methodik

Grundsatzlich wurde fir alle Mindestanforderungen eine Untersuchung im Netz-
modell durchgefihrt. Alle zunéchst auf diese Weise systematisch ermittelten
Schwachstellen wurden naher untersucht und hinsichtlich ihrer Bedeutung priori-
siert. Bei festgestellten Schwachstellen folgte eine Einzelfallprifung, ob die Einhal-
tung des Anforderungsprofils mit wirtschaftlich vertretbarem Aufwand maoglich ist.
Die Ergebnisse wurden auch im projektbegleitenden Arbeitskreis und in arbeitsbe-
gleitenden Ausschissen diskutiert. Angebote, die Uber die Mindestanforderungen
hinausgehen, bleiben von der Analyse und Mal3nahmendefinition unberuhrt.

6.1 ErschlieBung
Methodik

Die in Kapitel 4.1.1 definierten Vorgaben wurden im Verkehrsmodell fir die Lan-
deshauptstadt Saarbriicken in zwei Schritten ausgewertet. Grundlage fir die er-
neute Uberprifung im Nahverkehrsplan 2024 ist der aktuelle Fahrplan 2023. Es
wurden alle OPNV-Angebote beriicksichtigt, reine Schiilerverkehre und
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Haltestellen die ausschlief3lich im Schulerverkehr angefahren werden, wurden bei
den Analysen ausgenommen.

6.1.1  Analyse des OPNV-Netzes

Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans im Jahr 2014 wurde bei der Analyse
des OPNV-Netzes zunachst eine graphische Auswertung mit Einzugsbereichen
von 300 Metern an Bushaltestellen und 500 Metern bei Saarbahnhaltestellen ent-
lang der Linienwege, wie in Abbildung 24 dargestellt, durchgeftihrt. AnschlieRend
wurde eine detaillierte Prifung der einzelnen identifizierten Bereiche durchgefuhrt.
Diese Analysen wurden bei den Fortschreibungen 2019 und 2024 tberpruft und
aktualisiert.

[Halleslallan

. .
|Haltestelleneinzugsgebiete

- eSS

Abbildung 24: Graphische Auswertung der Einzugsbereiche entlang des OPNV-Netzes

Ursprunglich wurden bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans 2014 finf Berei-
che identifiziert, bei denen auf dem Streckennetz Licken im Einzugsbereich be-
stehen und die als Schwachstelle eingestuft wurden. Fur diese wurden im Mal3-
nahmenkonzept Losungsansatze in Form zusatzlicher Haltestellen erarbeitet. Auf-
grund weiterer Anpassungen in der OPNV-Struktur und dem -Angebot sowie An-
derungen in den Anforderungen bestehen noch folgende Schwachstellen weiter-
hin:
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e Gersweiler HauptstralRe (Buslinien 103/134): der Wohngebiete entlang der
Hauptstralle

e Gersweiler Krughutter Strafl3e (Buslinien 104/134): ErschlieBung Woll Maschi-
nenbau

Zusatzlich ist durch die Ansiedlung einer neuen KiTa im Muhlenweg in Brebach
der Bedarf an einer erweiterten Erschliel3ung erkannt worden. Diese Erschlie-
Bungsliicke soll durch den Neubau einer Bushaltestelle 2024 geschlossen werden.

Auswertung Gesamtnetz

Bei der flachendeckenden Auswertung zur ErschlieBung des Gesamtnetzes wird
gemall dem Anforderungsprofil zwischen Einzugsbereichen der Bushaltestellen
von 300 Metern und 400 Metern fiir Gebiete mit und ohne zentrale stadtische
Funktion unterschieden. Haltestellen mit zentraler stadtischer Funktion sind in fol-
gender Abbildung dargestellt:

Haltestellen
"

Haltestelleneinzugsgebiete A Dt Rentewarsichening 5B

Egon-Reiner-Strafe

300m Bus

. 4 ; X A E *
v 44 = - "
)

oo»&-svimu ",':uv’lrnnm- e . LT e S M N

Abbildung 25: Einzugsbereiche 300 Meter in der Innenstadt mit zentraler stadtischer Funktion

Einen Uberblick zum Vorgehen bei der graphischen Auswertung der Einzugsberei-
che unter Berticksichtigung von Gebieten mit und ohne zentrale stadtische Funk-
tion liefert nachfolgende Abbildung. Die bei dieser Untersuchung ermittelten Ge-
biete werden eingehend im Detail geprift und hinsichtlich der Notwendigkeit einer
Mal3nahmendefinition kategorisiert.
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Haltestellen
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Abbildung 26: Graphische Auswertung der Einzugsbereiche im Stadtgebiet Saarbriicken

Ebenso wie bei der Betrachtung mit pauschal 300 Metern Einzugsbereich an Bus-
haltestellen entlang der Linienwege, wurden 2014 finf Bereiche identifiziert, die
als Schwachstelle eingestuft wurden. Von diesen hat folgende Schwachstelle noch
Bestand:

e Gudingen Gewerbe, Tenniscenter, ErschlieBung durch zusétzliche Haltestelle
der Saarbahn mdéglich (siehe Kapitel 7.1.3)

Die im Nahverkehrsplan 2019 beschriebenen Schwachstellen Neubaugebiet Fran-
zenbrunnen und Gersweiler Pfahlerstral3e sind bereits durch entsprechende MaR3-
nahmen behoben worden. Die in Kapitel 3.1 absehbaren Gebietsentwicklungen
liegen in den Einzugsbereichen der bestehenden Haltestellen.

6.2 Beforderungszeiten

Methodik

Entsprechend den im Anforderungsprofil festgelegten Hochstbeférderungszeiten
zu den stadtischen zentralen Zielen Innenstadt, Hauptbahnhof, Universitat, HTW,
Kliniken und Regierungsviertel wurden fir alle Haltestellen die Beférderungszeiten
grafisch dargestellt und ausgewertet. Die Beforderungszeiten umfassen die
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Fahrzeiten und die Umsteigezeiten. Die Auswertungen wurden fir die morgendli-
che Hauptverkehrszeit durchgefihrt, dabei wurde jeweils die schnellste Verbin-
dung gewertet. Es wurden alle Verkehrssysteme beriicksichtigt. Reine Schulerver-
kehre und Haltestellen die ausschliel3lich im Schilerverkehr angefahren werden,
wurden bei den Analysen ausgenommen, da sie mit ihren spezifischen Funktionen
bei dieser Auswertung nicht reprasentativ sind.

Die Auswertungen wurden fur die Fortschreibung 2024 auf Grundlage der aktuel-
len Fahrplandaten erneut Gberpruft und die Abbildungen und Aussagen aktuali-
siert, dabei wurden jedoch keine neuen Schwachstellen identifiziert. In Einzelfallen
wurden Haltestellen identifiziert, die die Anforderungen nicht erfiillen. Teilweise
bestehen diese Defizite nur im Betrachtungszeitraum und werden durch umlie-
gende Haltestellen, die die Anforderungen erftllen, kompensiert oder das beste-
hende OPNV-Angebot wurde fiir das Nachfragepotenzial auf den betroffenen Re-
lationen als ausreichend bewertet. Die 2014 und 2019 an den Haltestellen Kreuz-
feldstraRe und Marktweg in Ensheim festgestellten Auffalligkeiten bestehen auf-
grund Anpassungen im Angebot der R10 nicht mehr.

6.2.1 Erreichbarkeit stadtisch zentraler Ziele

Die Auswertung zur Erreichbarkeit des Zentrums (Innenstadt und Bahnhof) ergibt,
dass die geforderte maximale Fahrzeit von 30 Minuten eingehalten wird (siehe
nachfolgende Abbildung 27).

|Betoroerungszeltan
|zum Zentrum
{in Minutea

|@ Ziet Zentrum
@ 1.10
(@ 10-20
;. 0-30
:: 30-40
(@ 40-%0
|®@50-6

Abbildung 27: Beférderungszeiten zum Zentrum (Innenstadt und Hauptbahnhof)

.......
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Der obenstehenden Abbildung ist zu entnehmen, dass nur einzelne wenige Halte-
stellen in den Randbereichen nicht den geforderten Beférderungszeiten entspre-
chen oder im analysierten Zeitraum keine adaquate Bedienung aufweisen. Den-
noch werden diese nicht als Schwachstelle definiert, da sich in deren Einzugsbe-
reich weitere Haltestellen, welche die geforderten Fahrzeiten aufweisen, befinden.

Die folgenden Abbildungen stellen die grafischen Analysen zur Erreichbarkeit der
definierten Ziele dar, fur die eine Fahrzeit von 30 Minuten im Anforderungsprofil
gefordert wird:

e Hauptbahnhof

e Universitadt Campus

e HTW-Standort Goebenstralle
e Regierungsviertel und

e Kiliniken

Betorcerungszelten
zum Hauptbahnhof
in Minutea

@ Ziet Hauptbahnhot
@ 1.1
®10-20
e20-30
830-40
®40-N
@ 50-60
NLERL

Abbildung 28: Beférderungszeiten zum Hauptbahnhof
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Abbildung 29: Beférderungszeiten zur Universitat

Abbildung 30: Beférderungszeiten zum HTW-Standort Goebenstralle
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Abbildung 32: Beférderungszeiten zu den Kliniken
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Obenstehenden Abbildungen ist zu entnehmen, dass einzelne weit vom Zielort
entfernte Haltestellen existieren, die bei den Auswertungen zur Erreichbarkeit
stadtisch zentraler Ziele die geforderte Fahrzeit von 30 Minuten Uberschreiten.
H&aufig handelt es sich dabei um Relationen, die aufgrund weiter Entfernungen
lange Fahrzeiten und damit auch lange Beférderungszeiten zur Folge haben oder
die Ziele liegen in Randbereichen der Landeshauptstadt, was eine erschwerte Ein-
bindung in das OPNV-Netz bedeutet. Dies betrifft beispielsweise die Erreichbarkeit
der Universitat und der Kliniken. Daher ist die Bus-Anbindung der Kliniken in den
zeitlich begrenzten Schichtwechselzeiten des Krankenhauspersonals konkret in
den Blick zu nehmen und auf Verbesserungsmadglichkeiten zu prifen. Diese identi-
fizierten Auffalligkeiten wurden in weiteren Auswertungen der Nachfragedaten aus
dem Verkehrsmodell der Landeshauptstadt Saarbriicken eingehend untersucht.
Dabei wurde fir diese Relationen bei einer zeitlichen und raumlichen Bindelung
der Verkehrsstrome nur sehr geringe OPNV-Nachfragestrome ermittelt und ein ge-
ringes OPNV-Potenzial (heutige MIV-Nutzer) ermittelt. Somit wiirde hier eine Ver-
besserung des Angebotes nur mit einem nicht vertretbaren Nutzen-Kosten-Ver-
haltnis einhergehen. Gleiches gilt auch fur Ziele, die nicht grafisch abgebildet sind,
wie etwa der Zoo und die Calypso Bade- und Saunawelt.

Die ermittelten Fahrzeiten entsprechen weitestgehend den Vorgaben aus dem An-
forderungsprofil, einzelne Ausnahmen werden somit nicht als Schwachstelle defi-
niert.

Wiederholt fallen bei den Analysen Haltestellen in Dudweiler durch lange Beférde-
rungszeiten Uber 30 Minuten auf. Dies ist auch bei den Analysen zur Erreichbar-
keit zentraler Ziele wie HTW-Standort Goebenstral3e und Regierungsviertel der
Fall. Eine bessere Verknipfung des Busangebotes mit dem Bahnhof Dudweiler
wirde kirzere Beférderungszeiten ermoglichen. Siehe hierzu auch:

¢ MalRnahme C1.2 im VEP 2030:

¢ Verlegung des Haltepunktes in Richtung Siedlungsschwerpunkt (zum Bei-
spiel Hohe
St. Avolder StralRe oder Am Neuhauser Weg)

e Einrichtung einer Busverknipfung mit Warteflachen fir mehrere Busse

¢ Prifauftrag in Kapitel 7.5.9.

6.2.2 Erreichbarkeit stadtisch dezentraler Ziele

Die im Anforderungsprofil angesetzten Héchstbeférderungszeiten von 30 Minuten
zu den stadtisch dezentralen Zielen Burbach, Dudweiler und Brebach werden, wie
in der nachfolgenden Abbildung dargestellt, ausreichend erfuillt.
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Abbildung 33: Beférderungszeiten zu den Stadtteilzentren

6.2.3 Erreichbarkeit DB-Haltepunkte

Die DB-Haltepunkte im Stadtgebiet Saarbrticken sind in maximal acht Minuten
vom Hauptbahnhof zu erreichen und liegen damit unter den geforderten 10 Minu-
ten (siehe folgende Abbildung). Zwar rtickt damit die Innenstadt bezogen auf die
Fahrzeiten ndher an die Stadtteilhaltepunkte, jedoch haben diese Haltepunkte nur
einen begrenzten Einzugsbereich, so dass die Fahrgaste Uberwiegend vom Bus in
den Zug umsteigen mussen. Zudem ist der bauliche Zustand schlecht und die
Ausstattung der Haltepunkte nicht einladend. Folglich wird das Fahrtenangebot
der DB mit seinem punktuellen Einzugsbereich fur stadtische Fahrten nur begrenzt
in Anspruch genommen. Trotz dieser Kritikpunkte besteht hier keine Schwach-
stelle, da durch den Busverkehr die stadtischen Anforderungen erreicht werden.

Durch die sehr kurzen Reisezeiten mit den Regionalbahnen innerhalb der Landes-
hauptstadt Saarbrticken, konnen durch gute Umsteigebeziehungen fur Nutzerin-
nen und Nutzer im Einzugsbereich der Haltepunkte zeitlich attraktive Verbindun-
gen entstehen. Somit ist von einem bislang ungenutzten Potential auszugehen,
wenn oben genannte gestalterische Mangel behoben werden.
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Abbildung 34: Fahrzeitenanalyse von den DB-Haltepunkten zum Hauptbahnhof Saarbriicken

6.2.4 Erreichbarkeit touristischer Ziele und Unterkinfte

Alle in Kapitel 3.1 dargestellten touristischen Ziele verfiigen tber ein vertaktetes
OPNV-Angebot in unmittelbarer raumlicher Nahe. Lediglich folgende Auffalligkei-
ten wurden identifiziert:

Nummer Name Anmerkungen
5 | Schwarzenbergturm Ist nur iber Wanderweg erreichbar
9 | Erlebnisbergwerk Velsen Kein Verkehr Sonntag morgens
10 |Freizeitbereich im Almet Mit Ful3weg von 15 min erreichbar

Tabelle 18: Ergebnis Analyse Erreichbarkeit touristischer Ziele und Unterkinfte

Bei den oben genannten touristischen Zielen Schwarzenbergturm und Freizeitbe-
reich im Almet handelt es sich nicht um Schwachstellen, da diese Ziele abseits der
bestehenden Verkehrswege liegen. Fur das Erlebnisbergwerk Velsen besteht ein
OPNV-Angebot. Der Bedarf einer Verbesserung liegt in diesem geographisch ab-
gelegenen Fall im Verantwortungsbereich anderer Aufgabentrager.
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6.3 Umsteigehaufigkeiten

Methodik

Die Analyse der mittleren Umsteigehéaufigkeiten auf den Relationen wurde analog
zu der Untersuchung der zeitlichen Erreichbarkeit grafisch durchgefuhrt. Auch hier
wurden die Auswertungen fur die morgendliche Hauptverkehrszeit vorgenommen
und jeweils die schnellste Verbindung gewertet. Ebenfalls wurden alle Verkehrs-
systeme betrachtet. Reine Schilerverkehre und Haltestellen, die ausschlief3lich
vom Schilerverkehr bedient werden, wurden von den Analysen ausgeschlossen,
da sie mit ihren spezifischen Funktionen flr diese Auswertung nicht reprasentativ
sind. Die Auswertungen wurden fur die Fortschreibung 2024 auf Grundlage der
aktuellen Fahrplandaten erneut Uberprft und die Abbildungen und Aussagen ak-
tualisiert, dabei wurden die bisherigen Ergebnisse bestatigt und keine neuen
Schwachstellen identifiziert.

6.3.1 Erreichbarkeit des Zentrums

Die Auswertung zur Erreichbarkeit des Zentrums in nachfolgender Abbildung
zeigt, dass von den meisten Stadtteilen aus, die Innenstadt als Direktverbindung
erreichbar ist. Nur von und zu den Randlagen sowie durch Systemwechsel gebro-
chene Verkehre (beispielsweise Brebach) ist teilweise ein Umstieg notwendig.
Auch der Hauptbahnhof als Ziel mit zentraler Bedeutung fiir den OPNV ist liber-
wiegend ohne Umstieg aus der Innenstadt und von den Stadtteilzentren zu errei-
chen (siehe nachfolgende Abbildungen).
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Abbildung 36: Analyse der Umsteigehaufigkeit zum Erreichen des Hauptbahnhofs
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6.3.2 Erreichbarkeit der Stadtteilzentren

Die Stadtteilzentren sollen gemaf dem Anforderungsprofil moglichst umsteigefrei,
maximal mit einem Umstieg von 80 % der Haltestellen aus zu erreichen sein. Be-
sonderes Augenmerk wird hier auf die Einzugsbereiche der jeweiligen Stadtteile
gerichtet, da diese hinsichtlich ihrer Versorgung auf die Stadtteilzentren ausgerich-
tet sind.

Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplan 2014 und bei der Fortschreibung 2019
wurde die Erreichbarkeit der Stadtteile detailliert untersucht. Dabei wurde festge-
stellt, dass bis auf wenige Haltestellen, die nicht in Richtung des Zentrums ange-
fahren werden, alle Ubrigen ein umsteigefreies Erreichen des Stadtteilzentrums er-
maoglichen. Zu dem jeweils untersuchten Stadtteil wurden Ortsbuslinien ermittelt,
welche mehr als einen Umstieg bendtigen, um das Stadtteilzentrum zu erreichen.
Diese Auffalligkeiten wurden nicht als Schwachstellen definiert, da diese Bereiche
nicht auf das jeweilige Zentrum ausgerichtet sind und die Forderung von 80 % mit
maximal einem Umstieg erfillt ist. Zudem ist die Zubringer- und Erschliel3ungs-
funktion der lokal verkehrenden Ortsbusse in Kombination mit einem Verzicht auf
Parallelverkehr zur Stadtbahn ein bewusst gewolltes Prinzip der Optimierung des
OPNV in Saarbriicken. Nachfolgende Abbildung 37 zeigt die fur den Nahverkehrs-
plan 2024 aktualisierte Analyse der Umsteigehaufigkeit zum Erreichen der Stadt-
teilzentren.

Umsteigehsufigkeit zu den
Stadtteszentren

© ken Umstieg
® 1 Umstieg
® =1 Umstiog oder kene Verbindung

Abbildung 37: Analyse der Umsteigehaufigkeit zum Erreichen der Stadtteilzentren
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6.3.3 Erreichbarkeit der Universitat und des HTW-Standortes Goeben-
stralRe

Ebenso wie die Stadtteilzentren sollen die Universitat und der zentrale HTW-
Standort Goebenstral3e von 80 % der Haltestellen im Stadtgebiet mit maximal ei-
nem einmaligen Umstieg zu erreichen sein. Diese Forderungen werden, wie in
den folgenden Abbildungen dargestellt, bei der Analyse der Umsteigevorgange er-
reicht. Wie in den Auswertungen zuvor sind einzelne Haltestellen im Richtungsbe-
trieb und die Ortbuslinie 131 Ausnahmen, die nicht als Schwachstelle definiert
werden.

Umstaigehaufigkeit zur Universast
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Abbildung 38: Analyse der Umsteigehaufigkeit zum Erreichen der Universitéat

#BRU Seite 102/178



Nahverkehrsplan 2024 der Landeshauptstadt Saarbriicken

Umsteigehaufigkeit zur HTW
. @ ken Umstieg
»
. 4 a0y = | ® 1 Umstieg
F ' 2 ©® >1 Umstieg oder keine Verbindung
f o — )
) We R e 48 IR0 m

Abbildung 39: Analyse der Umsteigeh&ufigkeit zum Erreichen des HTW-Standortes GoebenstralRe

6.4 Bedienungshaufigkeit

Methodik

In Abhangigkeit von den im Anforderungsprofil in Kapitel 4.2.3 festgelegten Ach-
sentypen und Verkehrszeiten wurden die Bedienungshéaufigkeiten grafisch darge-
stellt und ausgewertet. Es wurden Analysen anhand der Stundengruppen 07:00 -
08:00, 11:00 - 12:00 und 21:00 - 22:00 durchgefuhrt. Im Weiteren sind die Analy-
sen einschliellich der jeweiligen zugehdrigen Abbildungen aufgefuhrt. Aufgrund
unterschiedlicher Umlaufe, Fahrplanlagen und Dienstfahrplanen sind bei diesem
Vorgehen geringflgige Verschiebungen der Fahrtenanzahl je Stunde méglich.

Im Zug der Fortschreibung des Nahverkehrsplans 2024 wurden die Analysen auf
Grundlage der aktuellen Fahrplane erneut durchgefihrt und die Abbildungen und
Aussagen aktualisiert. Die bisherigen Ergebnisse wurden bestatigt, lediglich zwei
Schwachstellen haben weiterhin Bestand und zwei neue wurden identifiziert. Im
Folgenden werden die aktualisierten Auswertungen wie folgt dargestellt:

e Grun markierte Verkehrsachsen: die Vorgaben werden erfillt oder tbertroffen

e Gelb markierte Verkehrsachsen: die Vorgaben werden rechnerisch nicht erfullt,
stellen aber keine Schwachstelle dar, da ein Angebot:

.......
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durch den Regionalbus besteht,
in Lastrichtung erfolgt,

aufgrund der Funktion im analysierten Zeitraum nicht erforderlich ist (bei-
spielsweise Einkaufszentrum in der Schwachverkehrszeit),

an beiden Enden der Buslinie abgestimmte Umsteigemdglichkeiten beste-
hen,

oder eine nahegelegene Verkehrsachse das geforderte Angebot sicherstellt.

¢ Rot markierte Verkehrsachse: der Bereich wurde als Schwachstelle identifiziert,
fur den in Kapitel 7.2 Malinahmen definiert werden.

Es werden jeweils die Besonderheiten beschrieben, die bei der Analyse festge-
stellt wurden.

6.4.1

Analyse Schwachverkehrszeit

Nachfolgende Abbildung zeigt fur die abendliche Schwachverkehrszeit von 21:00 -
22:00 Uhr insgesamt vier Bereiche, in denen ebenfalls eine unzureichende bezie-
hungsweise keine Bedienung besteht. Diese werden als Schwachstellen definiert
und im Kapitel 7.2 mit geeigneten Mal3Bnahmen belegt. Dabei handelt es sich um:

e Dudweiler: keine Bedienung einzelner Haltestellen im Nordosten Dudweilers
(Schwachstelle bestand im Nahverkehrsplan 2014 und 2019 bereits)

e Scheidterberg: keine Bedienung der Haltestellen Scheidterberg (Schwachstelle
bestand im Nahverkehrsplan 2014 und 2019 bereits)

o Auf der Scheib: keine Bedienung der Haltestellen durch die Stadtbuslinie 164
(neue Schwachstelle)

e Schenkelberg: keine Bedienung der Haltestellen durch die Stadtbuslinie 108
(neue Schwachstelle)

FUr eine detaillierte MalRnahmenbeschreibung wurden auch die anderen Stunden-
gruppen in der Schwachverkehrszeit analysiert.
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Abbildung 40: Analyse der Bedienungshaufigkeit Schwachverkehrszeit 21:00 - 22:00 Uhr

Es ist zu erkennen, dass es sich bei den gelb markierten Verkehrsachsen tber-
wiegend um kleinrdumige Bereiche handelt. Das Gebiet um Brebach Rathaus und
Theodor-Heuss-Stral3e ist durch lockere Bebauung und Gewerbe gepragt. Die Be-
dienung des Bereichs Im Fillengarten erfolgt in der Schwachverkehrszeit nur in
Richtung stadteinwarts entsprechend den Anforderungen. Mit Blick auf die dort
vorgesehenen Gebietsentwicklungen (siehe Kapitel 3.1) ist hier ein gutes OPNV-
Angebot sicher zu stellen, dies wird im Prifauftrag in Kapitel 7.5.9 berlcksichtigt.

6.4.2 Analyse Hauptverkehrszeit

In untenstehender Grafik ist die derzeitige Bedienungshaufigkeit auf den einzelnen
Strecken in der Hauptverkehrszeit im Zeitraum von 07:00 - 08:00 Uhr abgebildet.
Anhand des Abgleichs mit der geforderten Anzahl an Fahrten wird folgender Be-
reiche als Schwachstelle identifiziert, der auch in der Schwachverkehrszeit be-
steht:

o Auf der Scheib: keine Bedienung der Haltestellen durch die Stadtbuslinie 164
(neue Schwachstelle)
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Abbildung 41: Analyse der Bedienungshaufigkeit Hauptverkehrszeit 07:00 - 08:00 Uhr

Daneben fallen folgende Bereiche auf, die nicht als Schwachstelle gewertet wer-
den:

e Dudweiler und Scheidterberg werden in der Hauptverkehrszeit als ausreichend
bedient eingestuft, da die dortigen Stadtbuslinien in beide Richtungen eine Ver-
knupfung zu anderen Stadtbuslinien beziehungsweise zur Stadtbahn besitzen.

o Klarenthal: Aufgrund einer alternierenden Bedienung der Haltestellen Birken-
weg und Jagerpfad wird hier nicht die geforderte Fahrtenanzahl erfullt. Hierbei
handelt es sich um ein optimiertes Bedienungsangebot (Aufteilung auf zwei Li-
nienaste), um am Beginn / Ende der Linienfiihrung in der offenen Siedlungs-
struktur eine OPNV-ErschlieRung zu gewahrleisten. Somit ist dies keine
Schwachstelle.

e Das zukunftige Neubaugebiet Quellenstral3e wird derzeit nur durch einen Stun-
dentakt mit der Stadtbuslinie 139 erschlossen. Derzeit befindet sich das Gebiet
in der Planungsphase, bei einer Konkretisierung der Planungen sollte tGberprift
werden, ob das bestehende OPNV-Angebot ausreicht.

e Zur Bedienung der Haltestelle Matzenberg Siedlung ist eine zusatzliche Stich-
fahrt erforderlich. Diese wird nicht von allen Fahrten der Stadtbuslinie 108
durchgefiihrt, was angesichts des geringen Siedlungspotenzials im Umfeld ver-
tretbar ist.

¢ Das Siedlungsgebiet Im Kénigsfeld ist aufgrund der dortigen StraRentopografie
nur aus einer Richtung befahrbar, zudem ist das Nachfragepotenzial gering.
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Eine Ausweitung der Bedienung stiinde in keinem Verhéltnis zu den Fahrzeit-
verlangerungen fur die tbrigen Fahrgaste.

6.4.3 Analyse Nebenverkehrszeit

Die Analyse der Bedienungshéaufigkeit in der Nebenverkehrszeit anhand des Zeit-
intervalls von 11:00 - 12:00 Uhr (Abbildung 42) zeigt keine Unterschreitung der ge-
forderten Fahrtenanzahlen auf. Daher sind fir diesen Zeitraum keine Schwach-
stelle zu erkennen.

Die exakten Bedienungshaufigkeiten der einzelnen Strecken je Richtung sind den
Liniensteckbriefen zu entnehmen.

y T Vorgabe Bedienungshaufighed NVZ
W/ 2 3 ™ Hauptstrocke kene Scwachstelie
T Nobersirocko bormo Schranchalnlie
ErschiieBungastrecke keine Schwachaiele
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Abbildung 42: Analyse der Bedienungshéaufigkeit Nebenverkehrszeit 11:00 - 12:00 Uhr

Es fallt der Bereich an der Luisenthaler Stral3e westlich von Burbach auf. An den
vier Haltestellen dieser Hauptachse, die in der Abbildung gelb dargestellt sind, gibt
es drei Abfahrten in der Nebenverkehrszeit. Damit wird die Vorgabe von mindes-
tens vier Abfahrten in Lastrichtung unterschritten. Da die Bebauungsdichte im Um-
feld der Haltestellen gering ist und die Buslinie 110 auf der gleichen Achse mit ei-
ner Abfahrt pro Stunde als Expressbuslinie diese Haltestellen auslasst, wird dies
nicht als Schwachstelle angesehen.
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6.5 Evaluation Deutschlandticket

Es wird erwartet, dass die Einfuhrung des Deutschlandtickets neben anderen ex-
ternen Einflussfaktoren zu einer nachhaltigen Nachfragesteigerung im OPNYV fiihrt.
Dieser Effekt wird sowohl fur die lokale und regionale Nachfrage als auch fur den
Uberregionalen Freizeitverkehr durch auswartige Fahrgaste erwartet. Diese Ent-
wicklung ist zu beobachten, um gegebenenfalls mit Kapazitatserweiterungen (Tak-
tung, Fahrzeuggroéf3e) reagieren zu konnen.

Eine Evaluation von VDV und DB zum Deutschland-Ticket'! kommt zu folgenden
Schlussfolgerungen:

e Die Akzeptanz des Deutschland-Tickets ist hoch,

¢ die Quote an Ticketbesitzern unter den Befragten stieg seit Mai 2023 von
13,7 % auf 16,2 % im August 2023,

¢ in Stadtstaaten und Metropolen liegt die Quote noch deutlich héher.
e Das Deutschland-Ticket bindet,

e 86 % der aktuellen Besitzer haben das Deutschland-Ticket durchgehend
seit der Einfuhrung im Mai.

e 36 % der aktuellen Deutschland-Ticket-Besitzer waren vorher Gelegen-
heitsnutzer im Bartarif.

e Der aktuelle Preis Uberzeugt.

e Das Deutschland-Ticket wird in erster Linie digital genutzt, der Anteil an Papier-
tickets liegt aktuell bei 8 %

e Der wichtigste Kaufgrund (41 %) ist die nationale Gultigkeit.

e Hauptgriinde gegen den Kauf eines Deutschland-Tickets sind ein allgemein feh-
lender Bedarf (59 %) sowie das begrenzte Angebot an OPNV (42 %). Das gilt
vor allem im landlichen Raum.

Die folgende Abbildung 43 zeigt die ersten verfugbaren Verkaufszahlen der Zeit-
karten inklusive Deutschland-Ticket im saarVV. Es wird deutlich, dass der weit
uberwiegende Teil der Zeitkarten auf das in vielen Fallen gunstigere Deutschland-
Ticket umgestellt wurde, ca. 95 % der Verkaufe entfallen auf das Deutschland-Ti-
cket. Absolut sind die Zeitkartenverkaufe im dargestellten Zeitraum um rund 30 %
gestiegen, was die Attraktivitatssteigerung durch das Deutschland-Ticket wider-
spiegelt.

11 Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V. (VDV) / Deutsche Bahn AG / DB Regio AG / 25.09.2023
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Verkaufszahlen Abo- und D-Ticket 2023 im saar\VWV
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Abbildung 43: Verkaufszahlen Abo- und D-Ticket im saarVV im Zeitraum April bis September 2023
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7 MalRnahmenkonzept

Im folgenden Kapitel werden die ermittelten Schwachstellen beziglich ihrer Behe-
bung geprift und beschrieben. Bei den in Kapitel 7.1 und 7.2 dargestellten Mal3-
nahmen handelt es sich um konkrete Losungen zur Behebung von Schwachstel-
len, die soweit mdglich mit Kosten belegt werden und zu deren Realisierung sich
die Landeshauptstadt in der Laufzeit des Nahverkehrsplans verpflichtet. In Kapitel
7.3 wird der Umgang mit den Ideen und Planungen aus dem vorangegangenen
Beteiligungsverfahren des Nahverkehrsplan 2019 dokumentiert.

Die MaRnahmen aus dem Nahverkehrsplan 2014 und 2019 wurden im Zuge der
Uberarbeitung uberprift. Im Weiteren werden nur noch die weiter zu verfolgenden
Mafl3nahmen genannt, diejenigen, die realisiert wurden oder nicht weiterverfolgt
werden, sind in den jeweiligen Kapiteln einschliel3lich Begrindung aufgefuhrt.

7.1 Behebung ErschlieBungslicken

Im Nahverkehrsplan 2014 wurden folgenden Mal3nahmen einschlief3lich ihrer
MaRnahmenwirkungen erarbeitet. Diese beruhen auf den ermittelten Erschlie-
Bungsliicken und haben weiterhin Bestand.

7.1.1 Gersweiler Hauptstralde

Abbildung 44: Behebung ErschlieBungsliicke Gersweiler Hauptstrale
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Zur erweiterten ErschlieBung der Wohngebiete entlang der Hauptstral3e in Gers-
weiler ist die Errichtung einer zusatzlichen Haltestelle notwendig. Durch den Bau
einer Querungshilfe und der Anlage mindestens einer behindertengerechten Ful3-
gangerrampe wirde die Anbindung der Wohngebiete nordlich und stdlich der
HauptstralRe mdglich.

Die damit verbundenen Infrastrukturkosten werden mit rund 350.000 Euro bezif-
fert. Die Malinahme wird als sinnvoll angesehen. Weitere Untersuchungen fur die
Ausgestaltung der Haltestelle sind notwendig.

7.1.2 Gersweiler Krughdtter StralRe

Abbildung 45: Behebung ErschlieBungsliicke Krughiitter Strae in Gersweiler

Eine Beseitigung der ErschlieBungslicke an der Krughutter Strafl3e in Gersweiler
erfordert die Einrichtung einer neuen Haltestelle. Das hier erwartete Erschlie-
Bungspotenzial ist eher als gering (nur Gewerbebetrieb) einzuschéatzen. Die Infra-
strukturkosten belaufen sich auf rund 200.000 Euro. Im Vorfeld der notwendigen
Baumalnahmen kann die Haltestelle als provisorische Haltestelle eingerichtet
werden und die Fahrgastzahlen ermittelt werden.
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7.1.3 Tenniscenter / Gewerbegebiet (Stadtbahnhaltestelle)

Abbildung 46: Behebung ErschlieRungsliicken Tenniscenter / Gewerbegebiet

Zur Behebung dieser ErschlieBungsliicke wird auf die im VEP 2030 (J1 P+R
Standorte) vorgesehene Errichtung einer Stadtbahnhaltestelle Brebach Sud ver-
wiesen. Diese ist mit hohen Bereitstellungs- und Unterhaltungskosten verbunden,
bietet aber aufgrund hoher Bedienungshaufigkeit und kurzer Fahrzeiten zu zentra-
len Verknlipfungspunkten ein attraktives und leistungsfahiges Angebot, sodass
auch eine hohe Nachfragewirkung prognostiziert wurde. Mit der Einrichtung wrde
die Erschlief3ungslicke vollstandig behoben werden. Ein méglicher neuer Halte-
punkt der Saarbahn in diesem Streckenabschnitt kénnte die Entwicklungsflache
.Brebacher Ohr” sowie das grof3e Einkaufsareal rund um den Globus-Markt und
anderer Einkaufsmaoglichkeiten in Gudingen fu3laufig erreichbar machen. Die
technische und finanzielle Machbarkeit und die ErschlieRung dieses neuen Halte-
punktes sollen gepruft werden. Eine Realisierung diese MaRnahme ist jedoch ab-
hangig von der stadtebaulichen Entwicklung des Brebacher Ohrs, die sowohl die
genaue Lage der Haltestelle als auch das Fahrgastpotential maf3geblich mitbe-
stimmen kdnnte.

7.1.4 Brebach Miuhlenweg

Bei der Analyse der Einzugsbereiche mit 300 Meter Luftlinienradius an den Bus-
haltestellen wurde erkannt, dass die neue KiTa (“Salut”) im Muhlenweg in Brebach
nicht ausreichend an den OPNV angebunden ist. Dies soll durch den Neubau
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einer Bushaltestelle 2024 behoben werden. Die Infrastrukturkosten belaufen sich
auf rund 200.000 Euro.

”’l" Haltestelleneinzugsgebiete
(}~ :) Bus 300m
g Saarbahn 500m
T .

q L} =
[PTV] GROUP |

Abbildung 47: Behebung ErschlieRungslicke Mithlenweg in Brebach

7.2 Schwachstellenbehebung Bedienungshaufigkeit

7.2.1 Hauptverkehrszeit

Die im Nahverkehrsplan 2019 definierten Schwachstellen in der Hauptverkehrszeit
wurden behoben. Bei der erneuten Uberpriifung wurde ermittelt, dass die Halte-
stellen im Bereich Auf der Scheib durch die Stadtbuslinie 164 in der morgendli-
chen Hauptverkehrszeit und in der abendlichen Schwachverkehrszeit unzu-
reichend bedient werden. Der VEP 2030 sieht mit der Mal3nahme C1.2 die Verle-
gung des Haltepunktes in Richtung Siedlungsschwerpunkt (zum Beispiel Hohe St.
Avolder StraRe oder Am Neuhauser Weg) und Einrichtung einer Busverkntipfung
mit Warteflachen fir mehrere Busse vor. Diese Malinahme wiirde eine direkte Er-
schlieBung durch den Bahnhof und durch die besser verknipften Stadtbuslinien
fur den Bereich Auf der Scheib bedeuten und damit die Schwachstelle ausrei-
chend beheben (siehe hierzu auch Kapitel 7.5.9).

7.2.2 Schwachverkehrszeit

Zur Behebung der Schwachstellen, die bei der Bedienung in der Schwachver-
kehrszeit ermittelt wurden, stellt das Prinzip der flexiblen bedarfsorientierten Mobi-
litatsformen (zum Beispiel AST, On Demand Verkehr) ein geeignetes Instrument
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dar. Dieses Bedienungsangebot kann gezielt auf die Nachfrage eingehen, so dass
Kosten nur im Bedarfsfall zu Stande kommen. Da dieser Abrufungsgrad nur abzu-
schéatzen ist, werden voraussichtlichen Kosten in einer veranschlagten Bandbreite
angegeben.

Bei den nachstehenden Untersuchungen wird ein Angebot an 365 Tagen mittels
eines Bestands-Pkw angenommen. Somit werden keine Fahrzeugkosten bertck-
sichtigt. Ebenso werden keine Kosten fur Disposition angesetzt, da zunachst tber
deren Form entschieden werden muss. Geeignete Ansétze waren hier die Nut-
zung einer bestehenden Dispositionszentrale des Taxiunternehmens.

Scheidterberg

Streckenbalken
I 1 Fannt
2-3 Fahrten

| 4.5 Fahrten
I 6 + mehr Fahrien
[Haltestellen
O Hauptstrecke
Vv Nebenstrecke
® ErschlieBung

v irer

Abbildung 48: Flexible Bedienung Scheidterberg Schwachverkehrszeit

Eine flexible Bedienung des Bereichs Scheidterberg von dem Verknipfungspunkt
Schafbriicke Bahnhof ausgehend stellt eine geeignete Malinahme zur Behebung
der Schwachstelle in der Schwachverkehrszeit (derzeit keine Bedienung 05:00 -
06:00 Uhr und 21:00 - 01:00 Uhr) dar. Dies wurde vier Fahrten pro Tag zusatzlich
bedeuten.

Bei einem stiindlichen Fahrtenangebot sind bei einem Abrufungsgrad von 25 %
rund 10.000 Euro pro Jahr anzusetzen. Bei Abrufung aller Fahrten ist von rund
35.000 Euro pro Jahr auszugehen. Die Struktur, Lage und mafRige Nachfragestei-
gerung des Bereiches Scheidterberg stellen eine geeignete Voraussetzung fir den
Einsatz einer flexiblen Bedienung dar, die sich mit den ermittelten Kosten in einem
vertretbaren Rahmen halt. In Tabelle 21 in Kapitel 7.7 werden die Kosten fir diese
MalRnahme im Finanzierungsplan fur die ndchsten Haushaltsjahre bertcksichtigt.
Eine zeitnahe Umsetzung wird angestrebt.
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Abbildung 49: Flexible Bedienung Dudweiler Schwachverkehrszeit

Zur Bedienung des norddstlichen Bereiches von Dudweiler in der abendlichen
Schwachverkehrszeit ab 21:00 Uhr sind drei Fahrten mittels einer flexiblen Bedie-
nung vorgesehen. Als Ausgangs- und Verknupfungspunkt wird von der Haltestelle
Dudoplatz ausgegangen. Die Bedienung erfolgt entlang der oben dargestellten Li-
nie bis einschliel3lich der Haltestelle Lisbet-Dill-Stral3e.

Bei einer 30 %-igen Abrufung der Fahrten sind Kosten von rund 9.000 Euro pro
Jahr anzusetzen, bei einer 100 %-igen Abrufung rund 30.000 Euro pro Jahr. Diese
Kosten stellen gemeinsam mit der abgeschéatzten Nachfragestruktur eine geeig-
nete Kombination zur Anwendung einer flexiblen Bedienung in der angesetzten
Form dar.

Schenkelberg

Bei der Verbesserung der Bedienung im Bereich Schenkelberg ist zu beachten,
dass aufgrund der geringen Durchfahrtsbreiten ein Begegnungsverbot besteht so-
wie eine Befahrung durch Gelenkbusse nicht mdglich ist. Der Prifauftrag in Kapi-
tel 7.5.9 soll unter anderem eine Bedienung des Schenkelbergs in der abendlichen
Schwachverkehrszeit durch die Stadtbuslinie 108 beinhalten.
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7.3 Mallnahmenprufung von Anregungen

In der Anhodrung des friheren Nahverkehrsplans 2019 wurden die in folgender Ta-

belle 19 dargestellten Themen genannt, die hier noch einmal dargestellt sind. Da-
bei handelt es sich um einen verkirzten Auszug, in dem die relevanten Inhalte
dargestellt werden, die nicht bereits durch die Definition der Standards oder durch
eine nachtragliche Einarbeitung bertcksichtigt werden. Die vollstandige Zusam-
menstellung kann dem Anhang des Nahverkehrsplan 2019 entnommen werden.

Bezeichnung Mal3nahme

Begriindung

Ausbau weiterer P+R-Anlagen

Thematik wird im NVP nur nachrichtlich berticksich-
tigt, Planungen hierzu werden im VEP 2030 getéatigt
(siehe Kapitel 7.5.1).

Bessere Busverbindung nach St. Ingbert (Uber
die Woche) und nach Sulzbach (am Wochen-
ende)

Ist Uber den ZPRS als Aufgabentréger einzurichten.
Die Linie 160 bedient diese Ziele aber derzeit schon.

Umsteigemdglichkeiten zwischen den Linien
verbessern und Wartemdglichkeit der Linien
aufeinander prifen z. B. Linie 134 auf 103/104
und umgekehrt.

Ist Gegenstand der konkreten Betriebsplanung und
nicht des NVP, wird aber im Prufauftrag 7.5.9 Netzop-
timierung bericksichtigt.

ErschlieBung Pfahlerstrale in Gersweiler zligig
angehen und Haltestellen errichten

Erfolgt

Zeitplan in dem die im VEP beschriebenen gro-
Ben Umstellungen auf Metrobuslinien und S-
Bahn-System perspektivisch umgesetzt werden
kénnen.

Die Umsetzung und damit auch der Zeitplan des
S-Bahn-Systems liegen in der Zustandigkeit des Lan-
des. Die Umsetzung ist perspektivisch schrittweise
auf 2028 ausgelegt.

Buslinie 103 oder 104 soll tber Klarenthal bis
nach Velsen gefihrt werden.

Diese Verbindung liegt aul3erhalb der Zusténdigkeit
des Aufgabentragers. Zudem wéaren nur wenige Men-
schen positiv betroffen. Dem wirden hohe betriebli-
che Aufwendungen gegeniiberstehen.

Die Linienfihrung der Buslinie 102 soll mit ei-
ner Haltestelle am Schwimmbad Altenkessel
ergéanzt werden

Im regelmaRigen Betrieb kann aufgrund der engen
StraRenverhaltnisse das Schwimmbad nicht angefah-
ren werden (enge Stral3e, parkende Autos und Ein-
bahnstral3e) siehe auch Begriindung NVP 2014.

Ausbau der Saarbahn nach Vdélklingen mit ei-
ner Haltestelle Rockershausen

Die Bedienung der Strecke erfolgt durch die Regio-
nalbahn, perspektivisch S-Bahn Saar, kein paralleler
Stadtbahnbetrieb vorgesehen.

Die Einrichtung des Ringverkehrs von Gerswei-
ler tber Klarenthal und Altenkessel nach Bur-
bach und zuriick

Die Einrichtung einer Ringlinie wurde aus finanziellen
und betrieblichen Griinden schon im NVP 2014 nega-
tiv beschieden.

Anschaffung von Elektrobussen

Siehe Definition in Kapitel 7.5.5

Verbesserung der Plinktlichkeit

Siehe Festlegungen hierzu Kapitel 5.1.4 und 7.5.9

Verbesserte ErschlieBung Matzenberg /
Fillengarten

Im Zuge der Gebietsentwicklung (Kapitel 3.1) und der
Netzoptimierung (Kapitel 7.5.9) vorgesehen.

Zusammenlegen der Linie 106 und 107

Wird im Zuge der Netzoptimierung gepriuift.
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Bezeichnung Mal3nahme

Begriindung

Einfuhrung von Nachtbuslinien auf den Haupt-
verkehrslinien

Aus wirtschaftlichen Griinden nicht darstellbar.

Einfuhrung Schnellbuslinien fur eine schnellere
Anbindung an die Saarbahn beziehungsweise:
- Altenkessel / Burbach / Malstatt zum Haupt-
bahnhof

- Scheidt, Schafbriicke zum Romerkastell / Ost-
bahnhof

- Dudweiler / Jagersfreude / Herrensohr an die
Johanniskirche / Rathaus

Schnellbuslinien sind Teil der OPNV-Weiterentwick-
lung im VEP 2030 der LHS, jedoch nicht parallel und
in Konkurrenz zu bestehenden Schienenverbindun-

gen der Regionalbahnen / S-Bahnen.

Buslinie 103 und 104 nicht von Klarenthal bis
Friedrichsthal / Stadtbad und Friedrichsthal /
Stadtbad bis Klarenthal einschranken.

Die Anbindung der Gemeinde Spiesen-Elversberg
liegt in der Zustandigkeit des Landkreises Neunkir-
chen. Dieser musste sich an den Kosten der Linien
103 / 104 entsprechend beteiligen.

Buslinie 121: Eine Erh6hung der Taktfrequenz
tagsiiber wére sehr wiinschenswert, um das
Wohngebiet Feldmannstr. / Petersbergstr. /
Triller / Reppersberg / tw. Franzenbrunnen
(Kindergarten) besser anzubinden. Der Stun-
dentakt am Abend ist véllig unattraktiv und in-
akzeptabel.

Gemal Analyseergebnissen der Bedienhaufigkeit
liegt eine ausreichende Bedienung vor.

Bis auf kleinere Fahrplanédnderungen und Er-
ganzungen zum 10.12.2017 beschreibt der
Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt den
»Status Quo® und zeigt keine Perspektive fur
die Zukunft auf. Eine Weiterentwicklung des
Angebotes ist unverzichtbar, um den Anteil des
offentlichen Personennahverkehrs zu steigern.
Das wiederum ist laut VEP 2030 erklartes Ziel
der Landeshauptstadt Saarbriicken.

In den beiden VEP der Landeshauptstadt und des
Saarlandes ist die grundlegende Weiterentwicklung
des OPNV vorgesehen. Diese MaRnahmen werden
derzeit in Machbarkeitsstudien vertieft untersucht und
kénnen dann - je nach Ergebnissen - in kommende
NVP zwecks Umsetzung einflieBen. Siehe auch nach-
folgendes Kapitel.

Der vorliegende Entwurf zeigt keinerlei Anséatze
fur neue, zusatzliche Beschleunigungsmafinah-
men. Zur Aufrechterhaltung eines punktlichen
Fahrbetriebes, insbesondere in den Hauptver-
kehrszeiten, bedarf es jedoch dieser Mal3nah-
men.

Fahrplanstabilitat ist Ziel des nachfolgenden Kapitels
“Priifauftrag Netzoptimierung”.

Bus-Bahn Verknipfung

Im OPNV-Gesetz ist klar definiert, dass der
Schienenpersonennahverkehr das Ruckgrat
des OPNV ist. Dies wurde auch vom VEP auf-
genommen. Fur die Starkung des SPNV in der
Stadt muss der Busverkehr auf diesen ausge-
richtet werden. Die DB-Haltepunkte sollen zu
dezentralen Bus-Bahn-Umsteigepunkten auf-
gewertet werden. Zum Beispiel kénnte man
vom Ostbahnhof aus das Rémerkastell, das
Klinikum, St. Arnual, zwei Gymnasien, die Uni-
versitat, das Schwarzenbergbad und das
Wohngebiet Eschberg schnell erreichen. Die
dazu gehérenden Linien 136 und 139 fahren

Starkung der Verknupfungen von Schiene und Stral3e
ist vorgesehen (u.a. durch Aufbau von Mobilitatsstati-
onen oder den Neubau bzw. die Verlegung von Bahn-
haltepunkten). Die Fahrplanlage von Buslinien orien-
tiert sich nicht nur an SPNV-Verknupfungen, sondern
auch an anderen Zwangspunkten und Bedarfen die
es abzuwégen gilt. Der SPNV wird bei den Planungen
berlcksichtigt.
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Bezeichnung MafRnahme Begriindung

nur einmal pro Stunde, hier wére ein Halbstun-
dentakt sinnvoll. Die Einrichtung der Linie 163
zwischen dem Bahnhof Dudweiler und der Uni-
versitat wird von uns begriift.

Tabelle 19: Realisierte beziehungsweise nicht weiter zu verfolgende MalRnahmen aus Anregungen zum Nah-
verkehrsplan 2019

7.4 Ubernahme bestehender Planungen in den Nahverkehrsplan der
Landeshauptstadt Saarbricken

Durch die Erarbeitung des VEP-OPNV Saarland 2021 zur Weiterentwicklung des
landesweiten OPNV-Netzes und den MaBnahmen des VEP 2030 der Landes-
hauptstadt sind Perspektiven fir die Weiterentwicklung des OPNV und auch des
Stadtbahnnetzes geschaffen worden. Dies sind:

e Anbindung des Gewerbegebiets Schanzenberg (ehemalige Messe) an das Stadtbahnnetz
durch Reaktivierung des ehemaligen Messebahnhofs mit Bau einer neuen
Saarbahnhaltestelle im unteren Malstatt

e Anbindung des Halbergs / Saarbasars / Zoo an das Stadtbahnnetz durch einen
Streckenneubau vom Romerkastell entlang der Mainzer StraRe und Schaffung
einer neuen Umsteigebeziehung zur Regionalbahn durch den zeitgleichen Neu-
bau eines Haltepunktes der Regionalbahn an gleicher Stelle

e Streckenreaktivierung Saarbriicken - GroRrosseln / Uberherrn im Rahmen des
VEP OPNV Saarland (Machbarkeitsstudie in Bearbeitung) als Stadtbahn- oder
als Eisenbahnverbindung unter anderem mit neuen Haltepunkten in Gersweiler
und Klarenthal

e Weiterentwicklung des regionalen Schienenangebotes des Landes zu einem
S-Bahn-System mit Taktverdichtung

e Bau einer Stadtbahn zwischen Saarblicken und Forbach (siehe Varianten VEP
2030 C1.4)

e Anbindung der Universitat an das Stadtbahnnetz (VEP 2030 C1) Angebotsebe-
nen im lokalen Busnetz (Metrobus, Stadtteilbus, Bedarfsverkehr) siehe VEP
2030 C1

Eine Aufnahme bzw. Bericksichtigung dieser Malinahmen kann in der nachsten
Fortschreibung des Nahverkehrsplans erfolgen, sobald vertiefende Machbarkeits-
studien erfolgen oder abgeschlossen werden konnten.

Zudem wird an der bestehenden Saarbahnstrecke Brebach - Sarreguemines ein
zusatzlicher Halt Brebach Sid vorgeschlagen. Durch diesen zusatzlichen Halt
werden die bestehenden Siedlungsgebiete direkt an die Stadtbahn angebunden.
Bei der weiteren Bearbeitung beziehungsweise der Realisierung der Planungen ist
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die Mdglichkeit zur Errichtung eines P+R-Platzes an dieser Haltestelle zu untersu-
chen. Damit kann ein attraktives Angebot zur Verkniipfung des IV mit dem OPNV
geschaffen werden, welches sich innerhalb der Grol3wabe Saarbriicken befindet
und einen frihzeitigen Wechsel auf dem Weg in das Zentrum Saarbrtickens an-
bietet (direkte Verbindung zur Autobahn).

Gemald dem VEP 2030 C3 ist eine Verbesserte Anbindung der Universitat vorge-
sehen. Die MalRhahme setzt sich aus mehreren Bausteinen zusammen und bein-
haltet insbesondere:

e Anschliisse mit kurzen Ubergangszeiten und einfacheren Umstieg zwischen
Bahn und Bus

e Angebotsverdichtung mit Taktfahrplan (unter anderem Linie 136)

e Verlegung des Bahnhofs Dudweiler oder alternativ Modernisierung sowie auch
des Haltepunkts Scheidt / Saar mit Verbesserung der Barrierefreiheit und Auf-
enthaltsqualitat sowie verkehrsmittellibergreifender dynamischer Fahrgastinfor-
mation und Erreichen eines einfacheren Umstiegs zwischen Bus und Bahn.

e Erweiterung der Busspur im Meerwiesertalweg (Planung in Fertigstellung, Um-
setzung 2024/25 vorgesehen)

7.5 Weitere Mal3Bnahmen und Prifauftrage

Im folgenden Kapitel werden Mal3hahmen und Prifauftrage beschrieben, die sich
fir den OPNV in der Landeshauptstadt Saarbriicken positiv auswirken, deren Um-
setzung in den Zustandigkeitsbereich der Landeshauptstadt Saarbrticken als Auf-
gabentrégerin fallt. Mainahmen sind konkrete Planungen, zu deren Umsetzung
sich die Landeshauptstadt verpflichtet. Prifauftrage hingegen beschreiben The-
men, bei denen Handlungsbedarf erkannt wurde. Zu deren Bearbeitung sollen
wahrend der Laufzeit des Nahverkehrsplans mdgliche Vorgehensweisen erarbeitet
und hinsichtlich ihrer Umsetzbarkeit sowie Kosten und Nutzen bewertet werden.

751 MalRnahmen im P+R-Angebot

Das bestehende P+R-Angebot sollte weiter ausgebaut und beworben werden.
Hierbei ist darauf zu achten, dass es durch die P+R-Anlagen nicht zu einer Kanni-
balisierung des OPNV kommt.

Das Wechselverhalten potenzieller Fahrgaste bei einem Umstieg von Pkw auf Bus
ist als sehr gering einzustufen. Lediglich an Haltestellen der Stadtbahn ist mit ei-
nem potenziell hheren Wechselverhalten zu rechnen. Zuletzt wurde daher das
Angebot am Bahnhof Brebach mit dem Neubau eines Parkdecks durch die Saar-
bahn GmbH ann&hernd verdoppelt. Ein weiterer Ausbau der auf stadtischem Ge-
biet liegenden P+R-Anlagen sollte kontinuierlich gepruft werden (sensitive
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Untersuchung und Ausbau). Im Handlungskonzept des VEP 2030 (J1 P+R Stand-
orte) werden Empfehlungen ausgesprochen, welche Strategien weiterverfolgt wer-
den sollen. Diese sind im Wesentlichen:

¢ Neuer P+R-Standort Brebach Sid (abhangig vom Neubau eines Haltepunktes
und der stadtebaulichen Entwicklung des Brebacher Ohrs)

e Ausbau des P+R Angebots am Haltepunkt Heinrichshaus und / oder Anpas-
sung Tarifgrenze P+R-Standorte Heinrichshaus / Riegelsberg Sud

Aul3erhalb der Landeshauptstadt Saarbriicken werden landesweit P+R-Platze an
den Haltepunkten der Eisenbahnstrecken angeboten, was aufgrund der hohen
Pendlerverflechtungen nach Saarbricken von hoher Bedeutung fir das Verkehrs-
geschehen in der Landeshauptstadt ist. Das Land fuhrt seit 2016 regelmaf3ig sys-
tematischen Erfassungen und Bewertung der Qualitat der Stationen durch, bei de-
nen auch die P+R-Angebote erhoben werden. Die Ergebnisse sowie Park-and-
Ride- und Bike-and-Ride-Potenziale und Ausbaubedarfe sind im VEP OPNV Saar-
land enthalten.

7.5.2 MalRnahmen im B+R-Angebot

B+R-Mallnahmen werden im Kapitel 5 Qualitatsstandards im Grundsatz beschrie-
ben. Hier werden nun weitergehende Anforderungen beschrieben. Im Handlungs-
konzept des VEP 2030 (J2 Mehr und bessere B+R-Standorte) wird das Thema
B+R n&her untersucht und empfohlen B+R-Platze, insbesondere an Haltestellen
mit Bedienung in Richtung Innenstadt, auszubauen. Als wichtige Ausstattungs-
merkmale werden genannt:

o Abstellmoglichkeit in Sichtbeziehung zur Haltestelle (idealerweise an der Halte-
stelle)

e Bugel auf Rahmenhohe des Fahrrads

¢ Witterungsschutz

e AbschlieBbare Boxen oder Sammelschlielanlagen fir Fahrrader
e Beleuchtung, sofern Umgebungslicht nicht reicht

Zudem wird auf die Bedeutung von B+R in der Region und im Zusammenspiel mit
den Mobilitatsstationen (VEP J3) verwiesen. B+R-Malinahmen sind nun auch im
Kontext zukunftiger Mobilitatsstationen zu sehen (siehe Kapitel 3.3.6 und 7.5.7)
und sind somit auch Bestandteil des VEP OPNV Saarland in Kapitel 12.6 Mobili-
tatsstationen als MalRnahme im Rahmen des Handlungsfeldes Vernetzte Mobilitét
geworden. Durch die Schaffung neuer Fordermoglichkeiten des Bundes im Rah-
men der Kommunalrichtlinie (Bike+Ride-Offensive der DB) und des Saarlandes
(Nachhaltige Mobilitatsstrategie Verkehrstrager (NMOB) - Verkehrstrager) wurden
die Voraussetzungen, ein entsprechend hochwertiges Angebot aufbauen zu

Seite 120/178



Nahverkehrsplan 2024 der Landeshauptstadt Saarbriicken

kdnnen, gestarkt. Eine erste Malinahme wurden am Bahnhof Scheidt umgesetzt
und am Haltepunkt Bibingen geplant (Umsetzung 2024).

DarlUber hinaus sollte mindestens auch an einer zentralen Bushaltestelle pro
Stadltteil eine sichere und wettergeschitzte Abstellmdglichkeit von Fahrradern an-
geboten werden. Auch am Beginn von langeren Steigungsstrecken ist dies zu pru-
fen.

7.5.3 MalRnahmen im CarSharing

Die Landeshauptstadt Saarbrticken hat im Handlungskonzept des VEP 2030 bei
einer Vielzahl an Mallnahmen das Thema CarSharing und die damit verbundenen
Wechselwirkungen bericksichtigt. Dies ist unter anderem der Fall bei:

e F 3 Reise- und Fernbusverkehr

e H 1.1 Bewohnerparken Optimierung der Stellplatzrichtlinie

e J 6 Vermarktung des Umweltverbunds als einheitliches Mobilitatsangebot
e K 5 Offentlichkeitsarbeit und Kampagnen fiir eine nachhaltige Mobilitat

e L 4 Strategie zur Forderung von E-Mobilitat und neuen Mobilitatsformen

Das Netz an CarSharing-Stationen sowie die Anzahl der Fahrzeuge sind zu erho-
hen und die Standorte am OPNV-Netz auszurichten.

7.5.4 MalRnahme WLAN in den Fahrzeugen

Die Bereitstellung von WLAN in den Fahrzeugen wird im Zuge der fortschreiten-
den Digitalisierung verstarkt von den Kundinnen und Kunden gefordert. In einigen
Regionen in Deutschland wurden die Busflotten schon entsprechend ausgeristet.
Beispielweise ist die Ausstattung der Fahrzeuge mit WLAN im Saarpfalz-Kreis so-
wie auf einzelnen PlusBus-Linien des Landes seit 2022 Standard.

Die Ausrustung der Fahrzeuge (Busse und Stadtbahnen) ist jedoch nicht nur bei
Neuanschaffungen zu sehen. Vielmehr ist die nachtragliche Ausristung in die be-
stehende Fahrzeugflotte ebenso notwendig, um flaichendecken WLAN anzubieten.
Neben der Ausristung der Fahrzeuge ist jedoch auch zu klaren, welche infrastruk-
turellen MaRnahmen an den Strecken notwendig werden.

Die Einfihrung von WLAN in den Fahrzeugen ist mit Kosten verbunden, die es gilt
abzuschéatzen. Hierbei handelt es sich um investive Kosten in die Fahrzeuge und
die Strecke und jahrliche Kosten in die Bereitstellung von WLAN.
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7.5.5 MalRnahme alternative Antriebe

Die EU Clean Vehicles Directive (CVD) und das Saubere-Fahrzeuge-Beschaf-
fungs-Gesetz (SaubFahrzeugBeschG) setzen den Rahmen fur das Verkehrsunter-
nehmen und den Aufgabentrager:

o Rahmenbedingungen fir aktuelle Beschaffungen (a entsprechende Vorgaben fiir die Beschaf-
fungsquoten) sowie fir den 6DA (a bezogen auf die Gesamtquote)

e Fur die Saarbahn bedeutet dies einen technologischen Wechsel von Diesel-
Bussen und Gasbussen (inzwischen ausgesteuert) auf eine neue Flottenstruk-
tur, in der entsprechend lokal emissionsfreie Fahrzeuge auf den Zielanteil von
65 % beziehungsweise bei teilweiser Abbildung Uber ,saubere Busse® (das
hei3t. 32,5 % lokal emissionsfrei / 32,5 % lokal emissionsarm) zunehmen.

Im Rahmen der 1 Phase der CVD beziehungsweise des SaubFahrzeugBeschG
bis 2025, steht bei der Saarbahn die Beschaffung von insgesamt 28 Bussen mit
H2-Brennstoffzellen-Antrieb an. Im April 2023 hat die Saarbahn hierzu die Forder-
bescheide des Bundesministeriums fur Digitales und Verkehr, fur die Beschaffung
der 28 Brennstoffzellenbussen und den Aufbau einer Wasserstoff-Tankstelle er-
halten. Die Busse sollen 2025 und folgende in den Regelbetrieb gehen.

7.5.6 Prifauftrag Dynamische Fahrgastinformation

Gemal3 Beschluss des Nahverkehrsplans 2019 sollen die Bushaltestellen der Ka-
tegorien A und B mit Dynamischen Fahrgastinformation (DFI) ausgestattet wer-
den. Aufgrund des hierfur erforderlichen Finanzvolumens und des bis Anfang 2023
fehlenden Forderprogramms konnte diese Malinahme jedoch nicht umgesetzt
werden. Eine Fordermdoglichkeit ist mit der Richtlinie Nachhaltige Mobilitatsstrate-
gie (NMOB) — Digitalisieren und Priorisieren nun gegeben, sodass mit Verzoge-
rung diese MalRBnahme flr den NVP 2024 gepruft werden kann. Voraussetzung ist
hierfir die Bereitstellung der erforderlichen Eigenmittel durch den Stadtrat fir In-
vest und Betrieb der Anlagen.

Alternative und finanziell gliinstigere dynamische Fahrgastanzeigen sind zwischen-
zeitlich auf dem Markt gekommen und sollen im Rahmen von Feldversuchen er-
probt werden. Bei Eignung kdnnten sie dauerhaft verwendet werden und somit zu
einem schnellen Aufbau eines Systems an DFI im Sinne des NVP 2019 / 2024
fuhren.

7.5.7 Prufauftrag Mobilitatsstationen

Bereits im VEP 2030 der Landeshauptstadt wurden als Mal3Bhahme J3 im Hand-
lungsfeld “Inter- und Multimodalitat” der Aufbau von Mobilitatsstationen gefordert.
Im VEP OPNV Saarland in Kapitel 12.6 werden ebenso Mobilitatsstationen als
MalRnahme im Rahmen des Handlungsfeldes Vernetzte Mobilitat definiert. Zudem

Seite 122/178



Nahverkehrsplan 2024 der Landeshauptstadt Saarbriicken

wurde nun mit der Nachhaltigen Mobilitatsstrategie (NMOB) - Verkehrstrager sinn-
voll verknipfen ein entsprechendes Forderprogramm mit Leitfaden und Gestal-
tungsrichtlinien vom Land erarbeitet.

Damit ist eine Grundlage geschaffen, bestehende Mobilitatsangebote so zu kombi-
nieren und ggf. auszubauen, dass solche Mobilitatsstationen entstehen. Je nach
Auspragung des Standortes kann eine unterschiedliche GroR3e der Mobilitatssta-
tion geplant werden. Der VEP OPNV Saarland und der Leitfaden sehen die Gro-
Ben Klein (S), Mittel (M) und Grof3 (L) vor. Hierfir werden Mindestausstattungs-
merkmale definiert. Auch unterhalb der GroR3e Klein (S) kdnnten zusétzliche Mini-
bzw. Mikromobilitatsstationen eingefiihrt werden.

In der Landeshauptstadt Saarbriicken bestehen fiir den Bahnhof Bibingen bereits
Planungen, diesen im Zuge des Bahnsteigneubaus als Mobilitatsstation aufzu-
bauen. Weitere Mobilitdtsstationen kénnen schrittweise - insbesondere im Zusam-
menhang mit ohnehin durchzufiihrenden MalRBnahmen an Haltepunkten wie zum
Beispiel am Bahnhof Gudingen 2025 — entstehen. Als Grundlage kénnen die neun
VerknlUpfungspunkte in Kapitel 3.2.3 und 3.3.1 einen ersten Anhaltspunkt liefern.

7.5.8 Prufauftrag flexible bedarfsorientierte Mobilitatsformen

Zur Behebung der Schwachstellen der Bedienungshéaufigkeit in der Schwachver-
kehrszeit wurden flexible Bedienungsangebote entwickelt. Flr eine Umsetzung
solcher Angebote missen neben dem reinen Fahrtenangebot auch die Organisa-
tion und Disposition aufgebaut werden.

Bedarfsorientierte Bedienungsformen im OPNV werden vorwiegend in Zeiten oder
Raumen schwacher Verkehrsnachfrage eingesetzt, um aus wirtschaftlichen Griun-
den das klassische OPNV-Angebot zu ersetzen. Die konventionellen Formen der
bedarfsorientierten Bedienungsformen, zum Beispiel das Anruf-Sammel-Taxi
(AST), stellen jedoch h&ufig durch die unflexible Vorbestellung fiir Nutzende eine
hohe Nutzungsbarriere dar. Um dieses Angebot sowohl im Betrieb als auch fur
den Fahrgast flexibler und benutzerfreundlicher zu gestalten, kénnen sogenannte
On-Demand-Verkehre zum Einsatz kommen. Die Foérderung und damit Weiterent-
wicklung von flexiblen bedarfsorientierten Mobilitdtsformen wurde mit der Nachhal-
tigen Mobilitatsstrategie (NMOB) - On Demand umgesetzt.

Auf diese Weise soll, insbesondere im landlichen Raum, die Alltagsmobilitat ver-
bessert und Randzeiten besser abgedeckt werden. Durch die Einfiihrung flexibler
Bedienformen im OPNV soll eine bessere Erreichbarkeit von Knotenpunkten und
eine Steigerung der Fahrgastzahlen erreicht werden. Auch in Randbereichen der
Landeshauptstadt kdnnte ein solches System gegebenenfalls sinnvoll eingesetzt
werden. Das Saarland férdert Pilotprojekte zur Einfihrung von Linienbedarfsver-
kehren im saarlandischen OPNV, insbesondere die Entwicklung und Erarbeitung
von Konzepten zur Finanzierung und zum Betrieb sowie MarketingmalRnahmen.
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Bei Aufnahme werden im begrenzten Umfang auch Betriebskostendefizite Uber-
nommen.

Im Rahmen des Nahverkehrsplans wird als Malinahme eine Konzepterarbeitung
fur bedarfsorientierte Mobilitatsformen angestrebt.

7.5.9 Prafauftrag Netzoptimierung

Mit der Aufstellung und Fortschreibung des Nahverkehrsplans der Landeshaupt-
stadt Saarbriicken wurde das bestehende OPNV-Angebot hinsichtlich der definier-
ten Standards Uberprift und ergdnzende MalRBnahmen erarbeitet. Dartiber hinaus
soll das Stadtbusnetz in Abstimmung mit der Landeshauptstadt durch die Saar-
bahn baldmoglichst weiter optimiert werden. Ziele, die mit diesen Anpassungen er-
reicht werden sollen, sind:

e Anpassung der Angebotsstrukturen durch neue Verknipfung der Linienaste zur
besseren Nutzung vorhandener Ressourcen

e Madglichst flexibler Fahrzeugeinsatz
e Geringere Verspatungsanfalligkeit
e Verknupfung von im Aufkommen gleichstarken Linienasten
e Gleichbleibende Betriebsleistung
¢ Gleichbleibender Fahrzeugbedarf
e Leicht begreifliches OPNV-Angebot fur die Fahrgaste
e Madglichst wenige abweichende Linienwege

e Verbesserung der Fahrtenhaufigkeit und Erreichbarkeit wichtiger Ziele ent-
sprechend ermittelten Bedarfen

e Verringerung innerbetrieblicher Komplexitat damit zuverlassiger Betrieb im
Stérungsfall

e Vereinfachung der Schulbuslinien
e Verbesserung der Anschliisse und Umsteigemdglichkeiten und -zeiten

e Verstetigung des Angebotes hinsichtlich einheitlicher Taktung und Symmet-
rie zwischen Hin- und Rickrichtung

e Beschleunigung der OPNV-Angebote
e Ausweitung und Verbesserung von Vorrangschaltungen
e Ausweitung von Busspuren

e Behebung von Auffalligkeiten, die in der Analyse festgestellt wurden, die aber
nicht als Schwachstelle mit MaRnahmenentwicklung definiert wurden
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e Beriicksichtigung von sonstigen Anregungen, Analysen und Erfahrungswerten
sowie der in der Anhorung vorgeschlagenen Anregungen zu Streckenoptimie-
rungen, -ergadnzungen und Frequenzerhéhungen der Linien (wie zum Beispiel
die Umsetzung eines Ringbussystems in Gersweiler, Klarenthal, Altenkessel
und Burbach).

Die Anpassungen sollen kostenneutral erfolgen, wenn moglich sind Einsparungen
zu erzielen.

7.5.10 Prufauftrag Anbindung Quartier Schanzenberg

Das ehemalige Messegelande wird derzeit als Quartier Schanzenberg durch einen
privaten Investor zu einem neuen Gewerbegebiet entwickelt und bebaut. In die-
sem Zuge ist eine Verbesserung der Erschlieung durch den OPNV vorgesehen.
Diese erfordert kurzfristig den Bau einer beziehungsweise zwei neuer Bushalte-
stellen in diesem Bereich durch den Investor. Es liegt ein Konzept zur Verlange-
rung der Stadtbuslinien 124 oder alternativ 126 vor, dass zugleich auch eine bes-
sere Anbindung des Deutsch-Franzdsischen Gartens und der Calypso Bade- und
Saunawelt mit sich bringen wirde. Die MalRBnahme ist technisch und finanziell zu
prufen und bei Vorliegen der Machbarkeit schnellstmoglich umzusetzen.

Gleichzeitig wird technisch und wirtschaftlich geprift, ob mittelfristig eine Reakti-
vierung des ehemaligen Messebahnhofs und eine Anbindung an die Saarbahn zur
ErschlieBung des Gewerbegebiets Schanzenberg erfolgen kann, siehe folgende
Kapitel.

7.5.11 Prufauftrag Verlangerung Saarbahn dstlich der Innenstadt

Im urspriinglichen GVFG-Antrag fur den Neubau der Saarbahn war eine Linienfiih-
rung der Saarbahn vom Romerkastell bis Schafbrucke tGber die Mainzer Stral3e als
Linie S2 enthalten. Durch die Planungen des Landes zur Implementierung eines
S-Bahn-Systems mit einem zuséatzlichen Regionalbahnhalt am Saarbasar ist zu
prufen, ob eine modifizierte Linienfiihrung der Saarbahn-Linie 2 vom Rémerkastell
bis zum Halberg/Saarbasar/Zoo statt nach Schafbriicke sinnvoll sein kénnte. Da-
mit wirde ein neuer Umstiegs-Haltepunkt im Osten der Landeshauptstadt entste-
hen, der den Hauptbahnhof entlastet und kiirzere Fahrtzeiten auf vielen Relatio-
nen des OPNV ermdglicht. Zusatzlich wiirde auch eine neue Verkniipfung stadti-
scher Buslinien mit der Schiene entstehen kdnnen. Es ist vorgesehen, die techni-
sche und wirtschaftliche Machbarkeit der alternativen Linie S2 zu prifen. Sollte die
S-Bahn-Variante des Landes mit zusatzlichem Regionalbahnhalt am Saarbasar/
Zoo nicht realisiert werden kdnnen, ist die ursprtingliche Planung einer Verlange-
rung der Saarbahn tber die Mainzer Stral3e bis nach Schafbricke als Variante
wieder zu verfolgen.
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7.5.12 Prufauftrag Verlangerung Saarbahn bis Schanzenberg

Fur eine Verlangerung der Saarbahn zum Gewerbegebiet Schanzenberg (ehema-
liges Messegelande) ist eine Streckenflihrung tber Malstatt und die “Achterbru-
cke” vorgesehen. Eine mogliche Weiterfihrung in Richtung Grol3rosseln mit weite-
ren Haltepunkten ist denkbar (Projekt des VEP OPNV Saarland). Dabei ist eine
Anpassung des Busverkehrs erforderlich, sowohl in Bezug auf die Linienfihrung
als auch auf die Fahrplanlage. Die technische und finanzielle Machbarkeit der Ver-
bindung zum Schanzenberg als auch bis GroRrosseln soll geprtift werden.

7.6 MalBnahmen nicht im Zustandigkeitsbereich der Landeshauptstadt
Saarbricken

Im folgenden Kapitel werden MaRnahmen beschrieben, die sich fir den OPNV in
der Landeshauptstadt Saarbriicken positiv auswirken, deren Umsetzung aber
nicht in den Zustandigkeitsbereich der Landeshauptstadt Saarbriicken als Aufga-
bentragerin fallt.

7.6.1 MaRnahmen im Schienenverkehr

Angesichts der sehr hohen Pendlerquote und der zentraldrtlichen Funktion der
Landeshauptstadt ist eine optimale Verknipfung des regionalen Schienenverkehrs
mit dem stadtischen OPNV fiir Fahrgaste ein wesentlicher Baustein in der Ent-
scheidung, den OPNV zu nutzen. Aus Griinden des Klimaschutzes ist eine hohe
Nutzung des OPNV-Gesamtsystems zudem unabdingbar. Die Planwerke der Lan-
deshauptstadt als auch die des Landes sehen Handlungsbedarf in folgenden
Punkten:

e Entwicklung des Regionalbahnnetzes zu einem S-Bahnnetz fur Stadt und Re-
gion (VEP C1: Weiterentwicklung des SPNV/OPNV-Angebots und VEP OPNV
Saarland: Kapitel 9.3 Szenarien fur das kinftige Landesnetz des Saarlandes)

e Ausbau und Gewabhrleistung guter und barrierefreier FuBwege und Zuwegung
zu den Haltepunkten der DB AG

e Abstimmungen bei der Taktung (Bus, Stadtbahn, Regionalbahn, Fernverkehr)

e Prufung von Verlegung von Haltepunkten des Schienenverkehrs zur besseren
VerknlUpfung Schiene — Bus, zum Beispiel Bahnhof Scheidt siehe VEP 2030 C2
und Bahnhofs Dudweiler sieche VEP OPNV Saarland: Kapitel 7.2.2 Weitere
denkbare Haltepunkte im S-Bahn-Netz

e Bauliche und gestalterische Aufwertung der Haltepunkte (zum Beispiel Ost-
bahnhof, Scheidt, Dudweiler) siehe VEP OPNV Saarland: Kapitel 10.1 Strategie
zur Qualitat von Stationen und Haltestellen
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e Prifung des Neubaus von Haltepunkten, zum Beispiel im Osten der Stadt in
Hohe Halberg/Saarbasar oder Hohe Saarbricken-Ruf3httte, mit dem Ziel,
durch die Schaffung neuer Umsteigemaoglichkeiten Zeit- und Erschliel3ungsvor-
teile fir den OPNV zu generieren und somit konkurrenzfahiger gegentiber dem
MIV zu werden

e Ausbau und Verbesserung des Angebotes von/nach Frankreich siehe auch
VEP OPNYV Saarland: in Kapitel 4: Handlungsfeld Angebot Landesnetz

e Erweiterung des Fahrtenangebotes (Schienenverkehr)

¢ Schlieung von bestehenden Taktliicken (Schienenverkehr)

7.6.2 Grenziberschreitender OPNV Saarbriicken

Ein grenziiberschreitender, attraktiver OPNV zwischen Frankreich und Saarbri-
cken ist ebenso wichtig, wie die enge Verflechtung des regionalen und stadtischen
OPNV-Angebots. Derzeit bestehen schon auf ausgewahlten Verflechtungen
OPNV-Verbindungen. Diese sind:

Stadtbahn: Sarreguemines - Saarbricken
Forbus 30: Forbach - Saarbriicken
MS: Saint Avold — Saarbriicken

Saarbriicken-Luxemburg Express

In einer Studie der PTV aus dem Jahr 2012 wurden im Auftrag des Eurodistrict
Saarmoselle die Entwicklungsmoglichkeiten des grenziiberschreitenden Offentli-
chen Verkehrs darstellt und sowohl verkehrliche Aspekte wie auch organisatori-
sche Verflechtungen beleuchtet.

Innerhalb dieser Studie wurde der Ausbau des grenziiberschreitenden OPNV ins-

besondere auf der Achse St. Avold - Forbach - Saarbriicken unterstrichen. Vertak-
tete, attraktive Verkehre an allen Verkehrstagen sollen den grenziberschreitenden
OPNV fordern.

In der nachfolgenden Abbildung wird das Zielkonzept schematisch dargestellt
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. Saarbriicken
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Anschliisse Richtung
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* Halt nicht RE18/TER 15 60-Minuten-Takt

Abbildung 50: MaRRnahmenplan fiir den grenziiberschreitenden Verkehr; aus der Studie: OPNV in der Metro-
pole Saarbriicken - Moselle Est (die dargestellten Linien entsprechen nicht mehr in Gdnze dem
Status quo)

Der Aufbau eines attraktiven Linienverkehrs ist sinnvoll. Hierzu bedarf es der en-
gen Abstimmung zwischen den deutschen und den franzdsischen Stellen. Fol-
gende Themen sind hierbei zu bertcksichtigen und sind zu klaren:

¢ Linienfihrung und Fahrtenangebot, Anschlussplanung
e Regionale Zubringerverkehre zum Grenzverkehr
e Spezielle Tarifkonzeption

Nur so ist es moglich, die starken grenztiberschreitenden IV-Strome zu reduzieren
und den OPNV auf beiden Seiten der Grenze zu starken. Siehe hierzu auch VEP
2030 C9 Managementaufgaben: Grenziuberschreitender Zweckverband).

Mit einem regionalen Zweckverband kdnnen wichtige Grundlagen fir einen grenz-
Uberschreitenden Nahverkehr direkter und damit auch schneller abgestimmt wer-
den. Dies bedeutet auch eine Weiterentwicklung des saarVV weg von einem rei-
nen Unternehmensverbund. Der regionale Zweckverband muss sich auch nach
Frankreich und Luxemburg erstrecken, da das tagliche Verkehrsaufkommen nicht
an den Staatsgrenzen endet.

Aufgabenbereich eines regionalen Zweckverbands:

¢ Entwicklung und Organisation internationaler Nahverkehrsverbindungen

e Abstimmung der Fahrzeuganforderungen fur grenziberschreitende Verbindun-
gen
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e Erganzende tarifliche MaRnahmen zur Férderung grenziuberschreitender Bahn-
und Buslinien

e Durchfihrung regelméaRiger Abstimmungsgesprache

e ggf. weitere Aufgabenbereiche

7.7 Zusammenfassung der Malinahmen, Priorisierung und Kosten

Die in den vorherigen Kapiteln beschriebenen Mal3nahmen werden zusammenfas-
send dargestellt. Es wird eine erste Einschatzung der mit den MalRnahmen ver-
bundenen Kosten vorgenommen. Dabei handelt es sich in erster Linie um inves-
tive Kosten, die einmalig anfallen, wie zum Beispiel den Bau einer Haltestelle. In
der nachfolgenden Tabelle werden die voraussichtlichen Kosten je Mal3nahme be-

schrieben.
Ort MaRnahme Art der Linie Kosten
MaRnahme
Gersweiler HauptstralRe Zusétzliche Haltestelle |Invest 103, 134 350.000 €
mit Querungshilfe

Gersweiler KrughutterstraRe Zusétzliche Haltestelle |Invest 104, 134 200.000 €
Brebach Mihlenweg KiTa Salut | Zusatzliche Haltestelle |Invest 137, 152 200.000 €
Konzeption Flexible Bedienung | Machbarkeitsstudie konsumtiv 40.000 €
Scheidterberg

Tabelle 20: Zusammenfassung der Malnahmen und deren Kosten

Fur MalBhahmen im investiven Bereich wurden Gesamtkosten in Héhe von
750.000 Euro ermittelt. Nicht mit berticksichtigt sind Mal3hahmen, fur die zunachst
Machbarkeitsstudien angefertigt werden missen, um einerseits die technische Re-
alisierbarkeit klaren und andererseits verlassliche Investitions- und Betriebskosten
angeben zu kénnen (zum Beispiel Busnetzoptimierung, Saarbahnlinie Hal-
berg/Saarbasar/Zoo, Saarbahnlinie Schanzenberg).

In der folgenden Tabelle werden die aufzubringenden Infrastrukturmaf3nahmen
und Betriebskosten beziglich ihrer Umsetzung auf die nachsten Haushaltsjahre

aufgeteilt.
Nahverkehrsplan 2024
Ort Art der MaBnahme Bemerkung
HH2024 HH2025 HH2026 HH2027 HH2028
Gersweiler Krughutter Stralle Bushaltestelle 200.000,00 € LHS
Gersweiler Ottenhsn. HauptstraBe |Bushaltestelle 350.000,00 € LHS
Brebach KiTa Salut Bushaltestelle 200.000,00 € LHS
Konzeption Flex Bedienung Konzepterstellung 40.000,00 € Saarbahn / LHS
Haltestellenausstattungen, insb. DFI|Ausstattung 290.000,00 €| 290.000,00 €| 290.000,00 €| 290.000,00 €[290.000,00 €| LHS
Barrierefreie Bushaltestellen Ifd. Umbauprogramm
Planung 30.000,00 €[ 30.000,00€| 30.000,00€| 30.000,00€| 30.000,00 €|LHS
Bau 380.000,00 €| 380.000,00 €| 380.000,00 €| 380.000,00 €[380.000,00 €| LHS
Le-ngud
SAAR
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Tabelle 21: Finanzierungsplan der Infrastruktur- und Betriebskosten

7.8 Linienbtndelung

Die Landeshauptstadt Saarbriicken hat mit der Betrauung der Saarbahn GmbH
und der Saarbahn Netz GmbH eine integrierte OPNV-Bedienung des Stadtnetzes
bis zum 31.08.2029 sichergestellt.

Zu diesem Liniennetz gehoren die in den Liniensteckbriefen des Anhangs erfass-
ten Buslinien einschlie3lich Bedienungskonzept. Es besteht aus den Linien 101-
112, 120-126, 128-131, 133-139, 151-154, 161, 163-164, 168 und den linienuber-
greifenden Einsatzwagenfahrten. Zentral gehort die Stadtbahnlinie S 1 auf Ihrem
Abschnitt zwischen der Haltestelle Heinrichshaus im Norden des Stadtgebietes
und Rémerkastell im Studen des Stadtgebiets zum Liniennetz. Im Falle von durch-
gebundenen Fahrten endet die Aufgabentragerschaft der Landeshauptstadt an der
Stadtgrenze bzw. an der Stelle, wo die Aufgabentragerschaft eines anderen be-
ginnt (Richtung Brebach am Systemubergang von StraRenbahn zu Eisenbahn
(BOStrab / EBO) und Richtung Riegelsberg an der Gemeindegrenze Saarbriicken-
Riegelsberg). Sofern die Aufgabentragerschatft fur einen oder beide Streckenab-
schnitte vom zustandigen Aufgabentrager auf die Landeshauptstadt Saarbriicken
Ubertragen wird, werden die dort erbrachten Fahrleistungen der S1 ebenfalls Ge-
genstand des Liniennetzes.

Die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung der beiden Verkehrsunternehmen umfasst
neben der Durchfihrung des Fahrbetriebs auf diesen Linien auch

¢ die Angebots- und Betriebsplanung und
e Marketing und Vertrieb
e Vorhaltung der Infrastruktur (Betriebshof, Haltestellen)

Durch die Zusammenfassung dieser verkehrlichen Funktionen in einem Unterneh-
mensverbund (Saarbahn GmbH und Saarbahn Netz GmbH), soll die grof3tmogli-
che Integrationswirkung in verkehrlicher, betrieblicher und wirtschaftlicher Hinsicht
erzielt werden.

Die in der Betrauung zusammengefassten Bus- und Bahnlinien sind von der Lan-
deshauptstadt Saarbriicken zu einem Linienbiindel in Form eines Gesamtnetzes
integriert. Das Linienbiindel des Gesamtnetzes muss im Genehmigungsverfahren
analog zur Betrauung als Einheit behandelt werden und fir die Genehmigungsbe-
horde eine Grundlage schaffen, Genehmigungsantrage auf Einzellinien des Lini-
enbuindels oder mit einer Fahrplanung, die hinter dem Anforderungsprofil dieses
Nahverkehrsplans fiir das Gesamtnetz zuriickbleibt, zuriickzuweisen.

Das Linienbindel weist folgende, spezifische Merkmale auf:
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Betriebliche Verflechtung der Linien

Das radial aufgebaute Liniennetz erschliel3t die Stadtteile untereinander und ver-
bindet die Stadtteile mit der Innenstadt und dem Hauptbahnhof als zentralen Ver-
kniipfungspunkt zum regionalen und Uberregionalen OPNV. Die Linien tberlagern
sich auf den Hauptachsen und verkehren auf diesen in einer dichten Fahrtenfolge,
die zudem betrieblich aufeinander abgestimmt sind. Somit wird eine gleichméaRige
Verteilung der Fahrten auf den Hauptachsen angestrebt.

Umsteigemdglichkeiten zwischen den Buslinien und dem Schienenverkehr werden
an verschiedenen Umsteigehaltestellen hergestellt. Die Fahrplane der Buslinien
sind hier aufeinander abgestimmt und fihren somit zu koordinierten Umsteigever-
bindungen.

Zudem existieren lokale Buslinien (siehe Linie 133 oder Linie 137) beziehungs-
weise tangentiale Buslinien (siehe Linie 134), die lokale Erschliel3ungsfunktionen
im Liniennetz Ubernehmen und an zentralen Umsteigehaltestellen mit den weite-
ren Stadtbuslinien verknupft sind.

Betrieblich optimale Verkehrsbedienung

Durch die einheitliche Betriebsfihrung der Buslinien und der Stadtbahn in Saar-
briicken, der raumlichen Grol3e des Verkehrsgebietes und der raumlich engen
Verzahnung der Buslinien und der Stadtbahnlinie bestehen fir den Betrieb opti-
male Mdglichkeiten, den Fahrzeug- und Fahrereinsatz optimal und effizient zu ge-
stalten. Fahrzeugumlaufe und Fahrereinsatzzeiten kdnnen durch das engma-
schige Liniennetz mit einem geringen Anteil an nicht produktiver Zeit erbracht wer-
den.

Verkehrliche Verflechtung der Linien

Durch das engmaschige Liniennetz und das aufeinander abgestimmte Linien- und
Fahrtenangebot besteht fiir den Fahrgast ein optimales OPNV-Angebot. Durch die
Ausrichtung des Busverkehrs auf die Stadtbahnlinie wird die Beférderungsqualitat
fur die Fahrgaste erhoht, da ein Schienenfahrzeug als das deutlich komfortable
Beforderungsmittel empfunden wird:

¢ Direktfahrmoglichkeiten aus den Stadtteilen in das Stadtzentrum
¢ dichte und aufeinander abgestimmte Fahrzeugfolge auf den Hauptachsen und

e Dbetriebliche Fahrplanabstimmung zur Gewahrleistung von Umsteigeverbindun-
gen

Diese fuhren zu einer hohen Akzeptanz. So bestehen fir rund 70 % der Fahrgaste
Direktfahrmdglichkeiten (Erreichen des Zieles ohne Umstieg). Die tbrigen 30 %
kénnen ihr Ziel mit einem Umstieg erreichen. Hier zeigt sich die besondere Bedeu-
tung der aufeinander abgestimmten Linienfiihrung und Fahrplanabstimmung
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Das Stadtbusnetz einschliel3lich der Stadtbahn ist aufgrund der vorgenannten
Merkmale als eine Einheit zu sehen. In diesem Gesamtnetz kann auf Verdnderung
der Verkehrsverflechtungen gut reagiert werden.

Wirtschaftlicher Querausgleich zwischen den Linien

Aufgrund der Grol3e der Stadt, der Lage der Stadtteile mit den verschiedenen
Siedlungsstrukturen ergeben sich je Linie unterschiedliche Fahrgastnachfragen,
die direkt die wirtschaftliche Ergiebigkeit der einzelnen Linien beeinflussen.

Es besteht eine Mischung aus Linien, die sich wirtschaftlich tragen und Linien mit
einem negativen Linienergebnis. Der gemeinsame Betrieb dieser Linien innerhalb
eines Linienbundels stellt somit die wirtschaftlichste Losung fur den Aufgabentra-
ger Stadt dar. Es muss somit nur die Saldogro3e ausgeglichen werden.

Das Linienbindel umfasst neben dem Liniennetz auch das Anforderungsprofil
(siehe Kapitel 4) und Qualitatsstandards (siehe Kapitel 5). Sie bilden zusammen
die von der Stadt definierte ausreichende Verkehrsbedienung, die sie durch die
Betrauung der Saarbahn GmbH und der Saarbahn Netz GmbH bis zum
31.08.2019 sichergestellt hat und auch zum Gegenstand einer weiteren Direkt-
vergabe an das Verkehrsunternehmen zu machen beabsichtigt.

Die Genehmigungen sollten zur Harmonisierung der Laufzeiten bis zum Enddatum
der Betrauung wieder beantragt werden.

7.9 Direktvergabe??
Eine Direktvergabe nach der VO 1370/2007 ist moglich, wenn:

e an einen sogenannten internen Betreiber vergeben werden soll
e Auftrage unter einem Schwellenwert liegen oder
¢ NotmaRnahmen flr maximal 2 Jahre ergriffen werden missen

Besondere Bedeutung fur kommunale Verkehrsbetriebe kommt der Option der Di-
rektvergabe an einen internen Betreiber zu. Danach dirfen zustandige Behdrden
Offentliche Dienstleistungsauftrage an ihre Verkehrsunternehmen ohne vorherige
Ausschreibung vergeben, wenn sie diese wie eine eigene Dienststelle kontrollie-
ren und die Verkehre im Wesentlichen auf den ortlichen Zustandigkeitsbereich der
Behotrde beschrankt sind (ein- oder ausbrechende Verkehre sind dabei unschad-
lich).

Die Definition der Uberdrtlichen Betatigung betrifft schon die personellen oder
sachlichen Verflechtungen zu andernorts tatigen Unternehmen. Der interne

12 aus: Dr. Sibylle Barth und Dr. Gerrit Landsberg (BBG und Partner, Bremen); Der neue Rechtsrahmen fiir
den Busverkehr - Chancen fiir den Mittelstand; IHK Stuttgart (Hrsg.); Stuttgart; Februar 2013
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Betreiber darf sich zudem nicht an Wettbewerbsverfahren auf3erhalb des Zustan-
digkeitsgebiets der Kommune beteiligen. Zudem ist das zu betrauende Unterneh-
men verpflichtet, den Uberwiegenden Teil des 6ffentlichen Personenverkehrs-
dienstes selbst zu erbringen.
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8 Evaluation des Nahverkehrsplans

Die Evaluation des Nahverkehrsplans beinhaltet eine Bewertung des Nahver-
kehrsplans hinsichtlich der damit verbundenen Entwicklung des OPNV in Saarbri-
cken. Im folgenden Kapitel werden Méglichkeiten aufgezeigt, wie und wann eine
Evaluation des OPNV hinsichtlich der Anforderungen und Ziele des Nahverkehrs-
plans erfolgen kann.

Busbeschleunigung

Von der Landeshauptstadt Saarbriicken wurde ein Prioritatskonzept zur OPNV-
Beschleunigung der Buslinien an den Lichtsignalanlagen aufgestellt, das die zu-
kinftigen MaRnahmen detailliert auffihrt und beschreibt.

Die Umsetzung dieses Prioritdtskonzeptes ist alle 2 Jahre zu prifen. Dabei gilt es
folgende Fragen beziehungsweise Punkte zu klaren:

¢ Vergleich von Soll / Ist zur Ansteuerung der LSA-Anlagen

o Aufbereitung LSA-Anlagen, die fur die Busbeschleunigung freigeschaltet sind
e Darstellung der genutzten LSA-Freischaltungen

e Analyse der Auswirkungen

e Hat die Nichtnutzung Auswirkung auf die Fahrzeit?

e Welche LSA-Anlagen sind fur eine Verbesserung der Punktlichkeit notwendig?

¢ Welche MalRnahmen wurden gegentber der vorherigen Evaluation durchge-
fuhrt?

e Welche Wirkungen hatten diese MaRnahmen im OPNV (Piinktlichkeit, Schnel-
ligkeit, Zuverlassigkeit, ...)?

Zudem sind Streckenabschnitte zu bewerten, in denen es haufig zu Verspatungen

beziehungsweise Behinderungen kommit.

Fir eine Beantwortung der Fragen ist die Auswertung der RBL-Daten bezuglich ih-
rer Verspatungsaufzeichnungen notwendig.

Uber die durchzufiihrenden MaRnahmen wird eine Arbeitsgruppe aus Aufgaben-
trager und Verkehrsunternehmen entscheiden.

Fahrzeugqualitat

Um die in den Qualitatsstandards definierten Anforderungen an die Fahrzeuge
umzusetzen beziehungsweise zu erhalten, werden von den im Stadtgebiet verkeh-
renden Busunternehmen inklusive Subunternehmer jahrliche Fuhrparklisten an die
Landeshauptstadt Saarbriicken geliefert, in denen die festgelegten Kriterien
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hinsichtlich ihrer Einhaltung dokumentiert sind. Es ist eine entsprechende Be-
richtspflicht mit Stichtag festzulegen.

Die Landeshauptstadt Saarbriicken kann fur die Busunternehmen einen einheitli-
chen Katalog entwickeln, sodass eine Vergleichbarkeit der Daten besteht.

Ausbauprogramm Haltestellen

In den Qualitatsstandards wurden die Haltestellen beziglich ihres Ausbaustan-
dards definiert und beschrieben. Die Einhaltung der Standards an den schon
umgebauten Haltestellen und die Umsetzung der Standards an den noch auszu-
bauenden Haltestellen ist einer jahrlichen Prifung zu unterziehen. Dabei ist insbe-
sondere darauf zu achten, inwiefern die Landeshauptstadt als Aufgabentragerin
den Ausbau der Haltestelle mafl3geblich unterstitzt.

Beschwerdemanagement und Kundenbarometer

Das Beschwerdemanagement ist fiir den stadtischen OPNV jahrlich auszuwerten
und die Beschwerden sind aufzubereiten. Insbesondere gilt es, die Beschwerden
hinsichtlich Tagesgeschéaft oder Nahverkehrsplan-Relevanz zu unterscheiden.

Eine Arbeitsgruppe aus Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen wird die Be-
schwerden auswerten und bewerten. Daraus abzuleitende MaRhahmen werden in
einem Kurzbericht zusammengefasst.

Eine Uberprifung der VorjahresmaRnahmen hat jeweils mit zu erfolgen.

Der zweite Baustein ist das Kundenbarometer. Hier sollen in regelmaf3igen Ab-
standen (alle 3-5 Jahre) durch eine Befragung der Kunden die Zufriedenheit mit
den OPNV-Leistungen ermittelt und Schwachstellen aufgedeckt werden.

Themenschwerpunkte sind unter anderem:

¢ Netz / Linien / Angebot
e Realer Betrieb

¢ Infrastruktur

¢ Information / Service

Der Vergleich der Ergebnisse in zeitlicher Reihung ist bei der Befragung zu beach-
ten, ebenso die Mdglichkeit des Vergleichs der Ergebnisse mit anderen Verkehrs-
unternehmen / Verbinden.

Stadteplanerische MaBnahmen mit Auswirkungen auf das Liniennetz bezie-
hungsweise Angebot

Neben den oben beschriebenen Evaluationspunkten entstehen auch durch Maf3-
nahmen der Landeshauptstadt Effekte, die Auswirkungen auf den OPNV haben.
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Diese MaRnahmen sind beziiglich inrer Auswirkungen auf den OPNV und die
Ziele und Anforderungen aus dem Nahverkehrsplan zu Uberprifen. Hierbei han-
delt es sich unter anderem um die Ausweisung von Neubaugebieten beziehungs-
weise Neubaumal3nahmen. Innerhalb einer Arbeitsgruppe sind folgende Fragen
jeweils zu klaren:

¢ Werden die Ziele und Kriterien des Nahverkehrsplans erfullt?

Wenn nein:

e Welche MaRnahmen im OPNV miissten ergriffen werden, um das Neubauge-
biet im Sinne des Nahverkehrsplans an den OPNV anzuschlieRen?

Diese Prufungen sind maflinahmengebunden.

e Gibt es Alternativstandorte, an denen die Ziele und Anforderungen des Nahver-
kehrsplans erfullt werden?

e Beachtung der Ziele des Nahverkehrsplans bei innerstadtischen Baumal3nah-
men im Rahmen von Grol3projekten wie Stadtmitte am Fluss, Barock trifft Mo-
derne etc..

Auch Anderungen am Liniennetz und am Angebot sind hinsichtlich ihrer Auswir-
kungen auf die Ziele und Anforderungen des Nahverkehrsplans zu tberprifen.
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9 Anhang - Liniensteckbriefe

Die Angabe der Taktung in den nachfolgenden Liniensteckbriefen erfolgt in Minu-

ten.

Linie 30

Linienweg:

Hauptbahnhof - Messegeldnde - Goldene Bremm - Forbach Bahnhof

Stinng-Wende!
_—

i

fue des Ecoles
(.‘.‘D Legende
I==: Irnnnq
Xy Bt Unenmsmmer, Maite- und Badateder
Forbach Gare Rue Couturier B
routiére E’_

Hateriebe mur Pl g

S aciodn ™ E 52 Sarvim Conter (55C 4
E Cenaewie
s A S — 8
Unterlinien: Montag - Freitag Samstag
06:00 - 21:00 06:00 - 19:00

30 a: Hbf. -

Forbach 60 60

Besonderheiten: Gemeinschaftslinie mit Forbus

SAAR _
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Linie 101

Linienweg:

Campus - Dudweiler Dudoplatz

Flllengarten Siedlung - Burbacher Markt - Betriebshof - Rathaus - Universitat

e
Py o~
v—wﬁwlz \\‘““"‘“ /
2 - ___‘_\‘ \ D
s, == - =
-—'::;n/\ T o JANI A
——— E”\"\"’" " - 0 "
(Pivteenchy Vst oot Lot | Lognnae
= - \ — :‘z"""" — -
LMPS"N::““’ o ] Rl ol
e LAt a
Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
08:00 -
05:00 - 20:00 - 05:00 - 07:30 - 18:30 - 00:00 - 13:00- 13:00
20:00 00:00* 07:30 18:30 00:00 02:00 18:30 18:30 -
23:30
101 a: Ful-
lengarten - 30 - 60 30 - - -
Dudweiler
101 b: Ful-
lengarten - 60**
Rathaus/ Jo- - 60 - - - 30 60
hanneskir-
che
101 c: Rat-
haus/ Jo- 60
hanneskir- - 60*** - - 60 60 60
che - Dud-
weiler
B g * Freitags Bedienung bis 02:30 Uhr von Rathaus nach Dudweiler
h:istz:: € | **  Verkehrt bis 21:30 im 30min-Takt ab Fullengarten
**+%  Bjs 21:00 im 30 Minuten-Takt ab Dudweiler
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Linie 102

Altenkessel TalstrafRe - Burbacher Markt - Hauptbahnhof - Rathaus -

Linienweg: Universitat Campus - Dudweiler Dudoplatz

- AN e
= s ”‘“\\3\:..
e e \
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Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Feiertag
04:00 - 20:00 20:00 - 00:00 04:00 - 07:00** 07:00-18:00 18:00 - 02:00 O(;)é(;)’?***
102 a: Altenkes-
sel - Dudweiler 30 j i 30 ] )
102 b: Altenkes-
sel - Rathaus/ Jo- - 30* 30 - 30 30
hanneskirche
102 c: Rathaus/
Johanneskirche - - 60 60 - 60*** 60
Dudweiler
Verstarkerfahrten bzw. der Einsatz von Einsatzwagen und Schulerfahrten obliegen der Regie des
Verkehrsunternehmens, Gber Anpassungen entscheidet darber hinaus ein Ausschuss des AT.
* An Freitagen Bedienung bis 01:00 Uhr
Besonderheiten: | ** von Innenstadt Richtung Altenkessel geringere Fahrtenanzahl, ab Dudweiler 30-Minuten-
Takt erst ab 8:00 Uhr
***  bis 19:00 Uhr 30-Minuten Takt ab Dudweiler
****  AST-Fahrt ab 6:30 von Guckelsberg Richtung Hauptbahnhof
SAAR
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Linie 103
Klarenthal Jagerpfad / Klarenthal Birkenweg - Gersweiler Markt - Betriebshof - Rathaus -
Linienweg: Brauerstrale / Fernbusbahnhof - Dudweiler - Schnappach / Hiihnerfeld - Altenwald
Skatezentrum
Friedrichsth .
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—
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Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
05:00 - 06:00 - 19:30 - 05:00 - 07:00- | 20:00- 07:30 - 21:30 -
06:00 19:30 00:30 07:00 20:00 | 01:00 21:30 00:00
103 a: Altenwald
Skatezentrum - e
Klarenthal Jager- 60 60 i i 60 i i i
pfad
103 b: Altenwald
Skatezentrum - i 60 i i i i i i
Klarenthal Bir-
kenweg
1 :D il
03 c: Dudweiler i i 60% i i 60 60 60%
- Klarenthal
103 d: Klarenthal
- Rathaus/ Jo- - - 60** 60 - 60** - 60**
hanneskirche
1 : Rathaus -
03 e: Rathaus : : 60% 60 . 60% : 60**
Dudweiler
103 f: Altenwald
Skatezentrum - - - - - 60 - - -
Johanneskirche
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103 a: Uber Altenwalder Markt
103 b/f: Uber Sulzbach Bahnhof
Zusatzliche Schilerfahrten

Besonderheiten: | Freitags Bedienung bis 01:00 Uhr
* wird nur in Richtung Klarenthal bedient
*x wird nur in Richtung Dudweiler bedient
***%  Altenwald nur stadtauswarts bedient
SAAR
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Linie 104
Linienwea: Klarenthal Weidenstral3e / Klarenthal Birkenweg - Gersweiler Markt - Betriebshof - Rat-
g haus - Dudweiler Dudoplatz - Sulzbach - Friedrichsthal Stadtbad
Frtedrchsthal o
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” e |
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Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
04:00- | 05:00- | 08:30- | 1500- | 19:00- | 05:30- | 08:00- | 20:00- | 05:00- | 08:00- | 21:30-
05:00 08:30 15:00 19:00 00:10 08:00 20:30 01:00 08:00 21:30 00:00
104 a: Klarenthal
WeidenstraRe - 60 60 60 30 - - - - - - -
Friedrichsthal
104 b: Klarenthal
Birkenweg - - 60 - - 60* 60* - 60* - 60 60*
Friedrichsthal
104 c: Rabbiner-
RUIf-Platz/Rat- o ek o
haus -- Fried- : - 60 - 60 30 30 60 - - 60**
richsthal
104 d: Klarenthal
Birkenweg - Rat- - - - - 60** 60** 60 60** - - 60**
haus
104 e: Rathaus - ) i i i i i i i i ) )
Friedrichsthal
104 f: Hbf - Dud-
weiler (- Fried- - - - - - - - - 60 - -
richsthal)
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104f: Uber Stadtbad
Freitags Bedienung bis 01:00 Uhr

Besonderheiten: | * wird nur in Richtung Klarenthal bedient, Verstdrkerfahrten bis 21:00 Uhr
*k wird nur in Richtung Friedrichsthal bedient
***% in Richtung Klarenthal nur 60-Minuten Takt
SAAR
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Linie 105
Linienwea: Rodenhof KalmanstralRe - Hbf-Nord - Hauptbahnhof - Hansahaus/ Ludwigskirche - Feld-
g mannstrale - Egon Reinert Stral3e - Rdmerkastell - Eschberg Tilsiter StraRe
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Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
05:00 - 07:00- | 20:30- 05:00 - 06:30 - 08:30 - 18:00 - 20:00- 09:00 - 20:00 -
07:00 20:30 23:30 06:30 08:30 18:00 20:00 02:00 20:00 23:30
105 a: Roden- "
hof - Eschberg 30 30 ) ) ) ) ) ) ) )
105 b: Rdmer-
kastell - Esch- 60* - - : - - - : :
berg )
105 c: Hbf. -
Eschberg - - - 60 30 - 60 - 60 -
105 d: Roden- % o
hof - Hbf. ) ] i ] i ] 60 ] 60 i
105 e: Roden- %
hof - Eschberg 60 ] 60 ] i 30 ] 60 i 60

Freitags Bedienung bis 02:00 Uhr
* wird nur in Richtung Eschberg bedient

E:;onderher wx wird nur Richtung Rodenhof bedient, zwei Fahrten wie 105e
' ***%  AST yon GrihlingsstraRe um 05:20
105 e: ohne Halt an Hauptbahnhof Nord
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Linie 106

Linienweg:

Rotenbiihl

Folsterhéhe Siedlung - Bellevue - Hansahaus / Ludwigskirche - Rathaus - Heimgarten -
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Unterlinien: Montag - Freitag Samstag und Fei-
ertag
08:00 -
06:30 - 09:00 - 12:30 - 19:30 - 05:00 - 09:00 09:00 - 19:30 - 09:00 -
09:00 12:30 19:30 00:00 08:00 12:30 - 12:30 00:00 00:00
19:30
106 a: Folster-
héhe Siedlung - 30 - 30 - - 30* - - -
Rotenbihl
106 b: Rathaus/
Rabbiner-RUlf- - 60 - - - - 60* - -
Platz - Rotenblihl
106 c: Folster-
hohe Siedlung - - - - 60 30% - - 60 60
Rathaus
Besonderheiten: | * keine Bedienung von Rathaus (Richtung Folsterhdhe)
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Linie 107
Linienwea: Folsterhéhe Siedlung - Bellevue - Hansahaus/ Ludwigskirche - Rathaus - Heimgarten -
g IlsestralRe - Stadion Kieselhumes - Saarbasar
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Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Feiertag
04:30-20:30 | 20:30-00:00 | 05:00-07:00 | 07:00-09:00 | 09:00-20:30 | 20:30-01:30 | 07:30-00:00
107 a: Folster-
héhe Siedlung - 30 60%* - - 30 60* BO****
Saarbasar
107 b: Rathaus/
Rabbiner-RUilf- - ke ok ok
Platz - Am Zoo/ ) 60 60 30 ) 60 60
Saarbar
107 c: Folster-
héhe Siedlung - - 60** - - - 60** 60**
Rathaus
Freitags Bedienung bis 01:30 Uhr
* wird nur in Richtung Saarbasar bedient
Besonderheiten: | ** wird nur in Richtung Folsterhdhe bedient
***  ab 08:00 Uhr Bedienung bis Folsterhohe (bei Fahrten in Ri. Folsterhohe)
***% wird nur in Richtung Saarbasar bedient, AST um 05:20 von Folsterhéhe nach Rathaus
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Linie 108
Linienwed: Luisenthal Bahnhof / Matzenberg Siedlung - Burbacher Markt - Westpark - Malstatter
g Markt - Hauptbahnhof - FeldmannstraRe - Klinikum Saarbrlicken
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Unterlinien: Montag - Samstag Sonn-und Feiertag
Freitag
05:30 -
09:00 09:00 - 05:30 - 09:00 - 13:30 - 18:30 - 8:00 - 10:30 -
13:30 - 13:30 09:00 13:30 18:30 20:30 10:30 21:30
21:00
108 a:
Luisenthal - Klini- 60* - 60* - 60 - -
kum Saarbriicken )
108 a:
Luisenthal - l.vl('at- i 60 i 60 i 60% ) i
zenberg - Klini-
kum Saarbricken
108 ¢
M - Kli-
fatzenberg - Kli- 1} g : 60* : 60 : : :
nikum Saarbri-
cken
108 d: Hbf. - Klini-
kum Saarbriicken i 60 i 60 i 60 60** 30
Die Bereiche VirchowstrafRe und Schenkelberg werden abwechseln bedient. Westpark wird in
. den Randzeiten nicht bedient teilweise.
Besonderheiten: * . . . I . .
Fahrten beginnen beziehungsweise enden teilweise am Hauptbahnhof in den Randzeiten
* eine fruhere Fahrt
SAAR
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Linie 109

Goldene Bremm - Lulustein - Hochschule flir Technik und Wirtschaft / Stadtwerke Saar-
Linienweg: brucken (HTW / SWS) - Hansahaus / Ludwigskirche - Rathaus - Ilseplatz -
Universitdt Busterminal

Gidrisg L de
/ x (Enastene (D

o) . Bus met Lrvennummes,
Mallosiete ~ Halte- und Endstelle

Haltestelle nur in Pednchtung

a Saarbathn Service Center (SSC)
M| Verkaufsstele

Hantog s uved Gestatung € Baurgudt Coralarts 0R
W B oriem

S Karendaten & O eon
Unterlinien: Montag - Freitag
07:00 - 09:00 09:00 - 13:00
13:00 - 19:00
109 a: Goldene
Bremm - Rat-
haus/Rabbiner- 30 60
Rulf-Platz - Uni-
versitat
109 b: Rathaus - i 60
Universitat
Vor 07:00 und nach 19:00 Uhr zusatzliche einzelne Fahrten
Besonderheiten: | In Richtung Habsterdick abwechselnde Bedienung von Haus der Zukunft/Johanneskirche und
Karstadt/Landwehrplatz
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Linie 110

Linienweg:

Schnellverkehr: Saarbrucken - Vélklingen

Lgeren
l-u‘-q

- kL e
e —

—— T T8 1 PRI

[ e v o

v Lt e OB g
B St

TR
S ——

v gt e
St €yt

Unterlinien: Montag - Freitag Samstag
, , 05:00 - 08:00 PR
05:00 - 20:30 10:00 - 20:30 08:00 - 10:00
110: Rathaus -
Weltkulturerbe 30* 60 30
Alte Hutte
Aufgabentragerschaft 110a: Saarbrtcken, 110b: Vélklingen (Territorialprinzip)
* zwischen 07:00 und 08:30 unebener Takt und zusatzliche Schulerfahrten
Besonderheiten: . . . . .
Samstag auf Sonntagnacht nach 00:00 Uhr eine Fahrt jeweils in beide Richtungen
Volklingen Hermann Neuberger Halle wird nur morgens von einer Schulfahrt Richtung Volklingen
bedient
SAAR
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Linie 111

Rathaus - Haus der Zukunft - Heimgarten - llseplatz - Universitat Busterminal

Linienweg:

o

| Lageecs

T vl Lrenn e

AL g e b

Unterlinien: Montag - Freitag

07:30-19:30

111: Rathaus - Universitat 30*

Betrieb nur an Vorlesungstagen
Fahrt um 07:58 beginnt am Hauptbahnhof

* Verstarkerfahrten bzw. der Einsatz von Einsatzwagen und Schulerfahrten obliegen

Besonderheiten:
der Regie des Verkehrsunternehmens, Uber Anpassungen entscheidet dartber hin-
aus ein Ausschuss des AT.
SAAR
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wzee?

Linie 112
. . Betriebshof - Hauptbahnhof - Haus der Zukunft - Prinzenweiher / Jugendherberge -
Linienweg: . s ;
Universitat Busterminal
(o
St Universitn
. Wttt e Pty Busterminal §
a Lawtvws Serven Cavter SI0 5 “. " =
Bl memse Botaniecher Garten Ursveraitint 1
Stegete st ey € Sy st Menaa :
atoniten 3 v Ursver st L
Landeszport- m
W
M
Brochensty
o

Betriebahol

Unterlinien: Montag - Freitag
07:30-18:00
112: Betriebshof
- Hauptbahnhof 30
— Universitat
Betrieb nur an Vorlesungstagen
Einzelne Fahrten enden und beginnen am Hauptbahnhof
Besonderheiten:
Verstarkerfahrten bzw. der Einsatz von Einsatzwagen und Schilerfahrten obliegen der Regie des
Verkehrsunternehmens, Gber Anpassungen entscheidet dartber hinaus ein Ausschuss des AT
SAAR
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Linie 120
. Brebach Bahnhof - Kurt Schumacher Strale - Fechingen Kirche - Ensheim Marktweg -
Linienweg: : .
Ormesheim / Ensheim Sportplatz
B - Lapenoe
ma!mml BFELZ o
6>_\ W rserweg —— ::-i:: ———y
Sumerper Hats \ET’ \\.w u Lt Sevves Cowe
ol o ecmema: 7 + iomatr = e Bl Wranne
b N 0 ] r—
\\ o '.\ —
Y RN
rnswantate
\\\’. \‘;u-—m-
.‘| Cranos mutteeg
\ e ars m-mum,%;‘f L_‘; et ‘
e e - /f' o~ "
“—‘;-m—-— ,"‘ \ o / é{ vesnew (17
\. Tacragen eroreas- J," N - g —
. bt A P " “yagwges
nj\ weapman S0 = \ =
v oo TR
Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
04500 i 08500 08:00-13:00 | 21:00-00:00 | 04:30-20:30 | 20:30-02:00 | 08:00-20:30 | 20:30-00:00
13:30-21:00
120 a: Brebach -
Ormesheim 60 60 i 60 i 60 )
120 b: Brebach - 20 60 60 60 60 60 60
Ensheim
120 c: Ensheim
Marktweg - - - 60* - 60 - -
Ormesheim
Freitags Bedienung bis 02:00 Uhr
Besonderheiten: | * Bedienung nur freitags
wx zwischen 05:00 und 08:00 Verdichtung auf annahernden 30-Minuten-Takt stadteinwarts,
ein Verstarker stadtauswarts abends und morgens
SAAR
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Linie 121
Hauptbahnhof - Hansahaus / Ludwigskirche - Hochschule fir Technik und Wirtschaft /
Linienweg: Stadtwerke Saarbrticken (HTW / SWS) - Bellevue-Feldmannstralie - SchloRplatz -
Rathaus
Legeade

saarutursl aie

Gervaesr Tade

L . Sonn- und Fei-
Unterlinien: Montag - Freitag Samstag ertag
05:00 -20:00 20:00 - 00:00 04:30 - 06:30 06:30-20:30 20:30-01:00 08:30 - 00:00
121: Hbf. - Rat-
121 Hof. - Rt 30% 60 60 30 60 60
aus
Anrufsammeltaxi zwischen Haltestelle Wohnstift Reppersberg und 40er Grab (nur ausgewahlite
Uhrzeiten)
Freitags bis 01:00 Uhr
Besonderheiten:
* Verstarkerfahrten bzw. der Einsatz von Einsatzwagen und Schulerfahrten obliegen der
Regie des Verkehrsunternenmens, Uber Anpassungen entscheidet dartber hinaus ein
Ausschuss des AT
SAAR
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Linie 122
Linienwea: Fillengarten Siedlung - IT Park - Burbacher Markt - Hauptbahnhof - Rathaus -
g Sachsenweg / Preullenstral3e - Rdmerkastell - Schafbriicke
=R —— sl RO
. =gl . o B seson s
- w" 0 e )
et SCIPEE ol LT . pE== 0 P i
TR EEE L e .
= ——e P e e
-] — ......,}'n‘ ‘."',/\
e b v | S 1
A7 el
e ™ — = oy .2
Seade | — :6 ——
e ] > - >
N U] {
“"-—““"\____—?-"_ = 91..—“‘“
o
"
Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
05:00 - 20:30 - 05:30 - 07:00 - 18:00 - _ _ . .
20:30 23:00 7:00 18:00 01:30 09:00 - 20:30 20:30 - 23:00
122 a: Fullengar- %
ten - Schafbriicke 30 j j 30 i i j
122 b: Rathaus/
Rabbiner-Rulf-Platz - 60 30*** - 60 - 60
- Schafbricke
122 c: Rémerkas-
tell - Rathaus/ Rab- - - - - - - -
biner-Rilf-Platz
122 d: Hauptbahn- ) i i i i 60 i
hof - Schafbriicke
Freitags Bedienung bis 01:00 Uhr
Nicht durchgehende Bedienung des Funkhaus Halberg
Besonderheiten: * Die Fahrten am Morgen und Abend beginnen beziehungsweise enden teilweise am
Rathaus/Rabbiner-Rulf-Platz
*& verkehrt bis 20:00 Uhr
**%  verkehrt stadteinwarts nur ab Romerkastell im 60-Minuten-Takt
SAAR
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Linie 123
. Habsterdick - Goldene Bremm - Industriegebiet Sid - Druckzentrum SZ - Bellevue -Han-
Linienweg: o
sahaus / Ludwigskirche - Hauptbahnhof
5]
1]
et (u.uomhnhd@:”>
‘,.,,“. Sahnhotzsirabe El s
!
Sabepils é Yooy Shinio s ipopip ot o..e...mmn-j, 5 -
l‘opb'-lup) ::‘::::;cnl?
g Versargunge-
1 Schus.
Bobevus bergetrale
/ esie viere
OFG Sid
Slaving L‘Z’ gon) b
Hedanhubel : >\\
Mabsrerick (2] s roihern (T3
Weg
Aun::mor o
Noeduingang = e
7 Wauptineanat
[otdune Beame [ERIPO”
[ 220
Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
, , an | 08:00 .
04:00-19:30 0055,3000 - 129(5?300 08:00 - 20:00 20:00 - 22:00

' 19:30 '

123 a: Habster- " . I

dick - Hbf. ) j 60 60 60 )

123 b: Goldene %

Bremm - Hbf. 30 60 i i i 60
Mo-Fr werden 7 Fahrten nicht Uber das Industriegebiet gefuhrt, diese Fahrten verkehren auf di-
rektem Wege: 4 Fahrten stadteinwarts morgens, sowie 3 Fahrten stadtauswarts abends
Mo.-Fr. 05:00 - 08:00: mehrere Verstarkerfahrten vom Hauptbahnhof bis Goldene Bremm
Samstags werden 12 Fahrten Uber das Industriegebiet gefihrt
Samstags werden 6 Fahrten Uber das Industriegebiet gefuhrt

Besonderheiten:

* 30-Minuten-Takt stadteinwarts bis 21:00 Uhr von Goldene Bremm und bis 22.00 Uhr von
Industriegebiet Sud, einzelne Fahrt nach 21:00 Uhr stadtauswarts
*k stadtauswarts bedienen einzelne Fahrten die Goldene Bremm nicht
***  Bedienung nur in Richtung Industriegebiet Sud
**%%  AST um 5:33 ab Hauptbahnhof nach Goldene Bremm
SAAR
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Linie 124

Universitat Busterminal - Waldhaus - Haus der Zukunft - Hauptbahnhof - Roonstral3e -
Linienweg: Hochschule flr Technik und Wirtschaft/Stadtwerke Saarbrticken (HTW / SWS) -
Betriebshof

Unterlinien: Montag - Freitag
06:30-07:30 07:30 - 09:00
09:00 - 14:30 1430 - 19:30
19:30 - 20:30** ' '
124 a: Universi- %
tat - Betriebshof 30 15
Drei zusatzliche Fahrten Hbf. = Betriebshof (07:46, 08:03, 08:16)
Besonderheiten: | * 05:00 - 06:00 Uhr zwei Fahrten von Betriebshof zum Hauptbahnhof
**

nur stadteinwarts
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Linie 125
Linienwea: Rodenhof Kalmanstral3e - Rodenhof Kirche - Hauptbahnhof - Rathaus - BrauerstraBe - Am
g Homburg - Jagersfreude Kirche - Herrensohr Kirche - Dudweiler Dudoplatz
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N pant e :
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: g = /T
3 st g
NS Hem==m ) P
—-\"‘\"““ L /r__::“
S TA A
M/ \ 7/1..-.
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Lrteaptee "
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Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
04301 0530 07:00
2(6)588 0830 08130 21100 OSiOO 0830 08i30 _18:00 ZOiOO 08:00 - 13ioo 2Oi30
— ] 190 q200 | 2300 | 0700 | ¥ | 1200 | 2000 | o100 | P99 | 2030 | 2300
2100\ 5600 18:00
125 a: Rodenhof 60**
> a: Rodenhof | 30 - 60* 30 - 60 | 60* - 60 | 60%
- Dudweiler *
125 b: Roden-
hof - Rabiner- ok *k *k Kk
Rulf-Platz/Rat- i i i 60 i i i i c0 60 1 60 60
haus
SAAR
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125 c: Hbf. -
Dudweiler } } 30 i i i 30 i i i i )
125 d: Rathaus/
Rabbiner-Rulf- 60** 30/60
Platz - Dudwei- *kk i ) 60** ) ) i 60* | 60** 60 xxk | 00FF
ler
125 e: Rodenhof 60 i i i i i i i i i i )
- Hauptbahnhof
* wird nur in Richtung Rodenhof bedient
Besonderhei- el wird nur in Richtung Rathaus/Dudweiler bedient
ten: **%  um 05:00 Uhr einzelne Ausrickfahrten
*#%*% 30 in Richtung Dudweiler, 60 in Richtung Rathaus/Rabbiner-Rulf-Platz
***%* pheginnt an Blechhammerstral3e Richtung Dudweiler
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Linie 126
Goldene Bremm / Habsterdick - Betriebshof - Wilhelm Heinrich Briicke - Feldmann-
Linienweg: stralRe - Sonnenberg Krankenhaus - Gudingen Unner - Globus Handelshof - Brebach
Bahnhof

Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
04:00 - 20:30 | 20:30-00:00 | 04:30-06:30 | 06:30-18:30 | 18:30-01:00 | 06:30-20:00 | 20:00 - 00:00

126 a: Brebach -

Betriebshof/Mes- 60 60%* 60 60 60%* i 60*

segelande/Kar-

stadt

126 b: Brebach -

Goldene % e o

Bremm/Habster- 60 60 ) 60 60 60 60

dick

126 c KarStadt - _ 60**** 60***** _ 60**** _ 60****

Goldene Bremm

SAAR _
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Samstags ab 00:00 Uhr nur ab WHB nach Brebach

In den Morgenstunden einzelne Linien mit verkurztem Linienweg, sowie Verstarkerfahrten von
und nach Habsterdick/Goldene Bremm

Sonnenberg Krankenhaus wird meistens nur bedient durch Fahrten von und nach Betriebshof
Freitags Bedienung bis 01:30 Uhr

Eine Fruhfahrt sonntags 05:38 Uhr von Hauptbahnhof bis Sonnenberg Krankenhaus

Besonderheiten:
* von Goldene Bremm nach Brebach
**x von Brebach nach Karstadt/Betriebshof
*** ab 00:00 Uhr nur zwischen Karstadt und Brebach
***% yon Karstadt nach Goldene Bremm mit Bedienung von Neuer Bremm, Betrieb bis 22:30
Uhr

****% yon Karstadt nach Habstersdick

SAAR
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Linie 128
Linienwed: Rastpfuhl / Russhitte - Am Torhaus - Hauptbahnhof - Wilhelm Heinrich Briicke - Feld-
g mannstrale - Julius Kiefer Stral3e - Wackenberg / Klinikum Saarbriicken
\ 3.. - & o N
‘I\It —
NS giemm
= R\,
)\\‘.-. ="
Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
05:00 - 06:00
04:30-20:00 | 20:00-23:30 | 18:30-20:30 | 06:00-18:30 | 20:30-23:30 | 07:30-20:30 | 20:30 - 00:00
23:30-02:00
128 a: Russhdtte %
- Wackenberg 30 i 60 30 i i i
128 b: Klinikum -
Rastpfuhl i 60 i i 60 i 60
128 c: Hbf. - Wa- i i 60%* i i i i
ckenberg
128 d: Russhiitte ok
- Hbf. j j 60 i i i j
128 c: Rastpfuhl - i i i i i 60 i
Wackenberg
Freitags Bedienung bis 01.00 Uhr
Besonderheiten: | teilweise verkurzter Linienweg
* wird nur in Richtung Russhutte bedient
*x wird nur in Richtung Wackenberg bedient
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Linie 129

Linienweg:

Russhitte - Bernkasteler Platz / Rastpfuhl - Johanna Kirchner Haus - Caritas Klinik -
An der Griineich - Westpark - Betriebshof - Rathaus

Legende
Enoutens [
1N Bus met Linennummer
Hatestelte ~  Malte- und Endsiele

——p— A3 3e Aur B Pledechiung
a Saarbahn Service Certer (55C)
[B verkautssmie
Sartografie unat Jectatung © Ra.m g Loruutem ol
—ea Lo gartoa e iy
Kartenguion: © Coetlrvetig

-~ .'8
== /ol
T D .
| st [T}
= [
. B}

Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
05:30-21:00 05:30 - 20:30 08:00 - 20:30

129 a: Russ- . .

hitte - Rathaus 60 60 )

129 b: Rast- ) ) 60

pfuhl - Rathaus

Mo-Fr zwischen 06:00 Uhr und 07:30 Uhr Verstarkerfahrten Rastpfuhl - Rathaus
Westpark wird ab ca. 07:00 Uhr werktags und samstags bedient

Besonderhei-
ten: * Der Abschnitt Bernkasteler Platz/Rastpfuhl zur Russhitte wird bis ca. 07:30 Uhr und ab ca.
20:30 Uhr nicht bedient.
SAAR
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Linie 130

Linienweg:

Romerkastell / Brebach Bahnhof - Kurt Schumacher Stral3e - Nachtweide

Unterlinien: Montag - Freitag

06:00-07:30 07:30-21:00 06:00 - 21:00
130 a: Rdmerkas-
tell - Nachtweide 30 60 60

Verstarkerfahrten (Mo-Fr):  Nachtweide - Brebach Bf. (Nachtweide ab 16:07)
Brebach Bf. > Nachtweide (Brebach Bf. Ab 15:52/17:52)

Besonderheiten: | Schulerfahrten: Romerkastell ab 14:02/15:02
Anrufsammeltaxi:  Mo-Do; 21:00 bis 00:30 (Fr, Sa bis 01:00) erschlief3t Fechingen stundlich
Sonn- und Feiertags 09:00 bis 23:00 stundlich
SAAR
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Linie 131
Linienwea: Brebach Bahnhof - Brebach Rathaus - Gldinger Berg - Guidingen Bahnhof - Buibinger
g Berg
g {4 '
128 va7] l -
i S & e =
- \ m.ﬁ i ;:.v_m y
R ........72; -
\ \—-—..m.hﬁ..,y ey -
~i “—"\_/1/ -
'l-hb- &&ri—‘nutﬂn e
=] \.l..‘t Batranine b Snade
/U-.?wm-.l-
Crozeineg
I Wirmnebekd | °"""“‘ff
N ) . Catze Brock / ux_mam
— ‘”me‘j"uu—-lo—‘-luh =3 | < R
m\k e
Im Roser- " 5 oy "
] =2\ Sy, a8
Lagende
Erdarste
110 Bus mit Linkeenumenes,
Manestene = Halle- und Endsiele
Hallwshulde i 1 Pledeettung
E Saachadn Sernce Center (S5C)
Verkautsstele
Mamogafie s Geuatung O Dasmges C
mcw—«.»—a:"w”"
Unterlinien: Montag - Freitag Samstag
05:00 - 08:00 08:00 - 20:00 20:00 - 00:00 06:00 - 18:00
131“ a Brebach Bhf. 30% 60 i 60
- Bubinger Berg
131 b: Gudingen
Bhf. - Blbinger - - 60** -
Berg
131 ¢ Untere Berg-
strale - Mittlerer - - 60 -
Hohenweg (AST)
Einzelne Fahrten verkehren in Richtung Bubinger Berg Uber die Haltestellen Untere Bergstrafse,
Im Konigsfeld und Mittlerer Hohenweg.
Die Linie 131 c wird nur in Richtung Mittlerer Hohenweg bedient
Besonderheiten: Anrufsammeltaxi: ~ Samstags 18:00 bis 01:00 auf den Linien 131 b/c
Sonn- und Feijertags 08:00 bis 00:30 auf der Linie 131 b
* Frihfahrten in Richtung Brebach Bf. Beginnen an der Haltestelle BahnstrafSe
x ab 21:00 Uhr als AST (Freitags bis 00:30)
SAAR
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Linie 133

Linienweg:

Dudweiler Dudoplatz - Dudweiler Krankenhaus - Dudweiler Schwimmbad -
Guckelsberg - Dudweiler Kantstraf3e - Dudweiler Dudoplatz

Kartendaten © OperSrestiag
Unterlinien: Montag - Freitag
05:30-20:30 06:00 - 20:30
133 a: Dudoplatz . A
- Dudoplatz 60 je Richtung 60 je Richtung
Besonderheiten: | Die Linie 133 wird als Ringlinie betrieben.
SAAR _
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Linie 134
Russhditte - Bernkasteler Platz / Rastpfuhl - Johanna Kirchner Haus - Caritas Klinik -
Linienweg: Burbacher Markt - Gersweiler Markt - Pfahlerstral3e / Ottenhausen - Klarenthal
Rathaus - Dellbriickschacht
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Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
04:00 06:30 09:00 20:00 04:00 07:00 20:00
- - - - - - - 09:00 - 00:00
06:30 09:00 20:00 00:00 07:00 20:00 01:00
134 a: Russhutte- i GO** 60 i i 60** ) i
Dellbriickschacht *
134 b: Bernkasteler GO**
Platz/ Rastpfuhl - 60* 60*** - 60 " - 60 60
Dellbrtckschacht
134 c: Krughiitte -
. 60** - - - 60** - - -
Dellbrickschacht

weiler) nicht sonntags

Freitags Bedienung bis 01:00

Abfahrt um 04:45 Uhr an Dellbruckschacht bis Gersweiler Markt (weiter als 103 Richtung Dud-

Verschiedene Linienverlaufe im Tages- und Wochenverlauf im Bereich Gersweiler/Klarenthal
In Randzeiten keine Bedienung von Linienast Uber Am Sprinkhaus

Besonderheiten:
* wird nur in Richtung Russhutte bedient
xk wird nur in Richtung Klarenthal bedient
***  teilweise verkUrzter Linienweg
****%  teilweise verkUrzter Linienweg, Verstarkerfahrt um 6:34 Uhr von Dellbrickschacht
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Linie 135
. Rémerkastell - Schafbricke Bahnhof - Scheidterberg - Scheidt Bahnhof -
Linienweg: ) .
Scheidt Im Flirchen
Scheidt EEE
Im Fldrchen
Scheidt Bahnhof
Scheidt Bahnhof Besren:
o | Scheidt [=] feldstraBe
& HammerwegQ) .
& 5 / Brunnenweg
Carl- 7 -
Mecklen- v/ berg
Duisb 0
S agen by S
StraBe
i ;~ ra
Klaso?ltl:::z: koptevdl Stettiner
139
B Im Holmers- pic’
Ostbahnhof wald 5 Weg S
Quellen- $

Saar- A i
.,m,»g [ Schafbriicke [

135130 Schneidershof
0

Bahnhof Cogends

(Endsteile [E5)
33 N Bus mit Lineanummer,

e —
Funkhaus Hanestene © Halte- und Endstefle

Halberg [T3]

nur in Ple
E Saarbahn Service Center {SSC)

@ Verkaufsstee

(=] Brebach Kartografie und Gestaltung: © Baumgardt Cansultants GoR
W BaUTQaEE O Oe
Kartendaten: © OpenSreetiton

5]
Unterlinien: Montag - Freitag Samstag
06:00 - 20:30 06:00 - 19:00

135 a: Rémer-
kastell -
Scheidtim 60 60
Flarchen

135a: Anschluss an Linie 138 nach Dudweiler an der Haltestelle Scheidt Bahnhof;
Besonderhei- Verstarkerfahrten bzw. der Einsatz von Einsatzwagen und Schulerfahrten obliegen der Regie des
ten: Verkehrsunternehmens, Uber Anpassungen entscheidet darlber hinaus ein Ausschuss des

AT Anrufsammeltaxi:sonntags 13:00 bis 20:00, stiindlich
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Linie 136
- Klinikum Saarbrticken - Julius Kiefer StraRe - Rémerkastell - llseplatz -
Linienweg: ; s .
Universitat Campus - Dudweiler Dudoplatz
& ”.’, |
A
sl
-
H e -
-
—
- -.;' P
“w
Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
05:30 - 07:30 - 19:30 - 05:30 - 06:30 - 19:30 - 08:00 - 12:30 -
07:30 19:30 20:30 06:30 19:30 20:30 12:30 20:30
136 a: Klinikum
Saarbriicken - BO**** 60 - - 60 - 60 60
Dudoplatz
136 b: Tabaks-
weiher - Romer- 60 - 60* 60*** - 60* - -
kastell
136 c: Dudweiler " -
- Tabaksweiher ) j 60 j i 60 j j
136 d: Rdmer-
kastell - Klinikum - - - - - - - 60
Saarbricken
Verstarkerfahrten bzw. der Einsatz von Einsatzwagen und Schilerfahrten obliegen der Regie des
Verkehrsunternehmens, Gber Anpassungen entscheidet dartber hinaus ein Ausschuss des AT
Besonderheiten: * wird nur in Richtung Romerkastell/Dudweiler bedient
TRk wird nur in Richtung Tabaksweiher/Klinikum bedient
***  teilweise bis Klinikum
***%  teilweise verkUrzter Laufweg, sowie 4 Verstarkerfahrten ab Tabaksweiher/ Rdmerkastell
SAAR
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Linie 137

Linienweg: Rémerkastell - Schneidershof - Bischmisheim - Muhlenweg - Brebach Bahnhof

gm.«.u.n. Albert.

OKh.& Schwetzer.
fumol s:. ade

: A M do«
Dizchmasherm
ﬂom.bubol
ISOummlualo

Sohinkeikirche v\)}/ ‘!

Tanzrech

Neve ndlestdle

P ——
| Brebach Bahnhot
| Aner MUhlenweq

——————

Halberger Hune

(oo 13

Jasobstrale

Kurt.Schumoacher-Sirafie
Legende \ A

(Endstelle :no»ch
;“ Bus mit Linlennummer, atheve 0
Maltestesie Halte- und Endstelle

Weaeh.
bachtal

Hallnetall

o,
i nur in Ploilrichtung Daimber-

o Heringamihie Shy >
E Saarbahn Service Center (SSC) Pogerst
Verkaufsstelle Latze Bruck / ;
Kartografie und Gestaltung © Baurgar® Conauttants GoR 5
Kartendaten ommmwm* ‘w::x 1
Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
08:00 - 16:00 04:30 - 8:00
19:00 - 00:00 16:00 - 19:00 04:30-01:30 08:00 - 00:00
137 a: Rdmer-
kastell - Brebach 60* 30 60" 60
Bahnhof
Mo - Fr: Alternierende Bedienung Auf der Witz - Bischmisheim / Tanzrech bis 20 Uhr.
Die Schleife durch Bischmisheim wird von 21:00-23:00 nur in Richtung
Brebach bedient, in Richtung Romerkastell ab 21:00 gar nicht mehr.
Die Haltestelle Tanzrech wird ab 20 Uhr nichtmehr bedient.
Bedienung bis 01:00 Uhr freitags
. Sa: Alternierende Bedienung Auf der Witz - Bischmisheim / Tanzrech bis 20 Uhr.
Besonderheiten: : . . o - .
Die Schleife durch Bischmisheim wird nach 20 Uhr nur in Richtung Brebach bedient.
Die Haltestelle Tanzrech wird ab 20 Uhr nicht mehr bedient.
So: Die Schleife durch Bischmisheim wird nur in Richtung Brebach bedient.
Die Haltestelle Tanzrech wird nicht bedient.
* Verstarkerfahrten bzw. der Einsatz von Einsatzwagen und Schulerfahrten obliegen der Regie des
Verkehrsunternehmens, Gber Anpassungen entscheidet dartber hinaus ein Ausschuss des AT
SAAR
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Linie 138
Linienwed: Dudweiler Dudoplatz - Guckelsberg - Universitat Busterminal - Scheidt Bahnhof -
g Schafbriicke Bahnhof - Romerkastell
Scredarbery
- [ r—
[~ P
et o0
"

Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag

04:30-21:00 | 21:00-01:00 05:00 - 20:30 20:30-01:30 20:30 - 00:00
138 a: Dudweiler
- Rémerkastell 30 ] 30 ] ]
138 b: Universi-
t4t - Rdmerkas- - 60 - 60* 60
tell

Einzelne Fahrten verkehren tber Scheidterberg

. Fahrten in den Randlagen und am Sonntag bedienen nicht die Universitat und Saarbasar

Besonderheiten: ) . .

Freitags Bedienung bis 00:30 Uhr

* Bedienung von Universitat Richtung Romerkastell endet schon ca. um 00:00 Uhr.
SAAR
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Linie 139
. Rémerkastell - Kobenhutte - Telekom - Eschberg Tilsiter Stral3e - Stettiner Stral3e -
Linienweg: .
Im Helmerswald - R6merkastell
Scheidt EEE
Im Fldrchen
Scheidt Bahnhof
Scheidt Bahnhof Benten:
o | Schoidt 5 feldstrafe
& Hammerweg
.Q“ & Brunnenweg
&
Dulstiar:' o e bor g bergstrafie e
Hau: Telem burring Tilsiter. y onnﬁ“
StraBe
. ::Mhu" Danziger
2 eiden- StraBe
Klaso?ltl:::g: koptevdl Stettiner
139 / Hohenweg N
| Saarbriicken Ost I Im Helmers- it
Ostbahnhof wald Weg & Im Wacholderfeld &
Quellen- $
Kieselhumes ¢y bs::ar; RGeS a Forstweg
Al e'wsw § Schafbriicke
dey O Bahnhot
Sa 2 Neuscheidt 3 Legends
\7’*“ ({m“ﬁ;‘ri: Bus mit Linennummer,
By Funkhaus Qf Wanewtene C Halte-und Endstelie
Halberg [TT] nur in Pl
E Saarbahn Service Center {SSC)
@ Verkaufsstele
(=] Brebach und © Baumgardt Comsultants GoR
e s
5]
Unterlinien: Montag - Freitag Samstag
06:00 - 22:30 06:00 - 23:30
139 a: Rémerkas-
tell - Rémerkas- 60 je Richtung 60 Je Richtung
tell
Die Linie 139 wird als Ringlinie betrieben
. Erste Fahrt ab Haltestelle Stadion Kieselhumes um 04:14
Besonderheiten: . . ) :
Im Uhrzeigersinn Betrieb nur bis 22:00 Uhr
Gegen den Uhrzeigersinn Betrieb samstags ab 08:30 Uhr
SAAR _
#/BRU Seite 171/178



Nahverkehrsplan 2024 der Landeshauptstadt Saarbriicken

Linie 161
Linienweg: Rémerkastell - Schneidershof - Funkhaus Halberg
Carl- ‘ Scheidter-
Mecklen- _
Duisberg-  roigkom  burgring ESchberg &{’W’""“
Haus >HTIN9 T Filsiter R
o3 139 StraBe poc 3
R est- e >
KobenhUtte, preuBenring  Danziger Mockental VS
s Heiden- StraBe
Stadion
Kieselhumes kopferdell Pater-Delp-& Stettiner )| ! et
139 i Srafe! [8] StraBe Schlesien- Hohenweg
[Saarbrackon Ost [ Im Holmors- T P -
ger 99 - ' :
Ostbahnhot wald Weg & Im Wacholderfeld
Fl Quelien- \g’
Kieselhumes g — :::;a\& Forstweg
» (35138 Schneidershof .
A Romerkastell - 138 :::‘f:o';‘c“
def 19 135 n
Sa: 1351135]13 161 Halberg Neuscheidt
N
8, &
Sy Funkhaus .
Halberg [TT]
Legende
@gomu =) B
o> Yishe. und Enctelie. ==
Haltestelie ° Brebach
——— Haltestele nur in Pledrichiung
E Sawbahn Service Center (SSC)
Verkaufsstele o
Kartografie und Gestaltung © Baurgaa Corsstarss Gef
W Samgar-orkne oe
Kartendaten © OpenSreetiag
Unterlinien: Montag - Freitag
05:30 - 20:30
161 a: Halberg
- Funkhaus 60
Halberg
Besonderhei- .
ten: Bedienung ab Funkhaus Halberg erst ab 07:00 Uhr
SAAR
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Linie 163

. ) Dudweiler Bahnhof - Dudweiler Dudoplatz - Guckelsberg - Universitdt Campus -
Linienweg:

Scheidt Im Fllrchen

S, e || -
O =

Chngpt

i Pt

Montag - Freitag

06:30 - 20:00
163 a: Dudweiler
Bhf. - Universitat 30
Busterminal E

. zwei Fahrten morgens ab Scheidt Im Fliirchen
Besonderheiten:

morgens unreiner Takt
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Linie 164
Linienweg: Dudweiler Dudoplatz - Welkertswiesen - Gruehlingshdéhe
Legende
(Enastelie (]
. Bus mit Limennummer,
Honoatene © Halte- und Endstetie
—ipe— Hal@stedle nur in Plednchtung
mha kS E Saarbahn Service Center (SSC)
Gruhlings- He? ~—
nohe fI7] §] Verkaufsstele
TIUTIE N ) Kartografie und Gestaltung © Bauvgar® Corputtants GoRt
'..,.,',‘,4' ot W B -orine de
Dudweiter
Dudweiler ry Schwimmbad -
] viant
Dudwetter [ 33 Krankenhaus Tannenweq.
Welkertswiesen 1331135, Dudweiler Dudweller e
lzorm Burgerhaus Barbarastrafie
) \ ¥ O Ptattenkopt
o aas* 5"”"""“"““87 s Beim Weisenstein '
Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
05:30 - 09:00 _ _ _ _ N oa
1230-21-00 09:00 - 12:30 07:00 - 20:30 09:00 - 23:00
164 a: Dudoplatz 60 i i .
- Welkertswiesen
164 b: Dudoplatz
- Welkerjtswiesen ) 60 60%* )
- Gruehlings-
héhe - Dudoplatz
164 c: Dudoplatz
- Gruehlings- - - - 60
héhe
. * Einzelne Fahrten verkehren weiter Uber Gruehlingshéhe zum Dudoplatz
Besonderheiten: ) . . . .
il einzelne Fahrten in den Randzeiten zwischen Welkertswiesen und Dudoplatz
SAAR _
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Linie 165

Linienweg:

Rastpfuhl - Oberer Jenneweg - Caritas Klinik - Waldfriedhof - Burbacher Markt

o .
Am Gilbenkopf

Scm‘umbo‘ rg-
0 2

s >
a@ [)Oberer Jenneweg
‘% : Johanna- .
@ | Kirchner- T‘““‘\&'i!;‘w,_‘a'
Haus L_\1lwo'_>.tric=lmrog
¥ P Pariser Platz’ -
. Dresdener St.Paulus P "i i
y { ;] .
0 swade | By o %4
EEEDE Gowerers a0 N
B o gl
Burbacher b€y A& =
W —— Markt "% Brunnen-
ez /
: o
2 ;

Unterlinien:

Montag - Freitag

08:00 - 19:00

165 a: Rastpfuhl -
Burbacher Markt

60

Besonderheiten:

Loy

SAAR
#BRU
CKEN
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Linie 168

Linienweg:

Von der Heydt - Heinrichshaus

Unterlinien: Montag - Freitag
07:30-17:30
2 Fahrtenpaare am Morgen beziehungsweise Abend
Besonderheiten: | Anrufsammeltaxi
SAAR
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Linie S1
- Sarreguemines - Brebach - Rdmerkastell - Hauptbahnhof - Rastpfuhl - Riegelsberg Sud -Rie-
Linienweg: g P g g
" | gelsberg Rathaus - Glchenbach - Walpershofen Mitte - Heusweiler Markt - Lebach
Lugende
_‘ﬂ Bus mit L Hate- und Encel
Hatesteln Fus avec Moy 22 gne. ETE of tanminus
’ e PR D'
And! amquemant dans e sens oo 2 Nothe
l Apance “s':v:-:_;:::msscv
| R rreped
E :nmmmr
P mpacements de PN "™ N DOy
v i e S
éﬂ-ﬂu
SAAR _
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Taktabschnitte: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
04:30 -
05:30 04:30-
00:00 | 05:30- | 08:30- | 20:00-| 13:00- | 07:30 | 07:30- | 09:00- | 17:00- | 00:00- | 07:30- | 09:00- | 12:00- | 19:00- | 22:00 -
- 08:30 | 13:00 | 00:00 | 20:00 |19:00-| 09:00 | 17:00 | 19:00 | 0230 | 09:00 | 12:00 | 19:00 | 22:00 | 01:30
01:30* 00:00
165 a: Sarre- %
guemines - Au- 30 60 60 30 60 30 30 30 - 60 60 30 60 60
ersmacher
165 b: Kleinblit-
tersdorf - * 15 30 30 15 30 30 30 30 60 30 30 30 30 60

Gudingen Bhf.

165 c: Brebach
Bhf. - Siedler-
heim

7/8 | 7/8 | 15 7/8 | 15 15 | 7/8 | 15 15 15 15 15 15 15

165 d: Hein-
richshaus Rie-
gelsberg Sud

165 e: Riegels-
berg Sud -
Heusweiler
Markt

165 f: Heuswei-
ler In der Hom-
mersbach - Le-
bach

* 30 60 * 30 60 | 60 30 60 - 60 60 30 60 60

e An Freitagen verlangerter Betrieb bis ca. 02:30 Uhr
e FUr den Abschnitt Heinrichshaus - Rdmerkastell ist die Landeshauptstadt Saarbrucken als Aufga-
bentragerin zustandig

B hei- B o 4 :
teensonder . Zum besseren Verstandnis ist der gultige Gesamtbetrieb abgebildet
* unregelmaliger Takt auf AuRBenast
*k nur freitags bis 01:30
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