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1 ALLGEMEINES

Im Stadtteil St. Johann der Landeshauptstadt Saarbricken ist durch die E63
Grundstucks GmbH am Eschberger Weg die Errichtung einer neuen Bebau-
ung mit Wohn- und Gewerbenutzung vorgesehen.

Gegenstand dieser Untersuchung ist die Beurtellung der Qualitdt des Ver-
kehrsablaufs nach HBS 2015 fur:

» den bestehenden Knotenpunkt Eschberger Weg / Am Holzbrunnen
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2 BESCHREIBUNG DES UNTERSUCHUNGSGEBIETES

Das Untersuchungsgebiet liegt innerhalb des Stadtteils St. Johann der Landes-
hauptstadt Saarbricken und umfasst den bestehenden Knotenpunkt Esch-

berger Weg / Am Holzbrunnen.
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Der Knotenpunkt Eschberger Weg / Am Holzbrunnen ist derzeit als EinmuUn-
dung mit Lichtsignalanlage ausgebaut. In der Fahrbeziehung ,,Eschberger
Weg" knickt der Knotenpunkt in Knotenmitte in sudliche Richtung zur L 174
Mainzer StraBe hin ab. Die Fahrbeziehung ,,Eschberger Weg" stellt die Uber-
ordnete Strecke entsprechend der Stromzuordnung nach dem HBS dar.

Im Zuge des Eschberger Weges sind in beiden Fahririchtungen gegenwdartig
gesonderte Fahrstreifen fUr die einzelnen Fahrstrome vorhanden. In der unter-
geordneten Knotenzufahrt ,,Am Holzbrunnen* sind gesonderte Fahrstreifen fir
die Rechts- bzw. Linkseinbieger vorhanden. Im &stlichen Knotenast des Esch-
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berger Weges sowie im Knotenast ,Am Holzbrunnen® sind signalisierte FuB3-
gdngerfurten angelegt.

Eschberger Weg, Blickrichtung Innenstadt Am Holzbrunnen

»
N 5
) i

Blikréhtung Mainzer StraBe

Eschberger Weg,

Eschberger Weg, Blickrichtung Eschberg
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3 ERMITTLUNG DES VERKEHRSAUFKOMMENS
3.1 AUSGANGSSITUATION 2023

Die Ermittlung der vorhandenen Verkehrsstérken erfolgt auf Basis der am
Dienstag, dem 12.09.2023 am bestehenden Knotenpunkt Eschberger Weg /
Am Holzbrunnen durchgefUhrten Verkehrszdhlung. Die Auswertung erfolgte for
den Zeitraum von 6:00 bis 10:00 Uhr sowie von 15:00 bis 19:00 Uhr.

Knotenpunkt Eschberger Weg / Am Holzbrunnen Knotenpunkt Eschberger Weg / Am |
Ausgangssituation 2023 Ausgangssituation 2023
Spitzenstunde vormittags: 07:30 bis 08:30 Uhr Spitz | hmitt: 16:00 bis 17:00 Uhr
Q o
3 B € N
D D
A 4-| L . 4-| L
7 J L 50 239 J L 61
303 — e 209 142 — i 298
Pkw-E/h c Pkw-E/h c
Summe 988 Pkw-E/h Summe 938 Pkw-E/h
A: Eschberger Weg (Mainzer Stralie) A: Eschberger Weg (Mainzer Stralle)
C: Eschberger Weg (Eschberg) C: Eschberger Weg (Eschberg)
D: Am Holzbrunnen D: Am Holzbrunnen
Vormittagsspitze Ausgangssituation 2023 Nachmittagsspitze Ausgangssituation 2023

FUr das stadtische NebenstraBennetz wird in Abstimmung mit dem Stadtpla-
nungsamt keine jahrliche Steigerung im Pkw- und LKW-Verkehr angesetzt. Je-
doch sind die Verkehre infolge einer stddtebaulichen Entwicklung im Bereich
der QuellenstraBe mit zu berUcksichtigen. Die berUcksichtigten Verkehre des
vorgenannten Vorhabens sind nachfolgend dargestellt.
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Knotenpunkt Eschberger Weg / Am Holzbrunnen Knot kt Eschberger Weg / Am Hi
zusatzliche Verkehre B-Plan "QuellenstraBe™ Prognose 2040
Spitzenstunde vormittags: 07:30 bis 08:30 Uhr Spit: tunde vor 07:30 bis 08:30 Uhr
=3
L D D
A J A
0 J L 25 247 J L 75
12— i 73 315 m— e 282
Pkw-E/h c Pkw-E/h Cc
Summe 115 Pkw-E/h Summe 1103 Pkw-E/h
A: Eschberger Weg (Mainzer Strafte) A: Eschberger Weg (Mainzer Strale)
C: Eschberger Weg (Eschberg) C: Eschberger Weg (Eschberg)
D: Am Holzbrunnen D: Am Holzbrunnen
Verkehre B-Plan ,Quellenstr.”; Vormittagsspitze Vormittagsspitze Prognose 2040
Knotenpunkt Eschberger Weg / Am Holzbrunnen Knot: kt Eschberger Weg / Am |
2zusatzliche Verkehre B-Plan "QuellenstraBe™ Prognose 2040
Spitzenstunde nachmittags: 16:00 bis 17:00 Uhr Spitzenstund 16:00 bis 17:00 Uhr
©
°o & = 3
L D D
0 J L 15 239 J L 76
82— e 43 224 — i 341
Pkw-E/h c Pkw-E/h c
Summe 168 Pkw-E/h Summe 1106 Pkw-E/h
A: Eschberger Weg (Mainzer Strafle) A: Eschberger Weg (Mainzer Strale)
C: Eschberger Weg (Eschberg) C: Eschberger Weg (Eschberg)
D: Am Holzbrunnen D: Am Holzbrunnen
Verkehre B-Plan ,,Quellenstr.”; Nachmittagsspitze Nachmittagsspitze Prognose 2040
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3.3 VERKEHRSAUFKOMMEN GEPLANTE NUTZUNGEN

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens erfolgt auf Grundlage der geplanten
Fldchen und Nutzungen in Verbindung mit den Erfahrungswerten des Pro-
grammes ,,Ver_Bau" (Dr. Bosserhoff).

Die detaillierte Ermittlung des Verkehrsaufkommens aus den geplanten Nut-

zungen ist in der Anlage 1 dargestellt.

3.3.1 ERMITTLUNG DES MASSGEBENDEN VERKEHRSAUFKOMMEN

Die Ermittlung des maBgebenden Verkehrsautkommens erfolgt fur die Vor-
und Nachmittagsspitze des allgemeinen Verkehrs.

Die Verteilung der zusatzlichen Verkehre erfolgt in etwa Uber die Verhdltnisse

der vorhandenen Verkehrsstrome des Knotenpunktes Eschberger Weg / Am
Holzbrunnen.
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Knotenpunkt Eschberger Weg / Am Holzbrunnen

zusatzliche Verkehre
Spitzenstunde vormittags: 07:30 bis 08:30 Uhr

i — s &
52— a5

Summe 80 Pkw-E/h

A: Eschberger Weg (Mainzer Strafle)
C: Eschberger Weg (Eschberg)
D: Am Holzbrunnen

zusatzliche Verkehre; Vormittagsspitze

Knotenpunkt Eschberger Weg / Am Holzbrunnen

zusatzliche Verkehre
Spitzenstunde nachmittags: 16:00 bis 17:00 Uhr

Summe 76 Pkw-E/h

A: Eschberger Weg (Mainzer Stralte)
C: Eschberger Weg (Eschberg)
D: Am Holzbrunnen

zusatzliche Verkehre; Nachmittagsspitze

Knot kt Eschberger Weg / Am Hi

Planung

Spitzenstunde vormittags: 07:30 bis 08:30 Uhr

T e
D
7 J L 79
367 . el s e 298
Pkw-E/h c

Summe 1183 Pkw-E/h

A: Eschberger Weg (Mainzer Strae)
C: Eschberger Weg (Eschberg)
D: Am Holzbrunnen

Knotenbelastung Uberlagert

K Eschberger Weg / Am |
Planung
Spi | hmitt: 16:00 bis 17:00 Uhr
o
£ 3
‘ ' |
A
239 J L 87
242 — i 385
Pkw-E/h c
Summe 1182 Pkw-E/h
A: Eschberger Weg (Mainzer Stralle)
C: Eschberger Weg (Eschberg)
D: Am Holzbrunnen

Knotenbelastung Uberlagert
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4 QUALITAT DES VERKEHRSABLAUFS

Die Uberprifung bzw. Ermittlung der Qualitét des Verkehrsablaufs an lichtsig-
nalgeregelten Knotenpunkten wird mit dem Programm ,,Ampel*, Version 6.3.9
(bps GmbH) mit dem Verfahren nach HBS auf Grundlage der vorhandenen
Signalprogramme durchgefihrt.

Die Ermittlung des maBgebenden Verkehrsaufkommens ist unter Punkt 3.3.
dargestellt.
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4.1 KNOTENPUNKT ESCHBERGER WEG / AM HOLZBRUNNEN
4.1.1 SPITZENSTUNDE VORMITTAGS
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: Campus E (23-032) Stadt:
Knotenpunkt:_LSA 209 Eschberger Weg / Am Holzbrunnen Datum:_16.05.2024
Zeitabschnitt: Vormittagsspitze, 07:30 bis 08:30 Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome q X faj Ngg Nus; L g5 tyy Qsv
SG [Kiz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
M FV.03 1,2 185 0,720 0,13 1,713 6,154 62 61,7 D
12 FV.03 1 192 0,719 0,13 1,711 6,312 63 60,5 D
21 FV.01 4 140 0,450 0,16 0,485 3,663 41 40,1 C
22 Fv.02 3 52 0,391 0,07 0,371 1,617 23 50,3 D
31 FV.04 6 367 0,472 0,39 0,537 7,402 72 231 B
32 FV.05 5 247 0,227 0,54 0,166 3,375 39 11,2 A
Gesamt 1183 0,494 35,9

Berechnungsergebnis Vormittagsspitze

Die Leistungsfdhigkeit am Knotenpunkt Eschberger Weg / Am Holzbrunnen
erreicht in der betrachteten Vormittagsspitze eine ausreichende Qualitétsstu-
fe des Verkehrsablaufs (QSV D) nach HBS 2015.
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41.2 SPITZENSTUNDE NACHMITTAGS
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Campus E (23-032) Stadt:
Knotenpunkt: LSA 209 Eschberger Weg / Am Holzbrunnen Datum:_16.05.2024
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze, 16:00 bis 17:00 Uhr Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdaten (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Strome q; X, fa Negj Nusj Lgsj ty Qsv
' SG [Kfz/h] [-] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 FV.03 1,2 233 0,772 0,15 2,378 7,975 77 65,1 D
12 FV.03 1 239 0,768 0,16 2,340 8,071 77 63,5 D
21 FV.01 4 176 0,566 0,16 0,805 4,880 52 44,5 C
22 FV.02 3 53 0,398 0,07 0,383 1,654 23 50,7 D
31 FV.04 6 242 0,330 0,37 0,285 4,645 50 21,9 B
32 FV.05 5 239 0,229 0,52 0,168 3,412 39 12,3 A
Gesamt 1182 0,523 415

Berechnungsergebnis Nachmittagsspitze

Die Leistungsfdhigkeit am Knotenpunkt Eschberger Weg / Am Holzbrunnen
erreicht in der betrachteten Nachmittagsspitze eine ausreichende Qualitats-
stufe des Verkehrsablaufs (QSV D) nach HBS 2015.
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5 GUTACHTERLICHE EMPFEHLUNG
5.1 KNOTENPUNKT ESCHBERGER WEG / AM HOLZBRUNNEN

In der untersuchten Vor- bzw. Nachmittagsspitze wird anhand den Simulati-
onsergebnissen am bestehenden Knotenpunkt Eschberger Weg / Am Holz-
brunnen jeweils die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs D (QSV D) nach HBS
2015 erreicht.

Insgesamt ist bei Knotenpunkten i.d.R. mindestens die Qualitatsstufe des Ver-
kehrsablaufs D (QSV D, ausreichend) nach HBS 2015 nachzuweisen, was beim
vorgenannten Knotenpunkt in den betrachteten Spitzenstunden der Fall ist.

Somit weist der bestehende Knotenpunkt Eschberger Weg / Am Holzbrunnen
eine ausreichende Leistungsfahigkeit auf.

Die RUckstauldnge der Signalgruppe FV.03 (Zufahrt Eschberger Weg aus Rich-
tung Eschberg kommend) liegt in der Vormittagsspitze bei etwa 63 m und in
der Nachmittagsspitze bei etwa 77 m. In der Signalgruppe FV.04 (Rechtsab-
bieger in Richtung Eschberg) liegt die Ruckstauldnge am Vormittag bei 72 m
und am Nachmittag bei 50 m. Die Signalgruppe FV.05 (Mainzer StraBe kom-
mend in Richtung Am Holzbrunnen) weist in der Vor- und Nachmittagsspitze
eine RUckstauldnge von 39 m auf. In den Signalgruppen FV.01 und FV.02
(Knotenzufahrt Am Holzbrunnen) liegen die Ruckstauldngen bei maximal rund
55 m.

5.2 FAZIT

Der bestehende Knotenpunkt Eschberger Weg / Am Holzbrunnen weist auf
Grundlage der vorhandenen Signalprogramme und Fahrspuraufteilungen for
die Abwicklung der zusatzlichen Verkehre des geplanten Bauvorhabens
»Campus E" die dafUr erforderliche Leistungsfahigkeit auf.

Die RUckstauldngen bewegen sich bis auf die Signalgruppe FV.04 im akzep-
tablen Bereich bzw. innerhalb der Aufstellldngen der Fahrstreifen. Die RUck-
stauldnge der Signalgruppe FV.04 liegt in der Vormittagsspitze etwa 34 m und
in der Nachmittagsspitze etwa 12 m Uber der zur VerfUgung stehenden Auf-
stellénge (ca. 38 m). Folglich staut dieser Fahrzeugstrom rechnerisch bis in
den sudlich gelegenen und signalisierten Knotenpunkt L 119 Mainzer StraBe /
Eschberger Weg. Abminderungen der Stauldnge aus Koordination bzw. ver-
kehrsabhdngiger Steuerung der beiden Lichtsignalanlagen kdnnen nicht mit
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dem Nachweisverfahren des HBS berechnet werden. Die Berechnung des
Bestandes ergibt in der Vormittagsspitze eine rechnerische RUckstauldnge von
59 m und in der Nachmittagsspitze von 32 m (Prognose 62 m bzw. 46 m). Die
RUckstauerfassung im Rahmen der Verkehrszdhlung zeigt in der Knotenzufahrt
Eschberger Weg aus Richtung L 119 Mainzer StraBe kommend jedoch keine
nennenswerten Ruckstauldngen. Sofern sich doch eine RUckstauldnge im tag-
lichen Verkehrsablauf einstellt, sollten Anpassungen der Signalsteuerung vor-
genommen werden.

Bauliche Anpassungen oder Ummarkierungen im Knotenpunkt sind nicht vor-
gesehen.

FOr FuBgdnger sind im Bestand dementsprechende Furten im Knotenpunkt
Eschberger Weg / Am Holzbrunnen vorhanden. Anderungen sind hier keine
geplant. Radverkehrsanlagen sind derzeit im Knotenpunkt Eschberger Weg /
Am Holzbrunnen nicht vorhanden und im Rahmen dieser Verkehrsuntersu-
chung auch keine geplant. In der angrenzenden L 119 Mainzer StraBe wird
der Radverkehr auf gesonderten Wegen in den Seitenrumen gefihrt.

Aufgestellt:
Saarbrucken, den 27. Mai 2024

Ulrich Ganssle i.A. Sven KeBler
Dipl.-Ing. (FH) M.Eng.
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ANLAGE 1 - VERKEHRSERMITTLUNG



Campus E: Ermittlung des Verkehrsaufkommens - Zusammenstellung Gesamtareal

Zielverkehre

Nutzung BGF Quellverkehre
Vormittagsspitze Nachmittagsspitze Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
[m?] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h]
Dienstleistungen 3.300 5 36 42 9
Produktion 2.000 4 12 13 3
Wohnen 3.800 11 7 4 8
Summe 9.100 20 55 59 20

Anlage 1, Blatt 1



Campus E: Ermittlung des Verkehrsaufk - Gewerb g (Di ) Beschdftigte inkl. Besucher-/Kundenverkehr und Geschdftsverkehr
Nutzung BGF Flache je Beschdaftigte MIV-Anteil B ad W haufig it Kraftverkehrs- Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschdftigtem der Fahrzeuge faktor aufkommen
07:30 bis 08:30 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
m?] m? 1%] [Personen/Pkw] | [Wege/Beschéftigtem] [%] [Fahrten/24h] Qv [%] | QV [Fz/h] | IV [%] | IVIFz/h] | QV[%] | QV [Fz/h] | V% | IV [Fz/h]
Dienstleistungen 3.300 25 132 70% 1.1 3.5 85% 250
132 250 2% | 3 | 30% | 38 25% | 32 | 5% 7
Campus E: Ermittlung des Verk fk - Gewerb (Dienstleist ) Lieferverkehre
Nutzung BGF Beschdaftigte Lkw-Fahrten je Verkehrsaufkommen Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschdftigtem Lieferverkehre
07:30 bis 08:30 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
ml ahren [Fahrten/24h] QV[% | QVIFz/hl | ZVI%] | ZVIFz/hl | QVI% | QVIFz/h] | 2V (%] | ZV [Fz/h]
Beschdftigtem]
Dienstleistungen 3.300 132 0,08 1"
n 2% | 1 | 30% | 2 25% | 2 | 5% 1
Kraftverkehrsaufkommen l 261 | 4 I | 40 I
e I ] =0 = [
e 1 [ I [
o] [+ ] [a] ]

Anlage 1, Blatt 2



Campus E: Ermittlung des Verkehrsaufk - Gewerb g (Produktion) Beschdftigte inkl. Besucher-/Kundenverkehr und Geschéftsverkehr
Nutzung BGF Flache je Beschdaftigte MIV-Anteil B ad W haufig A it Kraftverkehrs- Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschaftigtem der Fahrzeuge faktor aufkommen
07:30 bis 08:30 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
m?] m? 1%] [Personen/Pkw] | [Wege/Beschéftigtem] [%] [Fahrten/24h] Qv [%] | QV [Fz/h] | IV [%] | IVIFz/h] | QV[%] | QV [Fz/h] | V% | IV [Fz/h]
Produktion 2.000 45 45 70% 1.1 275 85% 67
45 67 3% | 2 | 26% | 9 22% | 8 | 2% 1
Campus E: Ermittlung des Verkeh fk - Gewerb (Produktion) Lieferverkehre
Nutzung BGF Beschdaftigte Lkw-Fahrten je Verkehrsaufkommen Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschdftigtem Lieferverkehre
07:30 bis 08:30 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
ml ahren [Fahrten/24h] QV[% | QVIFz/hl | ZVI%] | ZVIFz/hl | QVI% | QVIFz/h] | 2V (%] | ZV [Fz/h]
Beschdftigtem]
Produktion 2.000 45 0,30 14
14 3% | 1 | 26% | 2 22% | 2 | 2% 1
I Kraftverkehrsaufkommen l 81 | | 3 I | n I I:I
| om0 [ o]  [o] [o] [o]
| o] ][] [o] [] [
wamaen] [+ ] [w] [=] []
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Campus E: Ermittlung des V

g Einwohnerverkehre

Nutzung BGF Flache je Bewohner MIV-Anteil B ad W haufig Kraftverkehrs- Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Bewohner der Fahrzeuge aufkommen
07:30 bis 08:30 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
m?] m? 1%] [Personen/Pkw] [Wege/Bewohner] [Fahrten/24h] Qv [%] | QV [Fz/h] | IV [%] | IVIFz/h] | QV[%] | QV [Fz/h] | V% | IV [Fz/h]
Wohnen 3.800 48 80 49% 11 3.4 122
80 122 1% | 7 | 3% | 2 7% | 5 | 9% [}
Campus E: Ermittlung des Verkeh fk w Besucher- und Wirtschaftsverkehre
Nutzung BGF Bewohner Anteil Besucher- und Verkehrsaufkommen Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Wirtschaftsverkehre Besucher- und
RIECHCTEY OIS 07:30 bis 08:30 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
gesamt
m?] %] [Fahrten/24h] Qv [%] ‘ QV [Fz/h] | IV [%] ‘ IVIF/h] | QVI[%] ‘ QV [Fz/h] | V% | IV [Fz/h]
Wohnen 3.800 80 15% 19
19 1% | 2 | 3% | 1 7% | 1 | 9% 1
I Kraftverkehrsaufkommen l 141 | | 9 I | 3 I III -
| om0 [ o] [o] [o] [o]
| o] ][] [o] [] [
Pkw-Einheiten/h | 1 | | 4 |
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