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1 ALLGEMEINES

In unmittelbarer Ndhe zum Campus Saarbricken der Universitat des Saarlan-
des sowie dem bereits bestehenden Institut fur Cybersicherheit ,,CISPA 0" und
dem im Bau befindlichen ,,CISPA 1" soll Uber ein Bebauungsplanverfahren for
die Projektflache ,Nordlich Stuhlsatzenhausweg” Baurecht geschaffen wer-
den.

Gegenstand dieser Untersuchung ist die Beurteilung der Qualitat des Ver-
kehrsablaufs nach HBS 2015 for:

» den bestehenden Knotenpunkt L 251 / Stuhlsatzenhaus (KP 1)

» den bestehenden Knotenpunkt L 251 / L 252 (Rampe Sud; KP 2)

» den bestehenden Knotenpunkt L 251 / L 252 (Rampe Nord; KP 3) sowie
» den geplanten Knotenpunkt L 251 / Anbindung ,,Projektflache* (KP 4)

+

o Projekiflache I 4
.Nordlich Stuhlsatzenhausweg 7, ;
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Ubersichtkarte (Kartengrundlage: OpenStreetMap)
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2 BESCHREIBUNG DES UNTERSUCHUNGSGEBIETES

Das Untersuchungsgebiet liegt in unmitteloarer Nahe zum Campus Saarbri-
cken der Universitat des Saarlandes und umfasst den bestehenden Knoten-
punkt L 251 / Stuhlsatzenhaus (Anbindung Uni-Ost) sowie die beiden Anbin-
dungen der L 251 mit der L 252 (Rampen SUd und Nord) des teilplanfreien
Knotenpunktes L 251 / L 252.

2.1 L 251

Die L 251 ist nach den Richtlinien fUr integrierte Netzgestaltung, Ausgabe 2008
(RIN) der Verbindungsfunktionsstufe Il (regional) zuzuordnen. Nach den Richt-
linien fOr die Anlage von LandstraBen, Ausgabe 2012 (RAL) ist die L 251 im Un-
tersuchungsgebiet in die Kategoriengruppe LS Ill einzustufen.

FuBgdnger und Radverkehre werden auBerorts entsprechend auf von der
Fahrbahn abgesetztem Geh- und Radweg gefuhrt.

2.2 L 252

Die L 252 ist nach den Richtlinien fUr integrierte Netzgestaltung, Ausgabe 2008
(RIN) der Verbindungsfunktionsstufe Il (Uberregional) zuzuordnen. Nach den
Richtlinien fUr die Anlage von LandstraBen, Ausgabe 2012 (RAL) ist die L 252 im
Untersuchungsgebiet in die Kategoriengruppe LS Il einzustufen.

23 STUHLSATZENHAUS

Als innerstadtische StraBe ist die StraBe ,Stuhlsatzenhaus® als ErschlieBungs-
straBe der Kategoriengruppe ES IV mit nahrédumiger Verbindungsfunktionsstufe
nach den Richtlinien fUr integrierte Netzgestaltung, Ausgabe 2008 (RIN) einzu-
stufen. Nach den Richtlinien fUr die Anlage von StadtstraBen, Ausgabe 2006
(RASt 06) kann die StraBe ,,Stuhlsatzenhaus* der Entwurfssituation ,,Sammel-
straBe” zugeordnet werden.
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24 KNOTENPUNKT L 251 / STUHLSATZENHAUS

Der Knotenpunkt L 251 / Stuhlsatzenhaus ist derzeit als EinmUndung mit vor-
fahrtregelnden Verkehrszeichen ausgebaut.

Im Zuge der L 251 ist gegenwdartig ein Linksabbiegestreifen mit einer Gesamt-
ldnge von ca. 40 m vorhanden. Die Lange der Aufstellstrecke dessen belduft
sich auf ca. 20 m. Die Einleitung in den Linksabbiegestreifen erfolgt in Form
einer geschlossenen Einleitung. FUr den Rechtsabbieger ist kein gesonderter
Fahrstreifen vorhanden. Die FUhrung erfolgt hier zusammen mit dem gerade-
aus fUhrenden Fahrstreifen.

In der Knotenpunktzufahrt ,,Stuhlsatzenhaus* sind fUr den Rechts- und Links-
einbieger derzeit keine gesonderten Fahrstreifen vorhanden. Bedingt durch
die Aufweitung des Fahrstreifens der Knotenzufahrt ist ein Aufstellbereich nach
Definition nach HBS gegeben. Weiter ist im untergeordneten Knotenast ,,Stuhl-
satzenhaus" die Querung des im Zuge der L 251 verlaufenden Geh- und Rad-
weges angelegt. Die Querung ist dabei als Furt abmarkiert.

e -

Knotenzufahrt L 251, FR Scheidt

Knotenzufahrt Stuhlsatzenhaus Knotenpunkt L 251 / Stuhlsatzenhaus
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2.5 KNOTENPUNKT L 251 / L 252 (RAMPE SUD)

Der sUdliche Ast des teilplanfreien Knotenpunktes L 251 / L 252 (Rampe Sud) ist
derzeit in Form einer EiNnmUndung mit vorfahriregelnden Verkehrszeichen an
die L 251 angebunden.

Im Zuge der L 251 ist gegenwdartig ein Linksabbiegestreifen mit einer Gesamt-
ldnge von ca. 46 m vorhanden. Die Lange der Aufstellstrecke dessen belduft
sich auf ca. 20 m. Die Einleitung in den Linksabbiegestreifen erfolgt in Form
einer geschlossenen Einleitung. FUr den Rechtsabbieger ist kein gesonderter
Fahrstreifen vorhanden. Die FUhrung des Rechtsabbiegers erfolgt mittels Aus-
fahrkeil. Die Dreiecksinsel ist lediglich als Sperrflache ab markiert.

In der Knotenpunktzufahrt aus Richtung L 252 kommend (Rampe Sud) sind for
den Rechts- und Linkseinbieger derzeit keine gesonderten Fahrstreifen vor-
handen. Bedingt durch die Aufweitung des Fahrstreifens der Knotenzufahrt ist
ein Aufstellbereich nach Definition nach HBS gegeben. Weiter ist im unterge-
ordneten Knotenast ein Tropfen baulich ausgebildet.

T K

Knotenzufahrt L 252 (Rampe Sid) Blickrichtung KP L 251 / L 252 (Rampe Nord)
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2.6 KNOTENPUNKT L 251 / L 252 (RAMPE NORD)

Der ndrdliche Ast des teilplanfreien Knotenpunktes L 251 / L 252 (Rampe Sud)
ist ebenfalls als EinmUndung mit vorfahrtregelnden Verkehrszeichen an die
L 251 angebunden.

Im Zuge der L 251 ist gegenwartig ein Linksabbiegestreifen mit einer Gesamt-
ldnge von rd. 40 m vorhanden. Die Ladnge der Aufstellstrecke dessen belduft
sich auf ca. 20 m. Die Einleitung in den Linksabbiegestreifen erfolgt in Form
einer geschlossenen Einleitung. FUr den Rechtsabbieger ist kein gesonderter
Fahrstreifen vorhanden. Die FUhrung erfolgt hier zusammen mit dem gerade-
aus fUhrenden Fahrstreifen.

In der Knotenpunktzufahrt aus Richtung L 252 kommend (Rampe Nord) sind
getrennte Fahrstreifen fUr den Rechts- und Linkseinbieger mit einer Aufstelllan-
ge von jeweils rd. 30 m vorhanden. Weiter ist im untergeordneten Knotenast
die Querung des im Zuge der L 251 verlaufenden Geh- und Radweges ange-
legt. Die Querung fur den Radfahrer ist dabei als durchgdngige Furt abmar-
kiert. Die FUhrung des FuBgdngers erfolgt getrennt davon. Hierfur ist ein Trop-
fen mit Querungsstelle baulich angelegt.
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Knotenzufahrt L 251, FR Scheidt

o

Knotenzufahrt L 252 (Rampe Nord) Knotenpunkt L 251 / L 252 (Rampe Nord)

K:\Projekte\2022\22-020 UdS Cispa II\2_Planung\EB\EB_Verkehrsgutachten_2023-08-11.docx



Ein Unternehmen der SHS Strukturholding

[LEG Service] PJG

BAUVORHABEN ,,NORDLICH STUHLSATZENHAUSWEG" IN SAARBRUCKEN

VERKEHRSGUTACHTEN — NACHWEIS DER VERKEHRSVERTRAGLICHKEIT
STAND 08/2023

ERLAUTERUNGSBERICHT SEITE7

3 ERMITTLUNG DES VERKEHRSAUFKOMMENS

3.1 AUSGANGSSITUATION 2018

Die Ermittlung der vorhandenen Verkehrsstarken erfolgt auf Basis der am Don-
nerstag, dem 26.04.2018 an den Knotenpunkten

= | 251 / Stuhlsatzenhaus

= | 251 /L 252 (Rompe SUd)

= | 251 /L 252 (Rompe Nord)
durchgefGhrten Verkehrszhlungen. Die Auswertungen erfolgten fUr den Zeit-
raum von 6:00 bis 10:00 Uhr sowie von 15:00 bis 19:00 Uhr.

3.1.1 KNOTENPUNKT L 251 / STUHLSATZENHAUS

Kot kt L 251 / Stuhl h Knotenpunkt L 251 / Stuhl

Ausgangssituation 2018 Ausgangssituation 2018
Spitzenstunde vormittags: 07:30 bis 08:30 Uhr Spitzenstunde nachmittags: 15:45 bis 16:45 Uhr

DU

67 12

310 —— i 358 396 m— e 340
Pkw-E/h c Pkw-E/h c
Summe 1085 Pkw-E/h Summe 1094 Pkw-E/h

A: L 251 (Scheidt)
C: L 251 (Dudweiler)
D: Stuhlsatzenhaus

A: L 251 (Scheidt)
C: L 251 (Dudweiler)
D: Stuhlsatzenhaus

Vormittagsspitze Ausgangssituation 2018

Nachmittagsspitze Ausgangssituation 2018
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3.1.2 KNOTENPUNKT L 251 / L 252 (RAMPE SUD)

Knotenpunkt L 251 / L 252 Rampe Siid

Ausgangssituation 2018
Spitzenstunde vormittags: 07:30 bis 08:30 Uhr

[

~afp——— 535

r 144

102 1

©
8 =

264 ' —

Summe 1263 Pkw-E/h

A: L 251 (Scheidt)
B: L 252 Rampe Sid
C: L 251 (Dudweiler)

Knotenpunkt L 251 / L 252 Rampe Siid

Ausgangssituation 2018

Spitzenstunde nachmittags: 16:45 bis 17:45 Uhr

Pkw-E/h B

Summe 1368 Pkw-E/h

A: L 251 (Scheidt)
B: L 252 Rampe Sud
C: L 251 (Dudweiler)

Vormittagsspitze Ausgangssituation 2018

Nachmittagsspitze Ausgangssituation 2018

3.1.3 KNOTENPUNKT L 251 / L 252 (RAMPE NORD)

Knotenpunkt L 251 / L 252 Rampe Nord

Ausgangssituation 2018

Spitzenstunde vormittags: 07:30 bis 08:30 Uhr

g @
D
AL
81 J L 407
206 — e 475
Pkw-E/h c

Summe 1593 Pkw-E/h

A: L 251 (Scheidt)
C: L 251 (Dudweiler)
D: L 252 Rampe Nord

Vormittagsspitze Ausgangssituation 2018

Knotenpunkt L 251 / L 252 Rampe Nord

Ausgangssituation 2018

Spitz I gs: 16:30 bis 17:30 Uhr
e 3
L D
58 J L 175
676  ——— i 302
Pkw-E/h c

Summe 1493 Pkw-E/h

A: L 251 (Scheidt)
C: L 251 (Dudweiler)
D: L 252 Rampe Nord

Nachmittagsspitze Ausgangssituation 2018
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3.14 KNOTENPUNKT L 251 / ANBINDUNG ,,PROJEKTFLACHE"

Die VerkehrsstGrken der geradeaus fUhrenden Verkehrsstrome am geplanten
Knotenpunkt L 251 / Anbindung ,,Projektflache” werden Uber die Zdhldaten
des benachbarten Knotenpunktes L 251 /Stuhlsatzenhaus ermittelt.

K kt L 251 / Anbindung "Projektfliche" Ki kt L 251 / Anbindung "Projektflache"
Ausgangssituation 2018 Ausgangssituation 2018
Spitzenstunde vormittags: 07:30 bis 08:30 Uhr Spitzenstunde nachmittags: 15:45 bis 16:45 Uhr
=] o o o
D D
0 J L 0 0 J L 0
356 — i 653 641 e i 398
Pkw-E/h c Pkw-E/h c
Summe 1008 Pkw-E/h Summe 1039 Pkw-E/h
A: L 251 (Scheidt) A: L 251 (Scheidt)
C: L 251 (Dudweiler) C: L 251 (Dudweiler)
D: Anbindung "Projektflache” D: Anbindung "Projektflache”
Vormittagsspitze Ausgangssituation 2018 Nachmittagsspitze Ausgangssituation 2018
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3.2 PROGNOSEHORIZONT 2040

Ausgehend von den vorliegenden Verkehrsdaten aus dem Jahre 2018 ist das
Verkehrsautkommen im Jahre 2040 zu prognostizieren. Dabei wird beim Pkw-
Verkehr eine jahrliche Steigerung von 0,0 % und beim Schwerverkehr eine
j@hrliche Steigerung von 1,0 % angesetzt (aktuelle Steigerungsraten des LfS).

3.2.1 KNOTENPUNKT L 251 / STUHLSATZENHAUS

Knot kt L 251/ h K kt L 251 / Stuhl h
Prognose 2040 Prognose 2040
Spitzenstunde vormittags: 07:30 bis 08:30 Uhr Spitzenstunde nachmittags: 15:45 bis 16:45 Uhr
o
S 8 3 &
D D
69 J L 300 13 J L 62
315 — i 367 400 s— e 344
Pkw-E/h c Pkw-E/h c
Summe 1114 Pkw-E/h Summe 1112 Pkw-E/h
A: L 251 (Scheidt) A: L 251 (Scheidt)
C: L 251 (Dudweiler) C: L 251 (Dudweiler)
D: Stuhlsatzenhaus D: Stuhlsatzenhaus
Vormittagsspitze Prognose 2040 Nachmittagsspitze Prognose 2040
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3.2.2 KNOTENPUNKT L 251 / L 252 (RAMPE SUD)

Knotenpunkt L 251 / L 252 Rampe Siid

Prognose 2040
Spitzenstunde vormittags: 07:30 bis 08:30 Uhr

[
272 '—— ~afp——— 59,
A
Pkw-E/h B

50
22

Summe 1291 Pkw-E/h

A: L 251 (Scheidt)
B: L 252 Rampe Sid
C: L 251 (Dudweiler)

Knotenpunkt L 251 / L 252 Rampe Siid

Prognose 2040

Spitzenstunde nachmittags: 16:45 bis 17:45 Uhr

C
417  ——— e 3
165 ﬂ r 143
A
Pkw-E/h B

38
319

Summe 1384 Pkw-E/h

A: L 251 (Scheidt)
B: L 252 Rampe Sud
C: L 251 (Dudweiler)

Vormittagsspitze Prognose 2040

Nachmittagsspitze Prognose 2040

3.23 KNOTENPUNKT L 251 / L 252 (RAMPE NORD)

Knotenpunkt L 251 / L 252 Rampe Nord

Prognose 2040

Spitzenstunde vormittags: 07:30 bis 08:30 Uhr

g
~

3
2 _J L-Am

304 — i 480

Pkw-E/h c

Summe 1616 Pkw-E/h

A: L 251 (Scheidt)
C: L 251 (Dudweiler)
D: L 252 Rampe Nord

Vormittagsspitze Prognose 2040

Knotenpunkt L 251 / L 252 Rampe Nord

Prognose 2040

Summe 1511 Pkw-E/h

A: L 251 (Scheidt)
C: L 251 (Dudweiler)
D: L 252 Rampe Nord

Spitz I gs: 16:30 bis 17:30 Uhr
o w
e e
|
59 J L 177
682  — i 306
Pkw-E/h c

Nachmittagsspitze Prognose 2040
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324 KNOTENPUNKT L 251 / ANBINDUNG ,,PROJEKTFLACHE"

Knot kt L 251 / Anbindung "Projektflache™

Knot kt L 251 / Anbindung "Projektflache™

Prognose 2040

Prognose 2040

Spitzenstunde vormittags: 07:30 bis 08:30 Uhr

hmitt 15:45 bis 16:45 Uhr

ol

367 — i 667

Pkw-E/h c

Summe 1034 Pkw-E/h

A: L 251 (Scheidt)
C: L 251 (Dudweiler)
D: Anbindung "Projektflache”

ol

649 — i 406

Pkw-E/h c

Summe 1055 Pkw-E/h

A: L 251 (Scheidt)
C: L 251 (Dudweiler)
D: Anbindung "Projektflache”

Vormittagsspitze Prognose 2040

Nachmittagsspitze Prognose 2040

SEITE 12
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3.3 VERKEHRSAUFKOMMEN GEPLANTE NUTZUNGEN

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens erfolgt auf Grundlage der geplanten
FlIdchen und Nutfzungen in Verbindung mit den Erfahrungswerten des Pro-
grammes ,,Ver_Bau" (Dr. Bosserhoff).

Die detaillierte Ermittlung des Verkehrsaufkommens aus den geplanten Nut-

zungen ist in der Anlage 1 dargestellt.

3.4 ERMITTLUNG DES MASSGEBENDEN VERKEHRSAUFKOMMEN

Die Ermittlung des maBgebenden Verkehrsautkommens erfolgt fUr die Vor-
und Nachmittagsspitze des allgemeinen Verkehrs.

Die Verteilung der zusatzlichen Verkehre erfolgt in etwa Uber die Verhdltnisse
der vorhandenen Verkehrsstrome der betreffenden Knotenpunkte.

Im Rahmen einer Worst-Case-Betrachtung werden in der Vor- und Nachmit-

tagsspitze die Spitzenstunden des allgemeinen Verkehres mit den Spitzstun-
den der geplanten Nutzungen Uberlagert.
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3.4.1 KNOTENPUNKT L 251 / STUHLSATZENHAUS

K L251/ h Knotenpunkt L 251 / Stuhl ©

Planung

zusatzliche Verkehre
Spitzenstunde vormittags: 07:30 bis 08:30 Uhr

Spitzenstunde vormittags: 07:30 bis 08:30 Uhr

5 — g =R i — e
53 E— B ] 9 368 e B 376

Pkw-E/h c Pkw-E/h c

Summe 253 Pkw-E/h Summe 1367 Pkw-E/h
A: L 251 (Scheidt)

C: L 251 (Dudweiler)
D: Stuhlsatzenhaus

A: L 251 (Scheidt)
C: L 251 (Dudweiler)
D: Stuhlsatzenhaus

zusatzliche Verkehre; Vormittagsspitze Knotenbelastung Uberlagert

K L251/ h punkt L 251 / Stuhl. h

Planung
Spitzenstunde nachmittags: 15:45 bis 16:45 Uhr

zusatzliche Verkehre
Spitzenstunde nachmittags: 15:45 bis 16:45 Uhr

© ~
8 & 8 8
D D
A | I A ' '

5 J L 1 18 J L 81
8 — i 89 408 m— i 433
Pkw-E/h c Pkw-E/h c

Summe 394 Pkw-E/h Summe 1506 Pkw-E/h

A: L 251 (Scheidt)
C: L 251 (Dudweiler)
D: Stuhlsatzenhaus

A: L 251 (Scheidt)
C: L 251 (Dudweiler)
D: Stuhlsatzenhaus

zusatzliche Verkehre; Nachmittagsspitze Knotenbelastung Uberlagert
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34.2 KNOTENPUNKT L 251 / ANBINDUNG ,,PROJEKTFLACHE"

g "Projektfliche"

Knot: kt L 251 / Anbindung "Projektflache™ Knotenpunkt L 251 / Anbind
Planung
Spitzenstunde vormittags: 07:30 bis 08:30 Uhr

zusatzliche Verkehre
Spitzenstunde vormittags: 07:30 bis 08:30 Uhr

©

o % o (]
D D
53 J L 212 53 J L 212
22— e 130 389 — i 797
Pkw-E/h c Pkw-E/h [+

Summe 462 Pkw-E/h Summe 1496 Pkw-E/h
A: L 251 (Scheidt)

C: L 251 (Dudweiler)

D: Anbindung "Projektflache”

A: L 251 (Scheidt)
C: L 251 (Dudweiler)
D: Anbindung "Projektflache”

zusatzliche Verkehre; Vormittagsspitze Knotenbelastung Uberlagert

K Kt L 251 / Anbindung "Projektflache”

Knot kt L 251 / Anbindung "Projektflache™

Planung
Spitzenstunde nachmittags: 15:45 bis 16:45 Uhr

zusatzliche Verkehre
Spitzenstunde nachmittags: 15:45 bis 16:45 Uhr

@ 3 @ 3
© -« «© ~™
D D
A | I A ' '

8 J L 3 8 J L 3
218 — i 19 867  —— e 425
Pkw-E/h c Pkw-E/h Cc
Summe 720 Pkw-E/h Summe 1775 Pkw-E/h

A: L 251 (Scheidt)
C: L 251 (Dudweiler)
D: Anbindung "Projektflache”

A: L 251 (Scheidt)
C: L 251 (Dudweiler)
D: Anbindung "Projektflache"”

zusatzliche Verkehre; Nachmittagsspitze Knotenbelastung Uberlagert
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343 KNOTENPUNKT L 251 / L 252 (RAMPE SUD)

Knotenpunkt L 251 / L 252 Rampe Siid Knotenpunkt L 251 / L 252 Rampe Siid
zusatzliche Verkehre Planung
Spitzenstunde vormittags: 07:30 bis 08:30 Uhr Spitzenstunde vormittags: 07:30 bis 08:30 Uhr
C C
41— ~afp— 33 313 —— ~afp—— q()
18 1 r 0 125 1 r 146
A A
Pkw-E/h B Pkw-E/h B
8 ° b3 8
Summe 402 Pkw-E/h Summe 1693 Pkw-E/h
A: L 251 (Scheidt) A: L 251 (Scheidt)
B: L 252 Rampe Sud B: L 252 Rampe Sud
C: L 251 {Dudweiler) C: L 251 {Dudweiler)
Knotenbelastung Gberlagert

zusatzliche Verkehre; Vormittagsspitze

Knotenpunkt L 251 / L 252 Rampe Siid

Knotenpunkt L 251 / L 252 Rampe Siid
zusatzliche Verkehre Planung
Spitzenstunde nachmittags: 16:45 bis 17:45 Uhr Spitzenstunde nachmittags: 16:45 bis 17:45 Uhr
C C
810  —— e 3,5

402  — 43

172 1
A

im———
r
Pkw-E/h B

Summe 625 Pkw-E/h

33

r 143

7 ﬁ

$ 2

0

Summe 2009 Pkw-E/h

A: L 251 (Scheidt) A: L 251 (Scheidt)
B: L 252 Rampe Sud B: L 252 Rampe Sud
C: L 251 (Dudweiler) C: L 251 (Dudweiler)

Knotenbelastung Uberlagert

zusatzliche Verkehre; Nachmittagsspitze
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344 KNOTENPUNKT L 251 / L 252 (RAMPE NORD)

Knotenpunkt L 251 / L 252 Rampe Nord Knotenpunkt L 251 / L 252 Rampe Nord
zusatzliche Verkehre Planung
Spitzenstunde vormittags: 07:30 bis 08:30 Uhr Spitzenstunde vormittags: 07:30 bis 08:30 Uhr
= 3

o

i

1"

31— e 201 335 m— i 681
Pkw-E/h c Pkw-E/h Cc
Summe 351 Pkw-E/h Summe 1967 Pkw-E/h
A: L 251 (Scheidt) A: L 251 (Scheidt)
C: L 251 (Dudweiler) C: L 251 (Dudweiler)
D: L 252 Rampe Nord D: L 252 Rampe Nord
zusatzliche Verkehre; Vormittagsspitze Knotenbelastung Uberlagert
Knotenpunkt L 251 / L 252 Rampe Nord Knotenpunkt L 251 / L 252 Rampe Nord
zusatzliche Verkehre Planung

Spitzenstunde nachmittags: 16:30 bis 17:30 Uhr Spitzenstunde nachmittags: 16:30 bis 17:30 Uhr

w w0
] ©

100 J L 177

13

362 — i 31 1044 — e 337
Pkw-E/h c Pkw-E/h [+
Summe 447 Pkw-E/h Summe 1958 Pkw-E/h
A: L 251 (Scheidt) A: L 251 (Scheidt)
C: L 251 (Dudweiler) C: L 251 (Dudweiler)
D: L 252 Rampe Nord D: L 252 Rampe Nord
zusatzliche Verkehre; Nachmittagsspitze Knotenbelastung Uberlagert
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4 QUALITAT DES VERKEHRSABLAUFS

Die Uberprifung bzw. Ermittlung der Qualitat des Verkehrsablaufs erfolgt for
die vorfahrtgeregelten Knotenpunkte Uber das Programm ,,Knosimo*, Version
5.2.2 (bps GmbH) mit dem Verfahren nach HBS.

Dieses Verfahren liefert eine Abschatzung der Qualitdt des Verkehrsablaufs
von vorfahrtgeregelten Knotenpunkten mit der Angabe von méglichen Ruck-
stauldngen und Verlustzeiten fUr die einzelnen Knotenstrome.

Die Uberprifung bzw. Ermittlung der Qualitat des Verkehrsablaufs an lichtsig-
nalgeregelten Knotenpunkten wird mit dem Programm ,,Ampel*, Version 6.3.9
(bps GmbH) mit dem Verfahren nach HBS durchgefuhrt.

Die Ermittlung des maBgebenden Verkehrsaufkommens ist unter Punkt 3.4
dargestellt.

4.1 AUSGANGSSITUATION 2018
Ausgangssituation 2018
vorfahrtgeregelt lichtsignalgeregelt
Knot kt
notenptn Vormittags- | Nachmittags- | Vormittags- | Nachmittags-

spitze spitze spitze spitze
L 251 / Stuhlsatzenhaus KP1 QSvB QSvD
L“251 {|Anbindung "Projekt- KP4
flache
L 251 /L 252 (Rampe Sud) KP2 QsvC QsvcC
L 251 /L 252 (Rampe Nord) KP3 QSvVD QSVE

Tabelle 1: Auswertung Ausgangssituation 2018

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 2 (vorfahrtgere-
gelt) und 3 (lichtsignalgeregelt) dargestellt.
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4.2 PROGNOSE 2040
Prognose 2040
vorfahrtgeregelt lichtsignalgeregelt
Knotenpunkt ; - . -
P Vormittags- | Nachmittags- | Vormittags- | Nachmittags-
spitze spitze spitze spitze
L 251/ Stuhlsatzenhaus KP1 QsvC QSvD - -
L"251 {‘Anbmdung "Projekt- KP4 ) i i i
flache
L 251 /L 252 (Rampe Siid) KP2 QsvcC QsvC - -
L 251 /L 252 (Rampe Nord) KP3 QSV E QSVE - -

Tabelle 2: Auswertung Prognose 2040

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 2 (vorfahrtgere-
gelt) und 3 (lichtsignalgeregelt) dargestellt.

4.3 PLANFALL
Planfall
vorfahrtgeregelt lichtsignalgeregelt
Knotenpunkt ; - : -
P Vormittags- | Nachmittags- | Vormittags- | Nachmittags-
spitze spitze spitze spitze
L 251/ Stuhlsatzenhaus KP1 QSvD QSVF QSV A QSvB
L 251/ Anbindung "Projekt- |y, gy E QSVF QSV A QSV B
flache
L 251 /L 252 (Rampe Sud) KP2 QSVF QSVF QSVB QsvcC
L 251 /L 252 (Rampe Nord) KP3 QSVF QSVF QSV A QSV A

Tabelle 3: Auswertung Planfall

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 2 (vorfahrtgere-
gelt) und 3 (lichtsignalgeregelt) dargestellt.
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5 GUTACHTERLICHE EMPFEHLUNG
5.1 KNOTENPUNKT L 251 / STUHLSATZENHAUS

In der untersuchten Vor- bzw. Nachmittagsspitze erreicht der vorfahrtgeregel-
te Knotenpunkt L 251 / Stuhlsatzenhaus in der Prognose 2040 die Qualitatsstufe
des Verkehrsablaufs C (QSV C) bzw. D (QSV D) nach HBS 2015.

Insgesamt ist bei Knotenpunkten i.d.R. mindestens die Qualitatsstufe des Ver-
kehrsablaufs D (QSV D, ausreichend) nach HBS 2015 nachzuweisen, was beim
vorgenannten Knotenpunkt in den betrachteten Spitzenstunden der Fall ist.
Somit weist der Knotenpunkt L 251 / Stuhlsatzenhaus in der Prognose 2040 eine
ausreichende Leistungsfahigkeit auf.

Im Planfall wird anhand den Simulationsergebnissen in der betrachteten Vor-
bzw. Nachmittagsspitze die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs D (QSV D) bzw.
F (QSV F) nach HBS 2015 am Knotenpunkt L 251 / Stuhlsatzenhaus erreicht.
Folglich weist der Knotenpunkt L 251 / Stuhlsatzenhaus im Planfall keine aus-
reichende Leistungsféhigkeit mehr auf.

Nach der Vorbemessung einer Lichtsignalsteuerung (wartezeitenoptimierte
Festzeitsteuerung) wird in der betrachteten Vor- bzw. Nachmittagsspitze im
Planfall die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs A (QSV A) bzw. B (QSV B) nach
HBS 2015 am Knotenpunkt L 251 / Stuhlsatzenhaus erreicht.

Zur leistungsfdhigen Abwicklung der zukUnftigen Verkehre des Planfalles ist der
vorfahrtgeregelte Knotenpunkt L 251 / Stuhlsatzenhaus daher in einen lichtsig-
nalgesteuerten Knotenpunkt nach den Richtlinien fur die Anlage von Land-
straBen (RAL) umzubauen.

Ein Kreisverkehrsplatz wurde aufgrund seines Fldchenbedarfes in Bezug auf
die vorhandene EinmuUndungssituation nicht weiter betrachtet. Die Errichtung
eines Kreisverkehrsplatzes ginge mit gréBeren Eingriffen in die SeitenrGume
(insbesondere &stlich des heutigen StraBenraumes) einher.
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5.2 KNOTENPUNKT L 251 / ANBINDUNG ,,PROJEKTFLACHE*"

Nach den Simulationsergebnissen wird in der betrachteten Vor- bzw. Nach-
mittagsspitze bei vorfahrtgeregelter VerkehrsfUhrung die Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs E (QSV E) bzw. F (QSV F) nach HBS 2015 am Knotenpunkt
L 251 / Anbindung ,,Projektflache” erreicht.

Somit weist eine vorfahrtgeregelte Anbindung des geplanten Vorhabens an
die L 251 im Planfall keine ausreichende Leistungsféhigkeit auf.

Entsprechend der Vorbemessung einer Lichtsignalanlage (wartezeitenopti-
mierte Festzeitsteuerung) wird in der betrachteten Vor- bzw. Nachmittagsspit-
ze im Planfall am Knotenpunkt L 251 / Anbindung ,,Projektfldche* die Quali-
tatsstufe des Verkehrsablaufs A (QSV A) bzw. B (QSV B) nach HBS 2015 er-
reicht.

Die neue Anbindung der Projektfldche ,,Nordlich Stuhlsatzenhausweg" an die
L 251 ist in Form einer EinmUndung mit Lichtsignalanlage nach den Richtlinien
fUr die Anlage von LandstraBen (RAL) auszubauen.

Ein Kreisverkehrsplatz wurde aufgrund seines Fldchenbedarfes und den damit
verbundenen seitlichen Eingriffen in bewaldetes Gebiet nicht weiter betrach-
tet.

53 KNOTENPUNKT L 251 / L 252 (RAMPE SUD)

Innerhalb der betrachteten Vor- bzw. Nachmittagsspitze erreicht der vor-
fahrtgeregelte Knotenpunkt L 251 / L 252 (Rampe SUd) in der Prognose 2040
jeweils die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs C (QSV C) nach HBS 2015.

Insgesamt ist bei Knotenpunkten i.d.R. mindestens die Qualitatsstufe des Ver-
kehrsablaufs D (QSV D, ausreichend) nach HBS 2015 nachzuweisen, was beim
vorgenannten Knotenpunkt in den betrachteten Spitzenstunden der Fall ist.
Somit weist der Knotenpunkt L 251 / L 252 (Rampe SUd) in der Prognose 2040
eine ausreichende Leistungsfahigkeit auf.

Im Planfall wird nach den Simulationsergebnissen innerhallb der untersuchten
Vor- bzw. Nachmittagsspitze jeweils die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs F
(QSV F) nach HBS 2015 am Knotenpunkt L 251 / L 252 (Rampe SUd) erreicht.
Folglich weist der Knotenpunkt L 251 / L 252 (Rampe SUd) im Planfall keine
ausreichende Leistungsfahigkeit mehr auf.

K:\Projekte\2022\22-020 UdS Cispa II\2_Planung\EB\EB_Verkehrsgutachten_2023-08-11.docx



Ein Untemehmen der SHS Strukturholding

[LEG Service] PJG

BAUVORHABEN ,,NORDLICH STUHLSATZENHAUSWEG" IN SAARBRUCKEN

VERKEHRSGUTACHTEN — NACHWEIS DER VERKEHRSVERTRAGLICHKEIT
STAND 08/2023

ERLAUTERUNGSBERICHT SEITE 22

Anhand der Vorbemessung einer Lichtsignalanlage (wartezeitenoptimierte
Festzeitsteuerung) wird einer mit Lichtsignalsteuerung in der untersuchten Vor-
bzw. Nachmittagsspitze im Planfall die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs B
(QSV B) bzw. C (QSV C) nach HBS 2015 am Knotenpunkt L 251 / L 252 (Rampe
Sud) erreicht.

Der Knotenpunkt ist hierfUr in einen lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt nach
den Richtlinien fUr die Anlage von LandstraBen (RAL) umzubauen.

Ein Kreisverkehrsplatz wurde aufgrund seines Fldchenbedarfes in Bezug auf
die vorhandene EinmUndungssituation mit den daran anschlieBenden Auf-
und Abfahrrampen sowie groBere seitliche Eingriffe je nach Lage des Kreismit-
telpunktes nicht weiter betrachtet.

54 KNOTENPUNKT L 251 / L 252 (RAMPE NORD)

Innerhalb der betfrachteten Vor- bzw. Nachmittagsspitze erreicht der vor-
fahrtgeregelte Knotenpunkt L 251 / L 252 (Rampe Nord) in der Prognose 2040
jeweils die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs E (QSV E) nach HBS 2015.

Insgesamt ist bei Knotenpunkten i.d.R. mindestens die Qualitatsstufe des Ver-
kehrsablaufs D (QSV D, ausreichend) nach HBS 2015 nachzuweisen. Somit
weist der Knotenpunkt L 251 / L 252 (Rampe Nord) in der Prognose 2040 keine
ausreichende Leistungsfahigkeit mehr auf.

Im Planfall wird nach den Simulationsergebnissen innerhalb der untersuchten
Vor- bzw. Nachmittagsspitze jeweils die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs F
(QSV F) nach HBS 2015 am Knotenpunkt L 251 / L 252 (Rampe Nord) erreicht.
Folglich weist der Knotenpunkt L 251 / L 252 (Rampe Nord) im Planfall keine
ausreichende Leistungsfahigkeit mehr auf.

Entsprechend der Vorbemessung einer Lichtsignalanlage (wartezeitenopfi-
mierte Festzeitsteuerung) wird einer mit Lichtsignalsteuerung in der untersuch-
ten Vor- bzw. Nachmittagsspitze im Planfall jeweils die Qualitatsstufe des Ver-
kehrsablaufs A (QSV A) nach HBS 2015 am Knotenpunkt L 251 / L 252 (Rampe
Nord) erreicht.
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Der Knotenpunkt ist hierfUr in einen lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt nach
den Richtlinien fUr die Anlage von LandstraBen (RAL) umzubauen.

Ein Kreisverkehrsplatz wurde aufgrund seines Fldchenbedarfes in Bezug auf
die vorhandene EinmUndungssituation mit den daran anschlieBenden Auf-
und Abfahrrampen sowie groBere seitliche Eingriffe je nach Lage des Kreismit-
telpunktes nicht weiter betrachtet.

5.5 RAD- UND FUSSVERKEHRSFUHRUNG

Die Rad- und FuBverkehrsfUhrung in den Knotenpunkten erfolgt auBerorts ent-
sprechend auf von der Fahrbahn abgesetztem Geh- und Radweg nach den
Richtlinien fUr die Anlage von LandstraBen (RAL). Die Querungen von Knoten-
asten erfolgen im Planfall in allen vier Knotenpunkten gesichert Uber signali-
sierte Furten.

5.6 ERGEBISZUSAMMENSTELLUNG UND FOLGERUNGEN

Im Planfall sind die vier in diesem Gutachten betrachteten Knotenpunkte als
lichtsignalgesteuerte EinmUndungen nach den Richtlinien fir die Anlage von
LandstraBen (RAL) um- bzw. auszubauen. Vorfahrtgeregelt sind die Knoten-
punkte nicht mehr ausreichend leistungsfahig.

Die Rad- und FuBverkehrsfGhrung in den Knotenpunkten erfolgt auBerorts ent-
sprechend auf von der Fahrbahn abgesetztem Geh- und Radweg. Die Que-
rungen von Knotendsten erfolgen im Planfall in allen vier Knotenpunkten gesi-
chert Uber signalisierte Furten.

Die verkehrstechnischen Nachweise der lichtsignalgesteuerten Knotenpunkte
im Planfall basieren auf einer wartezeitoptimierten Festzeitsteuerung. Weiter-
gehende Befrachtungen von verkehrsabhdngigen Steuerungen, Koordinie-
rung von Lichtsignalanlagen sowie MaBnahmen zur Beschleunigung des 6f-
fentlichen Verkehres innerhalb der Lichtsignalsteuerung sind nicht Bestandteil
dieses Verkehrsgutachtens.

Gesonderte Fahrstreifen fUr den 6ffentlichen Verkehr sind nicht vorgesehen.

K:\Projekte\2022\22-020 UdS Cispa II\2_Planung\EB\EB_Verkehrsgutachten_2023-08-11.docx



[LEG Service] PJG

Ein Untemehmen der SHS Strukturholding

BAUVORHABEN ,,NORDLICH STUHLSATZENHAUSWEG" IN SAARBRUCKEN

VERKEHRSGUTACHTEN — NACHWEIS DER VERKEHRSVERTRAGLICHKEIT
STAND 08/2023

ERLAUTERUNGSBERICHT SEITE 24

Kreisverkehrspl&tze wurden aufgrund ihres Fldchenbedarfes im Vergleich zur
EinmUndungssituation und dem damit verbundenen Mehrbedarf an seitlichen
Eingriffen nicht weiter betfrachtet.

Eine detaillierte, tabellarische Zusammenstellung der Ergebnisse und Folge-
rungen ist in der Anlage 4 enthalten.

Aufgestellt:
Saarbricken, den 11. August 2023

Ulrich Gdanssle i.A. Sven KeBler
Dipl.-Ing. (FH) M.Eng.
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ANLAGE 1 - VERKEHRSERMITTLUNG



Projekiflache ,Nordlich Stuhlsatzenhausweg“: Ermittlung des Verkehrsaufkommens - Zusammenstellung Gesamtareal

Gebiet BGF Quellverkehre Zielverkehre
Vormittagsspitze Nachmittagsspitze Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
[m?] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h]

SO6 15.990 8 149 85 8
SO8 10.329 6 97 56 6
SO9 15.056 8 140 81 8
SO10 14.358 8 133 78 8
SO11 6.927 5 65 40 5
SO9 4.300 19 7 14 16
SO9 1.770 15 28 19 7
CISPA 1 10.331 6 97 56 6
Summe 79.061 72 714 426 61

Anlage 1, Blatt 1



Projekiflache dlict hl h g": Ermittlung des Verkehrsaufkommens - Gewerbenutzung (Dienstleitungen) Beschadftigte inkl. B her-/Kund kehr und hdftsverkehr
Nutzung Gebiet BGF Fldche je Beschaftigte MIV-Anteil | Beset: ad W ha A heit: Kraftverkehrs- Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschadftigtem der Fahrzeuge faktor fk
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
3] m?] %] [Personen/Pkw] | [Wege/Beschdftigtem] %] [Fahrten/24h] Qv [%] | QV [Fz/h] | V [%] | IV [Fz/h] | QV[%] | QV [Fz/h] | IV[% | ZVI[Fz/h]
Dienstleistungen SOé 15.837 30 528 68% 1.1 3.4 80% 888
528 888 1% | 5 | 30% | 134 17% | 76 | 1% 5
Nutzung Gebiet BGF Fldche je Beschaftigte OPNV-Anteil W ha A heit: F Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschadftigtem faktor
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
m?] m?] %] [Wege/Beschaftigtem] %] [Fahrgdste/24h] Qv [%] | QV [Fg/h] | V [%] | IV [Fg/hl | QV [%] | QV [Fg/h] | IV[% | IV [Fg/h]
Dienstleistungen SOé 15.837 30 528 28% 3.4 80% 403
528 403 1% | 3 | 30% | 61 17% | 35 | 1% 3
Nutzung Gebiet BGF Flache je Beschdftigte Radverkehrs- h A heit Radverkehrs- Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschadftigtem Anteil faktor
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
Im?] Im?] [%] [Wege/Beschaftigtem] %] [Radfahrende/24h] | QV [%] | QV [Fz/h] | IV [%] | IV [Fz/h] | QV[%] | QV [Fz/h] | IV[% | ZVI[Fz/h]
Dienstleistungen SOé 15.837 30 528 4% 3.4 80% 58
528 58 1% | 1 | 30% | 9 17% | 5 | 1% 1
Nutzung Gebiet BGF Flache je Beschaftigte FuBgdnger- h A heit: FuB - Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschadftigtem Anteil faktor
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
[m?] [m?] %] [Wege/Beschdftigtem] [%] [FuBgdnger/24h] QV [7%] | QV [Fg/h] | IV [%] | IV [Fg/h] QV [7%] | QV [Fg/h] | IV [%] IV [Fg/h]
Dienstleistungen SOé 15.837 30 528 0% 3.4 80% 0
528 0 1% | 0 | 30% | 0 17% | 0 | 1% 0
Projekiflache ,Nordlich Stuhlsatzenhausweg*: Ermittlung des Verkehrsaufkommens - Gewerbenutzung (Dienstleistungen) Lieferverkehre
Nutzung Gebiet BGF Beschadftigte Lkw-Fahrten je Verkehrsaufkommen Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschdaftigtem Lieferverkehre t
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
[Lkw-Fahrten/ | | | | |
2
] Beschftiateml [Fahrten/24h] QV[% | QVIFz/h] | ZV[%] | ZVIFz/h] | QVI[%] | QVI[Fz/h] | ZV[%] | ZV [Fz/h]
Dienstleistungen NeX 15.837 528 0,05 27
27 1% | 1 | 30% | 5 17% | 3 | 1% 1
ﬂlnwels: Die Anteile MIV, OPNV und Radverkehre w'urden entsprechend den Spﬂonnen der | Kru"verkehrsuufkommen| 915 | | 6 | | 139 | | 79 | II|
Zielwerte 2030 (Pendlerverkehre) des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) Saarbricken
angesetzt. Der FuBgdngeranteil wird im Hinblick auf die Lage des Uni-Campus auBerhalb der
Stadt nicht angesetzt. | Rudverkehrsaufkommen| 58 | | 1 | | 9 | | 5 | I:I
| FuBgangeraufkommen | 0 | | 0 | | 0 | | ) | |I|
| Pkw-Einheiten/h | | 8 | | 149 | | 85 |

Anlage 1, Blatt 2



Projekiflache ,Nordlick hl h g": Ermittlung des Verkehrsaufkommens - Gewerbenutzung (Dienstleitungen) Beschadftigte inkl. B her-/Kund kehr und hdftsverkehr

Nutzung Gebiet BGF Fldche je Beschaftigte MIV-Anteil | Beset: ad W ha A heit: Kraftverkehrs- Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschadftigtem der Fahrzeuge faktor fk
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
3] m?] %] [Personen/Pkw] | [Wege/Beschdftigtem] %] [Fahrten/24h] Qv [%] | QV [Fz/h] | V [%] | IV [Fz/h] | QV[%] | QV [Fz/h] | IV[% | ZVI[Fz/h]
Dienstleistungen SO8 10.329 30 345 68% 1.1 3.4 80% 581
345 581 1% | 3 | 30% | 88 17% | 50 | 1% 3
Nutzung Gebiet BGF Fldche je Beschaftigte OPNV-Anteil W ha A heit: F Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschadftigtem faktor
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
[m?] [m?] [7%] [Wege/Beschdiftigtem] [%] [Fahrgdste/24h] QV [%] | QV [Fg/h] | IV [%] | IV [Fg/h] QV [%] | QV [Fg/h] | IV [%] IV [Fg/h]
Dienstleistungen SO8 10.329 30 345 28% 3.4 80% 263
345 263 1% | 2 | 30% | 40 17% | 23 | 1% 2
Nutzung Gebiet BGF Flache je Beschdftigte Radverkehrs- haufi if A heit Radverkehrs- Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschadftigtem Anteil faktor
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
Im?] Im?] [%] [Wege/Beschaftigtem] %] [Radfahrende/24h] | QV [%] | QV [Fz/h] | IV [%] | IV [Fz/h] | QV[%] | QV [Fz/h] | IV[% | ZVI[Fz/h]
Dienstleistungen SO8 10.329 30 345 4% 3.4 80% 38
345 38 1% | 1 | 30% | 6 17% | 4 | 1% 1
Nutzung Gebiet BGF Flache je Beschaftigte FuBgdnger- haufigkei A heit: FuBga - Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschadftigtem Anteil faktor
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
[m?] [m?] %] [Wege/Beschdftigtem] [%] [FuBgdnger/24h] QV [7%] | QV [Fg/h] | IV [%] | IV [Fg/h] QV [7%] | QV [Fg/h] | IV [%] IV [Fg/h]
Dienstleistungen SO8 10.329 30 345 0% 3.4 80% 0
345 0 1% | 0 | 30% | 0 17% | 0 | 1% 0
Projektfidche ,Nordlich Stuhlsatzenhausweg*: Ermittlung des Verkehrsaufkommens - Gewerbenutzung (Dienstleistungen) Lieferverkehre
Nutzung Gebiet BGF Beschadftigte Lkw-Fahrten je Verkehrsaufkommen Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschdaftigtem Lieferverkehre t
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
[Lkw-Fahrten/ | | | | |
2
] Beschftiateml [Fahrten/24h] QV[% | QVIFz/h] | ZV[%] | ZVIFz/h] | QVI[%] | QVI[Fz/h] | ZV[%] | ZV [Fz/h]
Dienstleistungen SO8 10.329 345 0,05 18
18 1% | 1 | 30% | 3 17% | 2 | 1% 1
ﬂlnwels: Die Anteile MIV, OPNV und Radverkehre w'urden entsprechend den Spﬂonnen der | Kru"verkehrsuufkommen| 599 | | 4 | | 91 | | 52 | |I|
Zielwerte 2030 (Pendlerverkehre) des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) Saarbricken
angesetzt. Der FuBgdngeranteil wird im Hinblick auf die Lage des Uni-Campus auBerhalb der
Stadt nicht angesetzt. | Rudverkehrsaufkommen| 38 | | 1 | | 6 | | 4 | I:I
| FuBgangeraufkommen | 0 | | 0 | | 0 | | ) | |I|
| Pkw-Einheiten/h | | 6 | | 97 | | 56 | II'

Anlage 1, Blatt 3



Projekiflache dlict hl h g": Ermittlung des Verkehrsaufkommens - Gewerbenutzung (Dienstleitungen) Beschadftigte inkl. B her-/Kund kehr und hdftsverkehr
Nutzung Gebiet BGF Fldche je Beschaftigte MIV-Anteil | Beset: ad W ha A heit: Kraftverkehrs- Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschadftigtem der Fahrzeuge faktor fk
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
3] m?] %] [Personen/Pkw] | [Wege/Beschdftigtem] %] [Fahrten/24h] Qv [%] | QV [Fz/h] | V [%] | IV [Fz/h] | QV[%] | QV [Fz/h] | IV[% | ZVI[Fz/h]
Dienstleistungen SO9 15.056 30 502 68% 1.1 3.4 80% 845
502 845 1% | 5 | 30% | 127 17% | 72 | 1% 5
Nutzung Gebiet BGF Fldche je Beschaftigte OPNV-Anteil W ha A heit: F Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschadftigtem faktor
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
m?] m?] %] [Wege/Beschaftigtem] %] [Fahrgdste/24h] Qv [%] | QV [Fg/h] | V [%] | IV [Fg/hl | QV [%] | QV [Fg/h] | IV[% | IV [Fg/h]
Dienstleistungen SO9 15.056 30 502 28% 3.4 80% 383
502 383 1% | 2 | 30% | 58 17% | 33 | 1% 2
Nutzung Gebiet BGF Flache je Beschdftigte Radverkehrs- h A heit Radverkehrs- Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschadftigtem Anteil faktor
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
Im?] Im?] [%] [Wege/Beschaftigtem] %] [Radfahrende/24h] | QV [%] | QV [Fz/h] | IV [%] | IV [Fz/h] | QV[%] | QV [Fz/h] | IV[% | ZVI[Fz/h]
Dienstleistungen SO9 15.056 30 502 4% 3.4 80% 55
502 55 1% | 1 | 30% | 9 17% | 5 | 1% 1
Nutzung Gebiet BGF Flache je Beschaftigte FuBgdnger- h A heit: FuB - Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschadftigtem Anteil faktor
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
[m?] [m?] %] [Wege/Beschdftigtem] [%] [FuBgdnger/24h] QV [7%] | QV [Fg/h] | IV [%] | IV [Fg/h] QV [7%] | QV [Fg/h] | IV [%] IV [Fg/h]
Dienstleistungen SO9 15.056 30 502 0% 3.4 80% 0
502 0 1% | 0 | 30% | 0 17% | 0 | 1% 0
Projekiflache ,Nordlich Stuhlsatzenhausweg*: Ermittlung des Verkehrsaufkommens - Gewerbenutzung (Dienstleistungen) Lieferverkehre
Nutzung Gebiet BGF Beschadftigte Lkw-Fahrten je Verkehrsaufkommen Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschdaftigtem Lieferverkehre t
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
[Lkw-Fahrten/ | | | | |
2
] Beschftiateml [Fahrten/24h] QV[% | QVIFz/h] | ZV[%] | ZVIFz/h] | QVI[%] | QVI[Fz/h] | ZV[%] | ZV [Fz/h]
Dienstleistungen SO9 15.056 502 0,05 26
26 1% | 1 | 30% | 4 17% | 3 | 1% 1
ﬂlnwels: Die Anteile MIV, OPNV und Radverkehre w'urden entsprechend den Spﬂonnen der | Kru"verkehrsuufkommen| 871 | | 6 | | 131 | | 75 | II|
Zielwerte 2030 (Pendlerverkehre) des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) Saarbricken
angesetzt. Der FuBgdngeranteil wird im Hinblick auf die Lage des Uni-Campus auBerhalb der
Stadt nicht angesetzt. | Rudverkehrsaufkommen| 55 | | 1 | | 9 | | 5 | I:I
| FuBgangeraufkommen | 0 | | 0 | | 0 | | ) | |I|
| Pkw-Einheiten/h | | 8 | | 140 | | 81 |

Anlage 1, Blatt 4



Projekiflache ,Nordlick hl h g": Ermittlung des Verkehrsaufkommens - Gewerbenutzung (Dienstleitungen) Beschadftigte inkl. B her-/Kund kehr und hdftsverkehr

Nutzung Gebiet BGF Fldche je Beschaftigte MIV-Anteil | Beset: ad W ha A heit: Kraftverkehrs- Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschadftigtem der Fahrzeuge faktor fk
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
3] m?] %] [Personen/Pkw] | [Wege/Beschdftigtem] %] [Fahrten/24h] Qv [%] | QV [Fz/h] | V [%] | IV [Fz/h] | QV[%] | QV [Fz/h] | IV[% | ZVI[Fz/h]
Dienstleistungen SO10 14.358 30 479 68% 1.1 3.4 80% 806
479 806 1% | 5 | 30% | 121 17% | 69 | 1% 5
Nutzung Gebiet BGF Fldche je Beschaftigte OPNV-Anteil W ha A heit: F Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschadftigtem faktor
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
[m?] [m?] [7%] [Wege/Beschdiftigtem] [%] [Fahrgdste/24h] QV [%] | QV [Fg/h] | IV [%] | IV [Fg/h] QV [%] | QV [Fg/h] | IV [%] IV [Fg/h]
Dienstleistungen SO10 14.358 30 479 28% 3.4 80% 365
479 365 1% | 2 | 30% | 55 17% | 32 | 1% 2
Nutzung Gebiet BGF Flache je Beschdftigte Radverkehrs- haufi if A heit Radverkehrs- Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschadftigtem Anteil faktor
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
Im?] Im?] [%] [Wege/Beschaftigtem] %] [Radfahrende/24h] | QV [%] | QV [Fz/h] | IV [%] | IV [Fz/h] | QV[%] | QV [Fz/h] | IV[% | ZVI[Fz/h]
Dienstleistungen SO10 14.358 30 479 4% 3.4 80% 53
479 53 1% | 1 | 30% | 8 17% | 5 | 1% 1
Nutzung Gebiet BGF Flache je Beschaftigte FuBgdnger- haufigkei A heit: FuBga - Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschadftigtem Anteil faktor
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
[m?] [m?] %] [Wege/Beschdftigtem] [%] [FuBgdnger/24h] QV [7%] | QV [Fg/h] | IV [%] | IV [Fg/h] QV [7%] | QV [Fg/h] | IV [%] IV [Fg/h]
Dienstleistungen SO10 14.358 30 479 0% 3.4 80% 0
479 0 1% | 0 | 30% | 0 17% | 0 | 1% 0
Projektfidche ,Nordlich Stuhlsatzenhausweg*: Ermittlung des Verkehrsaufkommens - Gewerbenutzung (Dienstleistungen) Lieferverkehre
Nutzung Gebiet BGF Beschadftigte Lkw-Fahrten je Verkehrsaufkommen Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschdaftigtem Lieferverkehre t
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
[Lkw-Fahrten/ | | | | |
2
] Beschftiateml [Fahrten/24h] QV[% | QVIFz/h] | ZV[%] | ZVIFz/h] | QVI[%] | QVI[Fz/h] | ZV[%] | ZV [Fz/h]
Dienstleistungen SO10 14.358 479 0,05 24
24 1% | 1 | 30% | 4 17% | 3 | 1% 1
ﬂlnwels: Die Anteile MIV, OPNV und Radverkehre w'urden entsprechend den Spﬂonnen der | Kru"verkehrsuufkommen| 830 | | 6 | | 125 | | 72 | II|
Zielwerte 2030 (Pendlerverkehre) des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) Saarbricken
angesetzt. Der FuBgdngeranteil wird im Hinblick auf die Lage des Uni-Campus auBerhalb der
Stadt nicht angesetzt. | Rudverkehrsaufkommen| 53 | | 1 | | 8 | | 5 | I:I
| FuBgangeraufkommen | 0 | | 0 | | 0 | | ) | |I|
| Pkw-Einheiten/h | | 8 | | 133 | | 78 |

Anlage 1, Blatt 5



Projekiflache ,Nordlick hl h g": Ermittlung des Verkehrsaufkommens - Gewerbenutzung (Dienstleitungen) Beschadftigte inkl. B her-/Kund kehr und hdftsverkehr

Nutzung Gebiet BGF Fldche je Beschaftigte MIV-Anteil | Beset: ad W ha A heit: Kraftverkehrs- Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschadftigtem der Fahrzeuge faktor fk
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
3] m?] %] [Personen/Pkw] | [Wege/Beschdftigtem] %] [Fahrten/24h] Qv [%] | QV [Fz/h] | V [%] | IV [Fz/h] | QV[%] | QV [Fz/h] | IV[% | ZVI[Fz/h]
Dienstleistungen SO 6.927 30 231 68% 1.1 3.4 80% 389
231 389 1% | 2 | 30% | 59 17% | 34 | 1% 2
Nutzung Gebiet BGF Fldche je Beschaftigte OPNV-Anteil W ha A heit: F Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschadftigtem faktor
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
[m?] [m?] [7%] [Wege/Beschdiftigtem] [%] [Fahrgdste/24h] QV [%] | QV [Fg/h] | IV [%] | IV [Fg/h] QV [%] | QV [Fg/h] | IV [%] IV [Fg/h]
Dienstleistungen NeJn| 6.927 30 231 28% 3.4 80% 176
231 176 1% | 1 | 30% | 27 17% | 15 | 1% 1
Nutzung Gebiet BGF Flache je Beschdftigte Radverkehrs- haufi if A heit Radverkehrs- Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschadftigtem Anteil faktor
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
Im?] Im?] [%] [Wege/Beschaftigtem] %] [Radfahrende/24h] | QV [%] | QV [Fz/h] | IV [%] | IV [Fz/h] | QV[%] | QV [Fz/h] | IV[% | ZVI[Fz/h]
Dienstleistungen NeJn| 6.927 30 231 4% 3.4 80% 26
231 26 1% | 1 | 30% | 4 17% | 3 | 1% 1
Nutzung Gebiet BGF Flache je Beschaftigte FuBgdnger- haufigkei A heit: FuBga - Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschadftigtem Anteil faktor
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
[m?] [m?] %] [Wege/Beschdftigtem] [%] [FuBgdnger/24h] QV [7%] | QV [Fg/h] | IV [%] | IV [Fg/h] QV [7%] | QV [Fg/h] | IV [%] IV [Fg/h]
Dienstleistungen Nen| 6.927 30 231 0% 3.4 80% 0
231 0 1% | 0 | 30% | 0 17% | 0 | 1% 0
Projektfidche ,Nordlich Stuhlsatzenhausweg*: Ermittlung des Verkehrsaufkommens - Gewerbenutzung (Dienstleistungen) Lieferverkehre
Nutzung Gebiet BGF Beschadftigte Lkw-Fahrten je Verkehrsaufkommen Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschdaftigtem Lieferverkehre t
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
[Lkw-Fahrten/ | | | | |
2
] Beschftiateml [Fahrten/24h] QV[% | QVIFz/h] | ZV[%] | ZVIFz/h] | QVI[%] | QVI[Fz/h] | ZV[%] | ZV [Fz/h]
Dienstleistungen Nelh| 6.927 231 0,05 12
12 1% | 1 | 30% | 2 17% | 2 | 1% 1
ﬂlnwels: Die Anteile MIV, OPNV und Radverkehre w'urden entsprechend den Spﬂonnen der | Kru"verkehrsuufkommen| 401 | | 3 | | 61 | | 36 | I:|
Zielwerte 2030 (Pendlerverkehre) des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) Saarbricken
angesetzt. Der FuBgdngeranteil wird im Hinblick auf die Lage des Uni-Campus auBerhalb der
Stadt nicht angesetzt. | Rudverkehrsaufkommen| 26 | | 1 | | 4 | | 3 | I:l
| FuBgangeraufkommen | 0 | | 0 | | 0 | | ) | |I|
| Pkw-Einheiten/h | | 5 | | 65 | | 40 | III

Anlage 1, Blatt 6



wNordlich des - Kita
Nutzung Gebiet BGF je MIV-Anteil i Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Flache der Fahrzeuge faktor
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
[m7 lBe“’r:fTGg':/ 100 1% [Personen/Pkw] | [Wege/Beschéttigtem] %1 [Fahrten/24h] Qv % | QV [Fz/h] | v %] | VIF/h | Qv | QV [Fz/h] | W | v [F/h
Kita 509 1770 22 39 68% 11 20 85% 4
39 a 0% | 0 | 427 | 9 43% | 9 | 0% [
Nutzung Gebiet BGF je BPNV-Anteil i Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Fldche faktor
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
[m7 lBe“’r:fzg';/ 100 1% [Wege/Beschdftigtem] %1 [Fahrgdste/24h] Qv % | QV [Fa/h] | v %] | v [Fg/] | Qv (%] | QV [Fa/h] | W | 2V IFg/m]
Kita 509 1770 22 39 2% 20 85% 19
39 19 0% | [ | 427 | 4 43% | 5 | 0% [
Nutzung Gebiet BGF je i Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Flache Anteil faktor
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
[m?] l”‘“f:‘,’zg:/ 100 %] [Wege/Beschéftigtem] %] [Radfahrende/24h] | QV [%] | QV [Fz/h] | vV [%] | IV [Fz/h] | QV[%] | QV [Fz/h] | V% | IV [Fz/h]
Kita SO9 1770 22 39 4% 20 85% 3
39 3 0% | [ | 427 | 1 43% | 1 | 0% o
Nutzung Gebiet BGF je i Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Flache Anteil faktor
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
[m?] l”‘“f:‘,’zgf/ 100 %] [Wege/Beschéftigtem] %] [FuBgéinger/24h] Qv [%] | Qv [Fg/h] | vV [%] | V[Fg/h]l | Qv (%] | Qv [Fg/h] | V% | 2V [Fa/h]
Kita SO9 1770 22 39 0% 20 85% 0
39 0 0% | 0 | 427 | 0 437 | 0 | 0% o
wNordlich des - Kita
Nutzung Gebiet BGF | Nufzer je Flache Nufzer MIV-Anteil Vormiftagsspitze Nachmittagsspitze
der Fahrzeuge faktor
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
[Nutzer/100 m?
[m? ey 1% [Personen/Pkw] [Wege/Nutzer] 1% [Fahrien/24h] QV[% | QVIF/hl | ZVI%l | ZVIFz/hl | QY% | QVIFz/hl | Zv (%] | 2V [Fz/h)
Kita SO9 1770 9 160 70% 15 20 80% 120
160 120 25% | 15 | 26% | 16 1% | 7 | 1% 7
#Nérdlich des - Kita
Nutzung Gebiet BGF Lkw-Fahrten je Verkehrsaufkommen Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Flache Lieferverkehre gesamt
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
me) | ltow-Fahrien/100 [Fahrien/24h] Qv 7l | Qv [Fz/h] | v (%) | Wb | Qv | Qv [Fz/h] | W% | 2V IF/h]
Kita SO9 1770 015 3
3 0% | 0 | 42% | 1 43% | 1 | 0% 0
Hinwels: Die Anteile MIV, OPNV und Radverkehre wurden entsprechend den Spannen der Kmﬂ,,e,keh,mu,kommen| a4 | | 15 | | 2 | | 17 | | 7 |
Zielwerte 2030 (Pendlerverkehre) des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) Saarbriicken
angesetzt. Der FuBgangeranteil wird im Hinblick auf die Lage des Uni-Campus auBerhalb der
Stadt nicht angesetzt. Radvelkehrsaufkommen| 3 | | [} | | 1 | | 1 | | ] |
FuBgdngeraufkommen | (] | | (] | | (] | | o | | o |
[ o] [w] [=2] [ =] [ 7]
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Projektflache ,Nérdlich Stuhlsatzenhausweg*: Ermittlung des Verk

g Einwohner

imens - W
Nutzung Gebiet BGF Nutzer je Fidche Bewohner MIV-Anteil | Beset: ad W h Kraftverkehrs- Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
der Fahrzeuge fk
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
3] 3] %] [Personen/Pkw] [Wege/Bewohner] [Fahrten/24h] Qv [%] | QV [Fz/h] | V [%] | IV [Fz/h] | QV[%] | QV [Fz/h] | IV[% | ZVI[Fz/h]
Studentenwohnen SO9 4.300 3.4 147 68% 1.3 3.1 239
147 239 1% | 14 | 3% | 4 7% | 9 | 9% n
Nutzung Gebiet BGF Fldche je Bewohner OPNV-Anteil Wegehaufigkeit Fahrgastaufkommen Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Einwohner Bewohner
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
m?] m?] %] [Wege/Bewohner] [Fahrgdste/24h] Qv [%] | QV [Fg/h] | V [%] | IV [Fg/hl | QV [%] | QV [Fg/h] | IV[% | IV [Fg/h]
Studentenwohnen SO9 4.300 3.4 147 28% 3.1 128
147 128 1% | 8 | 3% | 2 7% | 5 | 9% 6
Nutzung Gebiet BGF Flache je Bewohner Radverkehrs- Wegehdufigkeit Radverkehrs- Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Einwohner Anteil
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
Im?] Im?] [%] [Wege/Bewohner] [Radfahrende/24h] | QV [%] | QV [Fz/h] | IV [%] | IV [Fz/h] | QV[%] | QV [Fz/h] | IV[% | ZVI[Fz/h]
Studentenwohnen SO9 4.300 3.4 147 4% 3.1 19
147 19 1% | 2 | 3% | 1 7% | 1 | 9% 1
Nutzung Gebiet BGF Flache je Bewohner FuBgdnger- Wegehaufigkeit FuBgdnger- Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Einwohner Anteil
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
[m?] [m?] %] [Wege/Bewohner] [FuBgdnger/24h] QV [7%] | QV [Fg/h] | IV [%] | IV [Fg/h] QV [7%] | QV [Fg/h] | IV [%] IV [Fg/h]
Studentenwohnen SO9 4.300 3.4 147 0% 3.1 0
147 0 1% | 0 | 3% | 0 7% | 0 | 9% 0
Projekiflache ,Nordlich Stuhlsatzenhausweg*: Ermittlung des Verkehrsaufkommens - Wohnnutzung B: her- und Wirtschaft kehre
Nutzung Gebiet BGF Bewohner Anteil Besucher- und Verkehrsaufkommen Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Wirtschaftsverkehre Besucher- und
RLLEILITCD 07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
gesamt
[m?] [7%] [Fahrten/24h] QV [%] | QV [Fz/h] | IV [%] | IV [Fz/h] QV [%] | QV [Fz/h] | IV [%] IV [Fz/h]
Studentenwohnen SO9 4.300 147 15% 36
36 1% | 2 | 3% | 1 7% | 2 | 9% 2
Hinweis: Die Anteile MIV, OPNV und Radverkehre w.urden entsprechend den Sp_onnen der Krahverkehrsqufkommen| 275 | | 16 | | 5 | | 1 | III
Zielwerte 2030 (Pendlerverkehre) des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) Saarbricken
angesetzt. Der FuBgdngeranteil wird im Hinblick auf die Lage des Uni-Campus auBerhalb der
Stadt nicht angesetzt. Rudverkehrsuufkommen| 19 | | 2 | | 1 | | 1 | |:|
o] 0] [0 ] [o] [o] [
| Pkw-Einheiten/h | | 19 | | 7 | | 14 |
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Projekiflache dlict hl h g": Ermittlung des Verkehrsaufkommens - Gewerbenutzung (Dienstleitungen) Beschadftigte inkl. B her-/Kund kehr und hdftsverkehr
Nutzung Gebdude BGF Fldche je Beschaftigte MIV-Anteil | Beset: ad Wegeha A heit: Kraftverkehrs- Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschadftigtem der Fahrzeuge faktor fk
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
3] m?] %] [Personen/Pkw] | [Wege/Beschdftigtem] %] [Fahrten/24h] Qv [%] | QV [Fz/h] | V [%] | IV [Fz/h] | QV[%] | QV [Fz/h] | IV[% | ZVI[Fz/h]
Dienstleistungen CISPA 1 10.331 30 345 68% 1.1 3.4 80% 581
345 581 1% | 3 | 30% | 88 17% | 50 | 1% 3
Nutzung Gebdude BGF Fldche je Beschaftigte OPNV-Anteil Wegeha A heits- [ F Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschadftigtem faktor
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
[m?] [m?] [7%] [Wege/Beschdiftigtem] [%] [Fahrgdste/24h] QV [%] | QV [Fg/h] | IV [%] | IV [Fg/h] QV [%] | QV [Fg/h] | IV [%] IV [Fg/h]
Dienstleistungen CISPA1 10.331 30 345 28% 3.4 80% 263
345 263 1% | 2 | 30% | 40 17% | 23 | 1% 2
Nutzung Gebdude BGF Flache je Beschdftigte Radverkehrs- haufigkei A heit Radverkehrs- Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschadftigtem Anteil faktor
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
Im?] m3] [%] [Wege/Beschaftigtem] %] [Radfahrende/24h] | QV [%] | QV [Fz/h] | IV [%] | IV [Fz/h] | QV[%] | QV [Fz/h] | IV[% | ZVI[Fz/h]
Dienstleistungen CISPA1 10.331 30 345 4% 3.4 80% 38
345 38 1% | 1 | 30% | 6 17% | 4 | 1% 1
Nutzung Gebdude BGF Flache je Beschaftigte FuBgdnger- haufigkei A heit: FuBga - Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschadftigtem Anteil faktor
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
[m?] [m?] %] [Wege/Beschdftigtem] [%] [FuBgdnger/24h] QV [7%] | QV [Fg/h] | IV [%] | IV [Fg/h] QV [7%] | QV [Fg/h] | IV [%] IV [Fg/h]
Dienstleistungen CISPA1 10.331 30 345 0% 3.4 80% 0
345 0 1% | 0 | 30% | 0 17% | 0 | 1% 0
Projekiflache ,Nordlich Stuhlsatzenhausweg*: Ermittlung des Verkehrsaufkommens - Gewerbenutzung (Dienstleistungen) Lieferverkehre
Nutzung Gebdude BGF Beschadftigte Lkw-Fahrten je Verkehrsaufkommen Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschdaftigtem Lieferverkehre t
07:00 bis 08:00 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
[Lkw-Fahrten/ | | | | |
2
] Beschftiateml [Fahrten/24h] QV[% | QVIFz/h] | ZV[%] | ZVIFz/h] | QVI[%] | QVI[Fz/h] | ZV[%] | ZV [Fz/h]
Dienstleistungen CISPA1 10.331 345 0,05 18
18 1% | 1 | 30% | 3 17% | 2 | 1% 1
ﬂlnwels: Die Anteile MIV, OPNV und Radverkehre w'urden entsprechend den Spﬂonnen der | Kru"verkehrsuufkommen| 599 | | 4 | | 91 | | 52 | |I|
Zielwerte 2030 (Pendlerverkehre) des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) Saarbricken
angesetzt. Der FuBgdngeranteil wird im Hinblick auf die Lage des Uni-Campus auBerhalb der
Stadt nicht angesetzt. | Rudverkehrsaufkommen| 38 | | 1 | | 6 | | 4 | I:I
| FuBgangeraufkommen | 0 | | 0 | | 0 | | ) | |I|
| Pkw-Einheiten/h | | 6 | | 97 | | 56 | II'
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ANLAGE 2 - QUALITAT DES VER-
KEHRSABLAUFS

- VORFAHRTGEREGELT -



ANLAGE 2.1 — KNOTENPUNKT L 251 /
STUHLSATZENHAUS

- AUSGANGSSITUATION 2018
- PROGNOSE 2040
- PLANFALL



Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : KP1, Ausgangssituation 2018

Name der Datei : KP1_ Stuhlsatzenhaus_ VS.EIN

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Strom VzZ VZ VzZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV

ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]

[l

1 19,4 16,2 23,0 640 0,2 0 1 6 84 12 6 72 T2 0o A
2 00 00 00 00 00 0 0 0 00 0 320 320 0o A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 00 0 359 359 o A
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 294 294 o A
10 18,4 26,0 40,0209,8 0,2 1 1 4 51 12 4 42 42 0 B
12 1,9 145 18,0 551 0,0 0 0 2 8 11 3 8 8 0o A
Sum 39,6 2.2 209,8 0,1 6 01 6 1095
Ubersicht von 07:30 bis 08:30
9 46
12 10
S IKfz \_
OKfz~f~___ 9 295
A ——fe— g 358
67 1 o —P~6Kfz
310 2 ——— B

A=Zufahrt links
C=Zufahrt unten
B=Zufahrt rechts
D=Zufahrt oben

Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : KP1, Prognose 2040

Name der Datei : KP1_ Stuhlsatzenhaus_ VS.EIN

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]

[l

1 20,5 16,7 23,0106,9 0,2 0 1 5 8 11 5 74 74 0o A
2 00 00 00 00 00 0 0 0 00 0 324 324 0o A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 00 0 367 367 o A
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 299 299 o A
10 22,8 29,0 4802189 0,3 1 2 5 60 13 6 47 47 0 C
12 3,0 18,7 19,01887 0,0 0 0 2 10 11 3 10 10 0 B
Sum 46,3 25 218,9 0,1 5 01 6 1122
Ubersicht von 07:30 bis 08:30
11 52
12 10
J = -
OKfz~@i~___ 9 300
A ——fe— g 367
69 1 ———JP~6Kfz
315 2 —— B

A=Zufahrt links
C=Zufahrt unten
B=Zufahrt rechts
D=Zufahrt oben

Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : KP1, Planfall

Name der Datei : KP1_ Stuhlsatzenhaus_ VS.EIN

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]
1 29,7 18,3 27,0119,3 0,3 1 1 5 123 1,3 5 97 97 0 B
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 363 363 0 A
8 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 366 366 0 A
9 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 427 427 0 A
10 47,6 41,2 73,0476,7 0,6 1 3 11 115 1,7 11 69 68 1 D
12 4,2 14,0 18,0 53,0 0,0 0 0 2 19 10 2 18 18 0 A
Sum 81,5 3,6 476,7 0,2 11 02 11 1340
Ubersicht von 07:30 bis 08:30
17 74
12 10
7 > -
6Kfz—___ 9 430
A ——fe— g 376
102 1 e JP6Kiz
366 2 m—— B

A=Zufahrt links
C=Zufahrt unten
B=Zufahrt rechts
D=Zufahrt oben

Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




Ubersicht von 15:45 bis 16:45

Knotenpunktbezeichung : KP1, Ausgangssituation 2018

Name der Datei : KP1_ Stuhlsatzenhaus NS.EIN

Ubersicht von 15:45 bis 16:45

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]
1 25 123 14,0 41,4 0,0 0 0 2 12 1,0 2 12 12 0 A
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0,0 0 382 382 0 A
8 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0,0 0 339 339 0 A
9 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 59 59 0 A
10 186,4 46,6 68,0 580,5 2,6 7 11 38 801 33 38 240 239 1 D
12 26,2 36,2 51,0543,7 0,3 1 2 6 124 29 35 44 44 0 C
Sum 215,1 12,0 580,5 0,5 38 0,9 38 1075
Ubersicht von 15:45 bis 16:45
43 245
12 10
7 > -
oKz~ __ 958
A ——ife—  § 340
12 1 e P6Kiz
306 2  —— B

A=Zufahrt links
C=Zufahrt unten
B=Zufahrt rechts
D=Zufahrt oben

Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




Ubersicht von 15:45 bis 16:45

Knotenpunktbezeichung : KP1, Prognose 2040

Name der Datei : KP1_ Stuhlsatzenhaus NS.EIN

Ubersicht von 15:45 bis 16:45

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]
1 2,7 12,2 16,0 28,0 0,0 0 0 2 13 1,0 2 13 13 0 A
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0,0 0 387 387 0 A
8 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0,0 0 346 346 0 A
9 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 63 63 0 A
10 160,4 39,4 67,0251,2 21 4 8 22 744 3,0 22 244 239 5 D
12 20,0 27,2 47,0167,9 0,2 1 1 5 109 25 18 44 44 0 B
Sum 183,0 10,0 251,2 0,4 22 0,8 22 1098
Ubersicht von 15:45 bis 16:45
44 249
12 10
7 > -
oKz~ _ 962
A ——ife— 3 344
13 1 e P6Kiz
400 2 —— B

A=Zufahrt links
C=Zufahrt unten
B=Zufahrt rechts
D=Zufahrt oben

Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




Ubersicht von 15:45 bis 16:45

Knotenpunktbezeichung : KP1, Planfall

Name der Datei : KP1_ Stuhlsatzenhaus NS.EIN

Ubersicht von 15:45 bis 16:45

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz.
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]

1 39 129 16,0 429 0,0 0 0 2 19 10 2 18 18 0
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 401 401 0
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 432 432 0
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 78 78 0

1(56194,2 659,11123,(1622,5 85,7 160 197 22425920 54,8 141 473 301 172
12 957,7 574,(1037,(1512,1 15,8 30 38 46 4815 481 131 100 65 35

Sun6155,9 245,9 1622,5 16,9 224 20,5 141 1502

Qsv

m T > > > >

Ubersicht von 15:45 bis 16:45

99 467
12 10
D
2L 2 N
6Kz 9 81
A ——eife— 3 433
18 1 ———gP—6Kiz
408 2 e — B
C

A=Zufahrt links
C=Zufahrt unten
B=Zufahrt rechts
D=Zufahrt oben

Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




ANLAGE 2.2 — KNOTENPUNKT L 251 /

ANBINDUNG ,,PRO-
JEKTFLACHE"

- PLANFALL



Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : KP4, Planfall

Name der Datei : KP4_CISPA2_VS.EIN

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]

1 21,3 24,9 3802075 0,2 1 1 6 64 13 6 51 50 1 B
2 00 00 00 00 00 0 0 0 00 0 384 384 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 00 0 802 802 0 A
9 00 00 00 00 00 0 0 0O 0 00 0 206 206 0 A
10 32,4 56,8 108,0344,9 0,5 1 2 7 51 15 7 34 34 0 E
12 3,4 224 32,0 946 0,0 0 0 1 9 1,0 1 9 9 0 B
Sum 57,1 23 3449 0,1 7 0,1 7 1487
Ubersicht von 07:30 bis 08:30
9 36
12 10
gl -
Kz 9 212
A ——f— § 797
53 1 e gP6Kiz
389 2  e— B

A=Zufahrt links
C=Zufahrt unten
B=Zufahrt rechts
D=Zufahrt oben

Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




Ubersicht von 15:45 bis 16:45

Knotenpunktbezeichung : KP4, Planfall

Name der Datei : KP4_CISPA2_NS.EIN

Ubersicht von 15:45 bis 16:45

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz.
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]

1 15 11,9 140 305 0,0 0 0 1 7 10 1 7 7

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 860 860

8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 424 424

9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 32 32
1(6445,11078,1795,(2367,4 106,9 210 241 25116182 451 95 359 147 21

N ©O O O O

121459,2 993,81674,(2290,3 24,2 49 55 58 3696 41,9 95 88 38 50

Sun7906,0 268,1 2367,4 21,8 251 11,2 95 1769

Qsv

m T > > > >

Ubersicht von 15:45 bis 16:45

89 355
12 10
D
2L 2 N
6Kz 9 31
A ——eie— 3 425
8 1 ———gP—6Kiz
867 2  eemmm— B
C

A=Zufahrt links
C=Zufahrt unten
B=Zufahrt rechts
D=Zufahrt oben

Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




ANLAGE 2.3 - KNOTENPUNKT L 251 /
L 252 (RAMPE SUD)

- AUSGANGSSITUATION 2018
- PROGNOSE 2040
- PLANFALL



Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : KP2, Ausgangssituation 2018

Name der Datei : KP2_VS.EIN

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]

[l

2 00 00 00 o0, 0,0 0 0 0 0 0,0 0 270 270 0 A
3 00 00 0,0 0, 0,0 0 0 0 0 0,0 0 110 110 0 A
4 26,5 354 60,0226,7 0,3 1 2 6 61 1,3 6 45 45 0 C
6 26,6 13,4 17,0 91,8 0,2 1 1 4 139 1,2 4 119 119 0 A
7 30,2 12,8 16,0 45,3 0,2 1 1 4 162 11 4 142 142 0 A
8 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 590 590 0 A
Sum 83,3 3,9 226,7 0,1 6 0,3 6 1276
Ubersicht von 07:30 bis 08:30
A ——e— g 585
] 7Kz~ 7144
264 2 —— B

102 3 = W-0Kfz

S -

A=Zufahrt links
C=Zufahrt unten
B=Zufahrt rechts
D=Zufahrt oben

Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : KP2, Prognose 2040

Name der Datei : KP2_VS.EIN

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]

[l

2 00 00 00 o0, 0,0 0 0 0 0 0,0 0 279 279 0 A
3 00 00 00 o0, 0,0 0 0 0 0 0,0 0 115 115 0 A
4 279 37,5 61,0250,7 0,4 1 2 8 62 14 8 45 44 1 C
6 289 14,1 18,01251 0,2 1 1 4 145 1.2 6 123 123 0 A
7 31,6 13,1 17,0 68,5 0,2 1 1 5 169 1,2 5 145 145 0 A
8 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 598 598 0 A
Sum 88,4 4,1 250,7 0,1 8 0,3 8 1305
Ubersicht von 07:30 bis 08:30
A —iife— 3 504
, 7Kz~ 7146
272 2 —— B

107 3 = W-0Kfz

S -

50 122

A=Zufahrt links
C=Zufahrt unten
B=Zufahrt rechts
D=Zufahrt oben

Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : KP2, Planfall

Name der Datei : KP2_VS.EIN

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Strom VzZ VZ VzZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV

ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 304 304
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 126 126
4 355,3274,4 562,(1612,9 5,8 14 26 37 481 6,2 36 78 70
6 338,4 169,5 409,(14929 54 20 34 60 631 53 36 120 110 10
7 322 13,3 17,0 52,1 0,2 1 1 4 168 1,1 4 146 146
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 902 902

Sum 725,9 26,0 1612,9 1,9 60 0,8 36 1676

[l

> > m T > >

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

——ei— 3 002
,A TKiz~M— 7 146

313 2 — B
125 3 = W-0Kfz

S -

85 122

A=Zufahrt links
C=Zufahrt unten
B=Zufahrt rechts
D=Zufahrt oben

Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Knotenpunktbezeichung : KP2, Ausgangssituation 2018

Name der Datei : KP2_NS.EIN

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]
2 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0,0 0 420 420 0 A
3 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 00 0 172 172 0 A
4 18,7 29,8 49,0219,2 0,2 1 1 54 14 13 38 38 0 C
6 106,8 20,4 29,0 149,1 1,1 2 4 15 626 20 15 314 312 2 B
7 355 151 20,0 855 0,3 1 1 5 171 1,2 5 141 141 0 A
8 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 290 290 0 A
Sum 160,9 7,0 219,2 0,3 15 06 15 1374
Ubersicht von 16:45 bis 17:45
A ——e— g 296
] 7Kz~ 7142
413 2 —— B

162 3 = <WP—0Kfz

S -

38 317

A=Zufahrt links
C=Zufahrt unten
B=Zufahrt rechts
D=Zufahrt oben

Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Knotenpunktbezeichung : KP2, Prognose 2040

Name der Datei : KP2_NS.EIN

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]
2 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0,0 0 422 422 0 A
3 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 00 0 176 176 0 A
4 19,1 30,9 52,0147,3 0,2 1 1 54 15 9 37 37 0 C
6 105,1 20,0 30,0125,5 1,1 2 4 14 623 20 14 316 315 1 B
7 37,5 158 21,0 81,6 0,3 1 2 5 181 13 5 143 143 0 A
8 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 296 296 0 A
Sum 161,7 7,0 147,3 0,3 14 0,6 14 1388
Ubersicht von 16:45 bis 17:45
A ——i— g 302
] 7Kz~ 7143
417 2 —— B

165 3 = —WP—0Kfz

S -

38 319

A=Zufahrt links
C=Zufahrt unten
B=Zufahrt rechts
D=Zufahrt oben

Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Knotenpunktbezeichung : KP2, Planfall

Name der Datei : KP2_NS.EIN

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 811 811
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 335 335
4 327,3 445,3 736,(1040,1 54 10 12 16 1091 24,7 78 44 36
€2022,1 379,6 696,(1080,1 33,1 68 82 97 8722 27,3 82 320 257 63
7 91,6 38,3 70,0256,6 1,2 3 4 12 305 21 12 144 143
8 08 01 40 508 0,0 0 0 5 6 00 6 343 343 0

> 0O m T > >

Sun2441,7 73,4 1080,1 6,6 97 51 82 1997

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

——ei— 3 345
,A TKiz~M— — 7143

819 2  m—— B
337 3 T W-0Kfz

Q o

46 319

A=Zufahrt links
C=Zufahrt unten
B=Zufahrt rechts
D=Zufahrt oben

Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




ANLAGE 2.4 — KNOTENPUNKT L 251 /
L 252 (RAMPE NORD)

- AUSGANGSSITUATION 2018
- PROGNOSE 2040
- PLANFALL



Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : KP3, Ausgangssituation 2018

Name der Datei : KP3_VS.EIN

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]
1 30,3 20,6 32,0119,8 0,3 1 2 6 113 13 6 88 87 1 B
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 303 303 0 A
8 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 475 475 0 A
9 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 407 407 0 A
10 76,6 46,6 86,0293,6 1,1 2 4 9 199 20 9 99 97 2 D
12 90,0 22,6 35,0 162,0 1,0 2 4 14 471 2,0 15 239 237 2 B
Sum 196,9 7,3 293,6 0,4 14 05 15 1611
Ubersicht von 07:30 bis 08:30
242 92
12 10
7 > -
OKfz~@—___ 9 407
A ——— g 475
81 1 e —JP6Kiz
206 2 —— B

A=Zufahrt links
C=Zufahrt unten
B=Zufahrt rechts
D=Zufahrt oben

Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : KP3, Prognose 2040

Name der Datei : KP3_VS.EIN

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]
1 31,9 21,5 33,0128,6 0,3 1 2 7 115 13 4 89 88 1 B
2 00 00 40 58 0,0 0 0 1 0 0,0 2 312 312 0 A
8 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 482 482 0 A
9 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 407 407 0 A
10 90,5 54,4 93,0481,7 1,3 3 5 14 227 23 20 100 97 3 E
12 99,4 24,6 38,0303,4 1,1 2 5 19 506 21 17 243 240 3 B
Sum 221,7 8,1 481,7 0,5 19 0,5 20 1634
Ubersicht von 07:30 bis 08:30
246 94
12 10
7 > -
OKfz~@~___ 9 410
A ——e— g 480
82 1 e —gP6Kiz
304 2 —— B

A=Zufahrt links
C=Zufahrt unten
B=Zufahrt rechts
D=Zufahrt oben

Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : KP3, Planfall

Name der Datei : KP3_VS.EIN

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz.
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]

1 428 286 4702595 05
2 01 00 40 203 0,0
8 00 00 00 00 00
9 00 00 00 00 00
10 312,6 199,1 373,0795,7 5,0 1

11 1356 15 11 90 89
2 1 00 4 332 332
0 00 0O 688 688
0 0 00 0 402 402
28 1266 13,4 64 94 88

o O O O =
o O O O N
o

12 983,3 163,3 332,0727,5 15,6 40 47 69 5285 14,6 69 361 340 21

Sun1338,7 40,8 795,77 3,5 69 34 69 1967

o O O O =

Qsv

m T > x> > 0

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

354 94
12 10
D
2L 2 N
OKfz~@i=___ 9 410
A ——ei— 3 GS1
o3 1 ———gP—6Kiz
335 2 ee— B
C

A=Zufahrt links
C=Zufahrt unten
B=Zufahrt rechts
D=Zufahrt oben

Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : KP3, Ausgangssituation 2018

Name der Datei : KP3_NS.EIN

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]
1 13,7 13,7 18,0 56,5 0,1 0 1 5 65 11 5 60 60 0 A
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0,0 0 678 678 0 A
8 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0,0 0 303 303 0 A
9 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 173 173 0 A
10 275,2 100,3 198,0 603,8 4,2 11 18 34 808 49 30 165 158 7 E
12 99,6 50,3 97,0463,9 1,4 3 8 20 383 32 26 119 117 2 D
Sum 388,6 15,6 603,8 1,0 34 0,8 30 1498
Ubersicht von 16:30 bis 17:30
118 164
12 10
7 > -
OKfz~@~___ 9 175
A ——— g 302
58 1 o —gP~6Kfz
676 2 —— B

A=Zufahrt links
C=Zufahrt unten
B=Zufahrt rechts
D=Zufahrt oben

Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : KP3, Prognose 2040

Name der Datei : KP3_NS.EIN

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]
1 13,7 13,4 17,0 473 0,1 0 1 3 65 11 3 62 62 0 A
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 683 683 0 A
8 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 306 306 0 A
9 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 175 175 0 A
10 424,5 153,5 336,0 703,4 6,7 16 24 44 1260 7,6 44 166 160 6 E
12 162,4 79,8 199,0 607,4 24 6 13 23 577 47 39 122 119 3 E
Sum 600,7 23,8 703,4 1,5 44 1,3 44 1513
Ubersicht von 16:30 bis 17:30
122 165
12 10
7 > -
OKfz~@—_ 9 177
A ——fe— 8 306
59 1 o —JP~6Kfz
682 2 m—— B

A=Zufahrt links
C=Zufahrt unten
B=Zufahrt rechts
D=Zufahrt oben

Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : KP3, Planfall

Name der Datei : KP3_NS.EIN

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]
1 23,8 143 18,0 835 0,2 0 1 4 114 11 4 100 100 0 A
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 1033 1033 0 A
8 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 341 341 0 A
9 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 169 169 0 A
1(2182,4 779,4¢1412,(2076,8 36,1 74 86 109 3204 19,1 50 168 88 80 F
121480,6 675,61331,(1943,6 24,5 54 66 79 2329 17,7 52 132 76 56 F
Sun3686,8 113,9 2076,8 10,1 109 29 52 1942
Ubersicht von 16:30 bis 17:30
135 165
12 10
7 > -
OKfz~@—_ 9 177
A ——e— g 337
100 1 e JP~6Kfz
10442  e—— B

A=Zufahrt links
C=Zufahrt unten
B=Zufahrt rechts
D=Zufahrt oben

Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




ANLAGE 3 - QUALITAT DES VER-
KEHRSABLAUFS

- LICHTSIGNALGEREGELT -



ANLAGE 3.1 — KNOTENPUNKT L 251 /
STUHLSATZENHAUS

- PLANFALL



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Projektflache nérdlich Stuhlsatzenhausweg Stadt:
Knotenpunkt: KP1, Planfall Datum:_07.08.2023
Zeitabschnitt: Vormittagsspitze Bearbeiter:
Umlaufzeit t;, : 50 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI Qv ALikw+Bus QLkwk Otz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 376 0 0 1,000 1 nein nein
2 430 0 0 1,000 1 nein nein
3 74 0 0 1,000 1 nein nein
4 17 0 0 1,000 1 nein nein
5 102 0 0 1,000 1 nein nein
6 368 0 0 1,000 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [-] [%] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F3 15 0 9,00
1 F4 15 0 4,40
2 F1 20 0 10,00
2 F2 20 0 8,00
ion 6.3.9
| Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Projektflache nérdlich Stuhlsatzenhausweg

Knotenpunkt: KP1, Planfall

Stadt:

Datum:_07.08.2023

Zeitabschnitt: Vormittagsspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI, Bez. iy Os;i te) Co, Co, Chw,i Cor Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K1 1,800 2000 21 880

2 K2 1,800 2000 16 680

3 K3 1,800 2000 8 360

4 K4 1,800 2000 19 800

5 K5 1,800 2000 8 360

6 K6 1,800 2000 23 960

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. gj e draA Aa Ny Nws,90, Ck, Cw, G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K2 430 430 9,640 680
12 K1 376 376 6,881 880
21 K4 17 17 0,710 800
22 K3 74 74 2,447 360
31 K6 368 368 6,306 960
32 K5 102 102 3,149 360
AMPEL Version 6.3.9
Planungsteam Jakobs Génssle GmbH Saarbricken




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Projektflache nérdlich Stuhlsatzenhausweg Stadt:
Knotenpunkt: KP1, Planfall Datum:_07.08.2023
Zeitabschnitt: Vormittagsspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréome gj X; faj Nge, Nus; L goj tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K2 2 430 0,632 0,34 1,122 6,143 58 19,8 A
12 K1 1 376 0,427 0,44 0,442 4,043 41 11,5 A
21 K4 4 17 0,021 0,40 0,012 0,155 4 9,1 A
22 K3 3 74 0,206 0,18 0,146 1,021 15 18,9 A
31 K6 6 368 0,383 0,48 0,364 3,621 38 9,6 A
32 K5 5 102 0,283 0,18 0,226 1,450 19 20,0 A
Gesamt 0 0,000 0,0
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufaht Bez. Org ORad Anzahl by max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F3 15 0 1 33 B
1 F4 15 0 1 45 C
2 F1 20 0 1 45 C
2 F2 20 0 1 30 A
Gesamtbewertung: C

AMPEL Version 6.3.9

Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Projektflache nérdlich Stuhlsatzenhausweg Stadt:
Knotenpunkt: KP1, Planfall Datum:_07.08.2023
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter:
Umlaufzeit t;, : 59 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI Qv ALikw+Bus QLkwk Otz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 433 0 0 1,000 1 nein nein
2 81 0 0 1,000 1 nein nein
3 467 0 0 1,000 1 nein nein
4 99 0 0 1,000 1 nein nein
5 18 0 0 1,000 1 nein nein
6 408 0 0 1,000 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [-] [%] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F3 15 0 9,00
1 F4 15 0 4,40
2 F1 20 0 10,00
2 F2 20 0 8,00
ion 6.3.9
| Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Projektflache nérdlich Stuhlsatzenhausweg Stadt:

Knotenpunkt: KP1, Planfall

Datum:_07.08.2023

Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI, Bez. iy Os;i te) Co, Co, Chw,i Cor Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K1 1,800 2000 21 746

2 K2 1,800 2000 28 983

3 K3 1,800 2000 20 712

4 K4 1,800 2000 28 983

5 K5 1,800 2000 5 203

6 K6 1,800 2000 20 712

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. gj e draA Aa Ny Nws,90, Ck, Cw, G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K2 81 81 1,978 983
12 K1 433 433 10,164 746
21 K4 99 99 2,291 983
22 K3 467 467 11,612 712
31 K6 408 408 9,781 712
32 K5 18 18 1,121 203
AMPEL Version 6.3.9
Planungsteam Jakobs Génssle GmbH Saarbricken




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Projektflache nérdlich Stuhlsatzenhausweg Stadt:
Knotenpunkt: KP1, Planfall Datum:_07.08.2023
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréome gj X; faj Nge, Nus; L goj tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K2 2 81 0,082 0,49 0,050 0,753 12 8,1 A
12 K1 1 433 0,580 0,37 0,873 6,552 61 19,0 A
21 K4 4 99 0,101 0,49 0,062 0,930 14 8,3 A
22 K3 3 467 0,656 0,36 1,267 7,698 70 22,4 B
31 K6 6 408 0,573 0,36 0,843 6,253 59 19,6 A
32 K5 5 18 0,089 0,10 0,054 0,321 7 25,0 B
Gesamt 0 0,000 0,0
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufaht Bez. Org ORad Anzahl by max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F3 15 0 1 40 B
1 F4 15 0 1 54 C
2 F1 20 0 1 54 C
2 F2 20 0 1 39 B
Gesamtbewertung: C

AMPEL Version 6.3.9

Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




ANLAGE 3.2 — KNOTENPUNKT L 251 /

ANBINDUNG ,,PRO-
JEKTFLACHE"

- PLANFALL



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Projektflache nérdlich Stuhlsatzenhausweg Stadt:
Knotenpunkt:_ KP4, Planfall Datum:_07.08.2023
Zeitabschnitt: Vormittagsspitze Bearbeiter:
Umlaufzeit t;, : 46 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI Qv ALikw+Bus QLkwk Otz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 797 0 0 1,000 1 nein nein
2 212 0 0 1,000 1 nein nein
3 36 0 0 1,000 1 nein nein
4 9 0 0 1,000 1 nein nein
5 53 0 0 1,000 1 nein nein
6 389 0 0 1,000 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [-] [%] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 F1 20 9,30
2 F2 20 8,00
ion 6.3.9
| Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Projektflache nérdlich Stuhlsatzenhausweg

Knotenpunkt:_ KP4, Planfall

Stadt:

Datum:_07.08.2023

Zeitabschnitt: Vormittagsspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI, Bez. iy Os;i te) Co, Co, Chw,i Cor Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K1 1,800 2000 23 1043

2 K2 1,800 2000 17 783

3 K3 1,800 2000 5 261

4 K4 1,800 2000 13 609

5 K5 1,800 2000 5 261

6 K6 1,800 2000 31 1391

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. gj e draA Aa Ny Nws,90, Ck, Cw, G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K2 212 212 4,078 783
12 K1 797 797 15,202 1043
21 K4 9 9 0,509 609
22 K3 36 36 1,491 261
31 K6 389 389 4,146 1391
32 K5 53 53 1,969 261
AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Projektflache nérdlich Stuhlsatzenhausweg Stadt:
Knotenpunkt:_ KP4, Planfall Datum:_07.08.2023
Zeitabschnitt: Vormittagsspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréome gj X; faj Nge, Nus; L goj tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K2 2 212 0,271 0,39 0,212 2,056 24 10,5 A
12 K1 1 797 0,764 0,52 2,506 10,607 91 17,4 A
21 K4 4 9 0,015 0,30 0,008 0,089 3 11,2 A
22 K3 3 36 0,138 0,13 0,089 0,497 9 18,9 A
31 K6 6 389 0,280 0,70 0,222 2,101 25 3,2 A
32 K5 5 53 0,203 0,13 0,143 0,748 12 19,8 A
Gesamt 0 0,000 0,0
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufaht Bez. Org ORad Anzahl by max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
F1 20 0 1 41 C
F2 20 0 1 24 A
Gesamtbewertung: C

AMPEL Version 6.3.9

Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Projektflache nérdlich Stuhlsatzenhausweg Stadt:
Knotenpunkt:_ KP4, Planfall Datum:_07.08.2023
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter:
Umlaufzeit t;, : 56 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI Qv ALikw+Bus QLkwk Otz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 425 0 0 1,000 1 nein nein
2 31 0 0 1,000 1 nein nein
3 355 0 0 1,000 1 nein nein
4 89 0 0 1,000 1 nein nein
5 8 0 0 1,000 1 nein nein
6 867 0 0 1,000 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [-] [%] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 F1 20 9,30
2 F2 20 8,00
ion 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Projektflache nérdlich Stuhlsatzenhausweg

Knotenpunkt:_ KP4, Planfall

Stadt:

Datum:_07.08.2023

Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI, Bez. iy Os;i te) Co, Co, Chw,i Cor Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K1 1,800 2000 19 714

2 K2 1,800 2000 24 893

3 K3 1,800 2000 16 607

4 K4 1,800 2000 27 1000

5 K5 1,800 2000 8 321

6 K6 1,800 2000 30 1107

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. gj e draA Aa Ny Nws,90, Ck, Cw, G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K2 31 31 1,052 893
12 K1 425 425 9,885 714
21 K4 89 89 2,024 1000
22 K3 355 355 8,894 607
31 K6 867 867 18,742 1107
32 K5 8 8 0,606 321
AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_Projektflache nérdlich Stuhlsatzenhausweg Stadt:

Knotenpunkt:_ KP4, Planfall

Datum:_07.08.2023

Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréome gj X; faj Nge, Nus; L goj tw Qsv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K2 2 31 0,035 0,45 0,020 0,291 6 8,8 A
12 K1 1 425 0,595 0,36 0,936 6,334 59 19,4 A
21 K4 4 89 0,089 0,50 0,054 0,779 12 7,5 A
22 K3 3 355 0,585 0,30 0,889 5,566 53 21,8 B
31 K6 6 867 0,783 0,55 2,919 13,549 112 19,3 A
32 K5 5 8 0,025 0,16 0,014 0,119 4 20,0 A
Gesamt 0 0,000 0,0
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufaht Bez. Org ORad Anzahl by max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
F1 20 1 51 C
F2 20 1 38 B
Gesamtbewertung: C

AMPEL Version 6.3.9

Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




ANLAGE 3.3 - KNOTENPUNKT L 251 /
L 252 (RAMPE SUD)

- PLANFALL



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Projektflache nérdlich Stuhlsatzenhausweg Stadt:
Knotenpunkt: KP2, Planfall Datum:_10.08.2023
Zeitabschnitt: Vormittagsspitze Bearbeiter:

Umlaufzeit t;, : 50 [s]
Kfz-Verkehrsstrome

NI Qv ALikw+Bus QLkwk Otz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich

1 146 0 0 1,000 1 nein nein

2 902 0 0 1,000 1 nein nein

3 122 0 0 1,000 1 ja nein

4 85 0 0 1,000 1 ja nein

5 313 0 0 1,000 1 nein nein

6 125 0 0 1,000 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs Lia/Lra

richtung [m] [m] [l [m] [-] [%] [l [m]

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 12 40 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

2 links 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
ion 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Projektflache nérdlich Stuhlsatzenhausweg Stadt:
Knotenpunkt: KP2, Planfall Datum:_10.08.2023
Zeitabschnitt: Vormittagsspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI, Bez. iy Os;i te) Co, Co, Chw,i Cor Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K1 1,800 2000 8 360

2 K2 1,800 2000 33 1360

3 K3 1,800 2000 320

4 K3 1,800 2000 320

5 K4 1,800 2000 22 920

6 K5 1,800 2000 32 1320

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. gj e draA Aa Ny Nws,90, Ck, Cw, G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K2 902 902 12,780 1360
12 K1 146 146 6,667 4,283 360
21 K3 207 122 85 6,653 320
31 K4 313 313 5,558 920
41 K5 125 125 1,858 1320
AMPEL Version 6.3.9
Planungsteam Jakobs Génssle GmbH Saarbricken




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Projektflache nérdlich Stuhlsatzenhausweg Stadt:
Knotenpunkt: KP2, Planfall Datum:_10.08.2023
Zeitabschnitt: Vormittagsspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréome gj X; faj Nge, Nus; L goj tw Qsv
r.

SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]

11 K2 2 902 0,663 0,68 1,332 8,634 77 8,2 A

12 K1 1 146 0,406 0,18 0,400 2,194 26 22,1 B

21 K3 3,4 207 0,647 0,16 1,181 3,875 40 33,0 B

31 K4 5 313 0,340 0,46 0,298 3,082 33 9,8 A

41 K5 6 125 0,095 0,66 0,058 0,688 11 3,2 A

Gesamt 1693 0,537 12,4
FuBganger- /Radfahrerfurten
Bez. Anzahl 1y SV
Zufahrt ng ORad W,max Q
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
Gesamtbewertung: B
AMPEL Version 6.3.9
Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH Saarbricken




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Projektflache nérdlich Stuhlsatzenhausweg Stadt:
Knotenpunkt: KP2, Planfall Datum:_10.08.2023
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter:

Umlaufzeit t;, : 60 [s]
Kfz-Verkehrsstrome

NI Qv ALikw+Bus QLkwk Otz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich

1 143 0 0 1,000 1 nein nein

2 345 0 0 1,000 1 nein nein

3 319 0 0 1,000 1 ja nein

4 46 0 0 1,000 1 ja nein

5 819 0 0 1,000 1 nein nein

6 337 0 0 1,000 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs Lia/Lra

richtung [m] [m] [l [m] [-] [%] [l [m]

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 12 40 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

2 links 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
ion 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Projektflache nérdlich Stuhlsatzenhausweg Stadt:
Knotenpunkt: KP2, Planfall Datum:_10.08.2023
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI, Bez. iy Os;i te) Co, Co, Chw,i Cor Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 1,800 2000 6 233
2 K2 1,800 2000 37 1267
3 K3 1,800 2000 13 467
4 K3 1,800 2000 13 467
5 K4 1,800 2000 28 967
6 K5 1,800 2000 44 1500
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. gj e draA Aa Ny Nws,90, Ck, Cw, G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K2 345 345 5,104 1267
12 K1 143 143 6,667 5,810 233
21 K3 365 319 46 12,476 467
31 K4 819 819 23,135 967
41 K5 337 337 3,773 1500
AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Projektflache nérdlich Stuhlsatzenhausweg Stadt:
Knotenpunkt: KP2, Planfall Datum:_10.08.2023
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréome gj X; faj Nge, Nus; L goj tw Qsv
r.
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K2 2 345 0,272 0,63 0,214 2,760 31 55 A
12 K1 1 143 0,614 0,12 0,994 3,262 35 40,6 C
21 K3 3,4 365 0,782 0,23 2,685 8,389 75 42,3 C
31 K4 5 819 0,847 0,48 5,332 17,271 139 334 B
41 K5 6 337 0,225 0,75 0,164 1,853 23 2,6 A
Gesamt 2009 0,616 25,6
FuBganger- /Radfahrerfurten
Bez. Anzahl 1y SV
Zufahrt ng ORad W,max Q
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
Gesamtbewertung: C

AMPEL Version 6.3.9
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ANLAGE 3.4 — KNOTENPUNKT L 251 /
L 252 (RAMPE NORD)

- PLANFALL



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Projektflache nérdlich Stuhlsatzenhausweg Stadt:
Knotenpunkt: KP3, Planfall Datum:_07.08.2023
Zeitabschnitt: Vormittagsspitze Bearbeiter:
Umlaufzeit t;, : 45 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI Qv ALikw+Bus QLkwk Otz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 681 0 0 1,000 1 nein nein
2 410 0 0 1,000 1 nein nein
3 94 0 0 1,000 1 nein nein
4 354 0 0 1,000 1 nein nein
5 93 0 0 1,000 1 nein nein
6 335 0 0 1,000 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [-] [%] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 F1 20 10,10
2 F2 20 9,40
ion 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Projektflache nérdlich Stuhlsatzenhausweg Stadt:

Knotenpunkt:_ KP3, Planfall

Datum:_07.08.2023

Zeitabschnitt: Vormittagsspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI, Bez. iy Os;i te) Co, Co, Chw,i Cor Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 1,800 2000 20 933
2 K2 1,800 2000 14 667
3 K3 1,800 2000 6 311
4 K4 1,800 2000 15 711
5 K5 1,800 2000 6 311
6 K6 1,800 2000 30 1378
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. gj e draA Aa Ny Nws,90, Ck, Cw, G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K2 410 410 8,579 667
12 K1 681 681 13,048 933
21 K4 354 354 6,912 711
22 K3 94 94 2,891 311
31 K6 335 335 3,611 1378
32 K5 93 93 2,866 311

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_Projektflache nérdlich Stuhlsatzenhausweg Stadt:
Knotenpunkt: KP3, Planfall

Datum:_07.08.2023

Zeitabschnitt: Vormittagsspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréome gj X; faj Nge, Nus; L goj tw Qsv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K2 2 410 0,615 0,33 1,027 5,324 51 18,1 A
12 K1 1 681 0,730 0,47 1,964 8,851 78 17,3 A
21 K4 4 354 0,498 0,36 0,602 4,067 41 14,4 A
22 K3 3 94 0,302 0,16 0,248 1,289 17 19,7 A
31 K6 6 335 0,243 0,69 0,182 1,747 22 3,1 A
32 K5 5 93 0,299 0,16 0,244 1,274 17 19,7 A
Gesamt 0 0,000 0,0
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufaht Bez. Org ORad Anzahl by max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
F1 20 1 40 B
F2 20 1 27 A
Gesamtbewertung: B

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Projektflache nérdlich Stuhlsatzenhausweg Stadt:
Knotenpunkt: KP3, Planfall Datum:_07.08.2023
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter:
Umlaufzeit t;, : 42 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI Qv ALikw+Bus QLkwk Otz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 337 0 0 1,000 1 nein nein
2 177 0 0 1,000 1 nein nein
3 165 0 0 1,000 1 nein nein
4 135 0 0 1,000 1 nein nein
5 100 0 0 1,000 1 nein nein
6 1044 0 0 1,000 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr S fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [-] [%] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 F1 20 10,10
2 F2 20 9,40
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Projektflache nérdlich Stuhlsatzenhausweg Stadt:

Knotenpunkt:_ KP3, Planfall

Datum:_07.08.2023

Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI, Bez. iy Os;i te) Co, Co, Chw,i Cor Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 1,800 2000 16 810
2 K2 1,800 2000 11 571
3 K3 1,800 2000 7 381
4 K4 1,800 2000 16 810
5 K5 1,800 2000 6 333
6 K6 1,800 2000 26 1286
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. gj e draA Aa Ny Nws,90, Ck, Cw, G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K2 177 177 3,810 571
12 K1 337 337 5,771 810
21 K4 135 135 2,608 810
22 K3 165 165 4,218 381
31 K6 1044 1044 17,975 1286
32 K5 100 100 2,859 333

AMPEL Version 6.3.9

Planungsteam Jakobs Génssle GmbH Saarbricken




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_Projektflache nérdlich Stuhlsatzenhausweg Stadt:

Knotenpunkt: KP3, Planfall

Datum:_07.08.2023

Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréome gj X; faj Nge, Nus; L goj tw Qsv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K2 2 177 0,310 0,29 0,258 1,877 23 13,4 A
12 K1 1 337 0,416 0,41 0,421 3,234 35 10,8 A
21 K4 4 135 0,167 0,41 0,112 1,117 16 8,5 A
22 K3 3 165 0,433 0,19 0,451 2,150 25 19,3 A
31 K6 6 1044 0,812 0,64 3,809 12,906 108 16,3 A
32 K5 5 100 0,300 0,17 0,246 1,269 17 18,0 A
Gesamt 0 0,000 0,0
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufaht Bez. Org ORad Anzahl by max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
F1 20 1 37 B
F2 20 1 28 A
Gesamtbewertung: B

AMPEL Version 6.3.9
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ANLAGE 4 - ERGEBNISZUSAMMEN-
STELLUNG UND FOLGE-
RUNGEN



Ergebniszusammenstellung und Folgerungen
Strom nach Qsv Riickstaulange Qsv Riickstaulange . J
Knotenpunkt Stro'_r:;gach LSA- Signalgruppe | Bezeichnung Fahrtrichtung Art des Fahrstreifens Knotenpunktform Al::fsrt]elltan%e e KnoLertlpugkt
Berechnung Vormittagsspitze Nachmittagsspitze anrstreitens apstan
[m] [m] Bestand Planung Bestand Planung [m] [m]
8 1 K1 Geradeaus Scheidt A 41 A 61 Mischfahr- gesondert 65
9 2 K2 Rechtsabbieger [Uni A 58 A 12 streifen gesondert 60
10 3 K3 Linkseinbieger [Dudweiler A 15 B 70 . g gesondert S Einmundung, 70
L 251/ Stuhlsatzenhaus KP1 Mlich;ahr El;‘lmhutndung,lt lichtsignal-
12 4 K4 Rechtseinbieger [Scheidt A 4 A 14 streiten gesondert vortahrigerege! gesteuert 15
1 5 K5 Linksabbieger Uni A 19 B 7 gesondert gesondert 20
2 6 K6 Geradeaus Dudweiler A 38 A 59 gesondert gesondert 60
140
8 1 K1 Geradeaus Scheidt A 91 A 59 gesondert 95
9 2 K2 Rechtsabbieger |Projektflache A 24 A 6 gesondert 25
L 251/ Anbindung "Projekt- 10 & K3 Linkseinbieger |Dudweiler A 9 B 53 gesondert El.nmupdung, 55
flache" KP4 - - lichtsignal-
12 4 K4 Rechtseinbieger |Scheidt A 3 A 12 gesondert gesteuert 15
1 5 K5 Linksabbieger Projektflache A 12 A 4 gesondert 15
2 6 K6 Geradeaus Dudweiler A 25 A 112 gesondert 115
310
7 1 K1 Linksabbieger L 252 B 26 C 35 gesondert gesondert 35
8 2 K2 Geradeaus Scheidt A 7 A 31 gesondert gesondert 80
4 3 X . . S
Rechts- und Dudweiler/ Mischfahr- Mischfahr- imi Einmiindung,
- K3 A . . B 40 C 75 N . Einmundung, f . 75
L 251 /L 252 (Rampe Sud) KpP2 Linkseinbieger |Scheidt streifen streifen 9 lichtsignal-
6 4 vorfahrtgeregelt
gesteuert
2 5 Ka Geradeaus Dudweiler A 33 B 139 Mischfahr- gesondert 140
streifen
K (Rechtsabbieger
3 6 K5 Rechtsabbieger |L 252 A 11 A 23 als Ausfahrkeil) gesondert 25
140
8 1 K1 Geradeaus Scheidt A 78 A 35 Mischfahr- gesondert 80
9 2 K2 Rechtsabbieger |L 252 A 51 A 23 Stelien gesondert 55
10 3 K3 Linkseinbieger |Dudweiler A 17 A 25 gesondert gesondert Einmundung Einmiindung, 25
L 251 /L 252 (Rampe Nord) KP3 vorfahrtgere élt lichtsignal-
12 4 K4 Rechtseinbieger |Scheidt A 41 A 16 gesondert gesondert gereg gesteuert 45
1 5 K5 Linksabbieger L 252 A 17 A 17 gesondert gesondert 20
2 6 K6 Geradeaus Dudweiler A 22 A 108 gesondert gesondert 110

Anlage 4
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