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1. Auftrag und Allgemeines

Die Landeshauptstadt Saarbricken beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr. 243.07.02 "Bildungscampus Fullengarten" im Stadtteil Burbach. Mit dem
Bebauungsplan soll die planungsrechtliche Voraussetzung fur die Errichtung einer
neuen Kindertagesstatte, einer Grundschule und einer Gemeinschaftsschule mit
Mensa und Mehrzweckhalle geschaffen werden.

Die Erstellung des Bebauungsplanes erfolgt durch die ARGUSCONCEPT Gesell-
schaft fur Lebensraumentwicklung mbH.

Die SGS-TUV Saar GmbH wurde von der Landeshauptstadt Saarbriicken beauftragt,
die von dem StralRenverkehr auf den umliegenden Stralien sowie von dem
Schienenverkehr auf der Saarstrecke im Plangebiet hervorgerufenen Gerauschim-
missionen zu ermitteln und im Hinblick auf die geplante Nutzung zu beurteilen.

Zusatzlich sollte die Veranderung der Verkehrslarmsituation im Umfeld des Plange-
bietes bedingt durch die vom Planvorhaben ausgel6sten Zusatzverkehre ermittelt
und beurteilt werden.

2. Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Samtliche fur die vorliegende Untersuchung herangezogenen Grundlagen sind in
Tabelle 1 im Anhang zusammengestellt.

3. Beschreibung des Plangebietes

Von der Landeshauptstadt Saarbricken wurde ein Vorentwurf des Bebauungsplanes
Nr. 243.07.02 "Bildungscampus Fullengarten" mit Stand der Planung vom
25.05.2021 [10] vorgelegt.

Der raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplans befindet sich im Stadtteil
Burbach der Landeshauptstadt Saarbricken unmittelbar nérdlich der Saarstrecke
zwischen den Stralden ,Im Fullengarten® und der Georg-Heckel-Stra3e. Im Norden
wird der Geltungsbereich durch das Gelande einer bestehenden Kita und der Grund-
schule Fullengarten begrenzt. Der Geltungsbereich hat eine maximale Ausdehnung
von ca. 400 m Lange in West-Ost-Richtung und ca. 150 m Breite in Nord-Sud-
Richtung. Die Uberplante Flache hat eine GroRRe von ca. 4,1 ha. Die Gelandehdhe
steigt innerhalb des Plangebietes von einer Héhe von ca. 196 m t. NN im Stdosten
auf ca. 208 m . NN im Norden an.

Vorhandene Wohnbebauung befindet sich im Suden jenseits der Saarstrecke in der

Luisenthaler Strale, im Westen entlang der Stral3e ,Im Fullengarten® sowie im Osten
in der Fenner Stral3e.
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Nach dem vorliegenden Vorentwurf des Bebauungsplans [10] sollen im Geltungs-
bereich Flachen fur Gemeinbedarf mit den Zweckbestimmungen ,Kindertagesstatte®,
»,Ganztagsgrund- und Gemeinschaftsschule® sowie ,Sporthalle und Mensa“
festgesetzt werden.

Im Bebauungsplan [10] werden ein ca. 13.600 m? groRes Baufenster im westlichen
Bereich und ein ca. 7.870 m? grol3es Baufenster im dstlichen Bereich des
Plangebietes festgesetzt. Innerhalb des westlichen Baufensters befinden sich
Gebaude der Diakonie Saar (Interdisziplinare Fruhférderstelle).

Die Lage der Uberplanten Flache kann dem Lageplan in Bild 1 im Anhang zu diesem
Gutachten entnommen werden. Die Planzeichnung des Bebauungsplanes [10] ist
Bild 2 im Anhang zu entnehmen.

4. Durchfiihrung der Untersuchung

Vom Auftraggeber wurden ein Vorentwurf des Bebauungsplanes Nr. 243.07.02
"Bildungscampus Fullengarten" mit Stand der Planung vom 25.05.2021 [10]
vorgelegt.

Die auf den Geltungsbereich des Bebauungsplanes [10] einwirkenden Gerausch-
immissionen durch den Stral3enverkehr auf der Stral3e ,Im Fullengarten® und der
Georg-Heckel-Stralde tagstber und nachts wurden nach den Richtlinien fur den
Larmschutz an Stral3en, RLS-19 [4] berechnet. Die fur die Berechnung erforderlichen
Verkehrsmengen auf den genannten Stra3en wurden vom Planungsburo fur
Verkehrstechnik msTRAFFIC, St. Ingbert, angegeben.

Die Berechnung der von dem Schienenverkehr auf der Saarstrecke ausgehenden
Gerauschemissionen und -immissionen auf das Plangebiet erfolgte nach der
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV, Anlage 2, Berechnung des
Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03) [8]. Der Berechnung wurden Daten
zum Schienenverkehr auf der Strecke 3230, Abschnitt Saarbricken IT-Park
Luisenthal - Im Flllengarten flr das Prognosejahr 2030 der Deutschen Bahn AG
zugrunde gelegt.

Die berechneten Gerauschimmissionen durch Stral3en- und Schienenverkehr wurden
mit den Orientierungswerten in Beiblatt 1 der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau
[6], sowie mit den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV [7] verglichen.

In einem weiteren Untersuchungsschritt wurden aus dem berechneten Immissions-
pegeln die malgeblichen Aullenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 [12] berechnet.

Auf Basis der Untersuchungsergebnisse wurden Vorschlage zu den textlichen
Festsetzungen zum Larmschutz im Bebauungsplan gegeben.
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Zusatzlich zur Ermittlung der Gerauschimmissionen innerhalb des Plangebietes
wurden die Gerauschemissionen durch die Veranderung der Verkehrslarmsituation
im Umfeld des Plangebietes, bedingt durch die vom Planvorhaben ausgeldsten
Zusatzverkehre, ermittelt und beurteilt.

5. Richtlinien und zulassige Gerauschimmissionen
5.1 Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1

Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 [6] enthalt Orientierungswerte flr die angemessene
Berucksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung. Sie sind eine
sachverstandige Konkretisierung fur die in der Planung zu bertcksichtigenden Ziele
des Schallschutzes.

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung
(BauNVO) sind in der Regel den verschiedenen schutzbedlrftigen Nutzungen unter-
schiedliche Orientierungswerte zur Beurteilung der berechneten Gerauschimmis-
sionen zuzuordnen.

Innerhalb des Plangeltungsbereichs ist die Ausweisung als Flachen fir Gemein-
bedarf mit den Zweckbestimmungen ,Kindertagesstatte®, ,Ganztagsgrund- und
Gemeinschaftsschule®, ,Sporthalle und Mensa“ vorgesehen. Auf dem Uberplanten
Gelande befindet sich eine Sozialeinrichtung der Diakonie Saar (Interdisziplinare
Frahforderstelle).

FUr Gemeinbedarfsflachen mit Zweckbestimmungen ,Kindertagesstatte“ und
,=ochulen® sind im Beiblatt 1 zur DIN 18005 [6] keine Orientierungswerte gesondert
aufgefuhrt.

Fir die geplanten Gemeinbedarfsflachen wird daher entsprechend der Nutzung ein
Schutzanspruch vergleichbar dem eines allgemeinen Wohngebietes zugrunde
gelegt.

In Beiblatt 1 der DIN 18005 [6] werden die folgenden Orientierungswerte angegeben:
b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA)

tags 55 dB(A)

nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

Bei den zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren offentlichen Betrieben
gelten. Der hdhere Nachtwert wird zur Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen
herangezogen.

Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist winschenswert, um die mit der Eigenart der

Nutzung der betreffenden Flache verbundenen Erwartungen auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen.
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Anmerkung zu den Orientierungswerten (siehe Beiblatt 1 der DIN 18005):

Die oben genannten Werte sind eine sachverstandige Konkretisierung zur Beur-
teilung der Gerauschimmissionen bei der stadtebaulichen Planung. Sie sind keine
Grenzwerte, sondern sie unterliegen einer verantwortlichen und begrindeten Ab-
wagung.

Die Abwagung kann in bestimmten Fallen - insbesondere in bebauten Gebieten - zu
einer entsprechenden Zurlckstellung des Schallschutzes flhren. In vorbelasteten
Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen
und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte u. U. nicht einhalten. Wo
im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil gegenuber dem Belang des Schallschutzes andere
Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
Malnahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung sowie
bauliche SchallschutzmalRnahmen - insbesondere fur Schlafraume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden. Uberschreitungen der Orientierungswerte und
entsprechende Mallnahmen zum Erreichen eines ausreichenden Schallschutzes
sollten in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben und gegebenenfalls in
den Planen gekennzeichnet werden.

5.2 Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Die Verordnung gilt fiir den Bau (Neubau) oder die wesentliche Anderung von éffent-
lichen Strallen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Strallenbahnen. Bei
den im Folgenden genannten Immissionsgrenzwerten (IGW), die zum Schutz der
Nachbarschaft festgelegt sind, handelt es sich um Grenzwerte und nicht um Orientie-
rungswerte. Werden diese Grenzwerte Uberschritten, sind beim Bau oder der
wesentlichen Anderung von Verkehrswegen SchutzmalRnahmen zu tref-fen. Bei der
Bestimmung des Umfangs des Larmschutzes mussen die Grenzwerte nicht voll
ausgeschopft, d.h. sie konnen nach Abwagung im Einzelfall unterschritten werden,
wenn dies mit vertretbarem Aufwand, z.B. durch Verwendung von
Uberschussmaterial, erreicht werden kann.

Innerhalb des Plangeltungsbereichs ist die Ausweisung als Flachen fur Gemein-
bedarf mit den Zweckbestimmungen ,Kindertagesstatte“, ,Ganztagsgrund- und
Gemeinschaftsschule®, ,Sporthalle und Mensa“ vorgesehen. Auf dem Uberplanten
Gelande befindet sich eine Sozialeinrichtung der Diakonie Saar (Interdisziplinare
Fruhforderstelle).

Nach § 2 Abs. 1, Nr. 1 der 16. BImSchV [7] gelten an Krankenhausern, Schulen,
Kurheimen und Altenheimen die folgenden Immissionsgrenzwerte:

tags 57 dB(A)
nachts 47 dB(A)

Grundsatzlich sind der Tagwert und der Nachtwert einzuhalten; nur auf den Tagwert
kommt es bei Gebauden an, die bestimmungsgemald ausschliellich am Tag genutzt
werden, z.B. Kindergarten, Schulen oder Blrogebaude.
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Anmerkung zu den Immissionsgrenzwerten:

Im Rahmen eines Abwagungsprozesses bei der stadtebaulichen Planung kénnen
auch die Grenzwerte der 16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung) [7] zur Bewertung
der Verkehrsgerausche als zusatzliche Entscheidungshilfe herangezogen werden.

Die Behandlung des Larmschutzes in der stadtebaulichen Planung kann jedoch nicht
ausschlieBlich auf den Blickwinkel der 16. BImSchV [7] eingegrenzt werden.

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhdhungen unterhalb dieser Werte von

70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslosewert von 3 dB(A) als Zunahme
gemal 16. BImSchV [7] herangezogen werden. Ebenso kdnnen die Grenzwerte der
16. BImSchV als Malistab, ab welcher HOhe der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen
zu erheblichen Beeintrachtigungen fuhren kénnen, herangezogen werden.

5.3 DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau

Sowohl die Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 [6], die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV [7] als auch die Immissionsrichtwerte der TA Larm [1]
gelten fur den AulRenbereich der betrachteten schutzbedurftigen Raume.

In der Norm DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" [12, 13] sind darUber hinaus
Anforderungen an die Luftschalldammung der Aul3enbauteile von Gebauden
enthalten. Durch eine vom Aulenlarmpegel abhangende Dimensionierung der
Aulenbauteile soll ein ausreichend niedriger Gerauschpegel innerhalb der
schutzbedurftigen Rdume sichergestellt werden.

5.4 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Gerauschsituation im
Umfeld

Mit der Umsetzung des geplanten Vorhabens sind grundsatzlich auch Auswirkungen
auf die schalltechnische Situation im Umfeld moglich. Dies resultiert Uberwiegend
aus dem Zusatzverkehr auf den umliegenden Verkehrswegen. Hierzu existieren
keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richt- oder Grenzwerten.

Nachteilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und gegebenenfalls in
die Abwagung einzustellen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Immissionspegeln von mehr als 70 dB(A) am
Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen
durch den Verkehrslarm ausgegangen werden.

In der TA Larm [1] ist die Beurteilung von Verkehrsgerauschen auf 6ffentlichen
Verkehrswegen unter Nr. 7.4 wie folgt geregelt:
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Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem
Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstuck in Gebieten nach Nummer
6.1 Buchstaben d bis f (Mischgebiete bis Kurgebiete) der TA Larm [1] sollen nach [1],
Nr. 7.4, durch MaRnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert
werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen

e keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die einzelnen Kriterien gelten kumulativ.

Eine “Vermischung mit dem ubrigen Verkehr” ist in der Regel dann gegeben, wenn
das anlagenbedingte Verkehrsaufkommen die Verkehrsstrome auf offentlichen
Verkehrswegen nicht mehr erkennbar beeinflusst [11].

Die TA Larm ist bei der Einzelgenehmigung gewerblicher Anlagen anzuwenden. Die
Regelungen in Nr. 7.4 der TA Larm kénnen nach der Rechtsprechung jedoch hilfs-
weise auch in der Bauleitplanung zur Bewertung der Zumutbarkeit des Zu- und
Abfahrtverkehrs in Verbindung mit einem Vorhaben herangezogen werden.

6. Ermittlung der Verkehrsgerauschimmissionen im
Plangebiet
6.1 Verkehrsmengen und Gerauschemissionen durch StraBenverkehr

Die Berechnung der von dem Stralenverkehr auf den umliegenden Stral3en (Im
Flllengarten und Georg-Heckel-Strale) ausgehenden Gerauschemissionen und der
damit verbundenen Gerauschimmissionen innerhalb und aufRerhalb des
Plangebietes erfolgte nach den Berechnungsvorschriften der RLS-19 [4]. In der
Schallausbreitungsrechnung wurde die Georg-Heckel-Stralde in ihrem Verlauf
zwischen der Einmindung in die Luisenthaler Stral3e und dem Kreisverkehr mit der
Weserstralle und der Werner-von-Siemens-Allee mit einer Lange von ca. 360 m
bertcksichtigt. Die Stralde ,Im Fullengarten® wurde in ihrem Verlauf zwischen der
Einmindung in die Rockershauser Stral3e und der Einmundung in die Weserstralle
mit einer Lange von ca. 250 m berucksichtigt.

Grundlage zur Ermittlung der Gerauschemissionen von Strallen nach RLS-19 [4]

sind die maligebende stundliche Verkehrsstarke M und die Anteile der Fahrzeug-
gruppen Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse
uber 3,5 t und Busse) und Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahr-
zeuge, Zugmaschinen mit Auflieger mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t) fur
den Tages- und Nachtzeitraum. Entsprechend der RLS-19 [4] werden zu Gunsten
der Larmbetroffenen Motorrader (Krader nach TLS 2012) emissionsmalig in die
Fahrzeuggruppe Lkw2 eingestuft.
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Daneben werden bei der Ermittlung der Gerauschemissionen eines Streckenab-
schnittes noch die zulassige Hochstgeschwindigkeit, die Fahrbahnoberflache, die
Langsneigung und die umliegende Bebauung des jeweiligen Streckenabschnittes
berucksichtigt.

Auf Basis der Angaben des Planungsburos fur Verkehrstechnik msTRAFFIC, dem
mit der Erstellung des Verkehrsgutachten beauftragten Ingenieurbulro, zu den Daten
der Verkehrszahlung vom 01.09.2020 sowie den fur den Prognose-Planfall 2030 (mit
Umsetzung des Planvorhabens) und fur den Prognose-Nullfall 2030 (ohne
Umsetzung des Planvorhabens) angegebenen DTV-Werten fur den Gesamtverkehr
wurden fur die betrachteten Verkehrswege die nachfolgenden mafl3gebenden
stiindlichen Verkehrsstarken M und die Anteile der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2
tags und nachts fur den Prognose-Planfall 2030 und den Prognose-Nullfall 2030
berechnet.

In den Daten fur den Prognose-Planfall sind auch die durch die Umsetzung des
geplanten Wohngebietes im Flllengarten prognostizierten Mehrverkehre enthalten.

Prognose-Nullfall 2030

Verkehrsweg/ DTV [24h] maRgebende Anteil Lkw1 Anteil Lkw2
Streckenabschnitt stiindliche p1in % P2 in %
Verkehrsstarke
M in Kfz/h
Kfz tags nachts tags nachts tags | nachts

Im Fullengarten 345

Richtung Nord D 3,6 2 0 0 7,6 0

Richtung Sud 0 11,3 11,3 28,4 7,8 2,8 0
Georg-Heckel-StralRe 5743

Richtung Nord 0 171,2 28,6 2,2 0,4 4,5 4,8

Richtung Sud 0 153,3 40,6 1,9 2,2 3,3 3,1

") Fir den Prognose-Nullfall 2030 lagen keine richtungsorientierten DTV-Werte vor. Die richtungs-
orientierten maf3gebenden stindlichen Verkehrsstarken wurden hilfsweise entsprechend dem
Verhaltnis der richtungsorientierten Verkehrsmengen zum Prognose-Planfall 2030 ermittelt.

Prognose-Planfall 2030

Verkehrsweg/ DTV [24h] maRgebende Anteil Lkw1 Anteil Lkw2
Streckenabschnitt stiindliche p1in % P2 in %
Verkehrsstarke M
in Kfz/h
Kfz tags | nachts" | tags | nachts | tags | nachts

Im Fullengarten

Richtung Nord 662 40,3 2 0 0 7,6 0

Richtung Sud 2125 1271 11,3 28,4 7.8 2,8 0
Georg-Heckel-Stralle

Richtung Nord 4992 297,8 28,6 2,2 04 4,5 4.8

Richtung Sud 4590 266,7 40,6 1,9 2,2 3,3 3,1

) Im Beurteilungszeitraum Nacht ist keine relevante Anderung des Verkehrsaufkommens gegentiiber
dem Prognose-Planfall zu erwarten.

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/larm2019/19-4999720-a-lhs-bbp-fiillengarten-verkehr-larm-lc.docx



SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 4999720 - Gutachten vom 30.03.2022 Seite 11 von 30

Hinsichtlich des Stral’enbelages wurde von nicht geriffeltem Gussasphalt, Asphalt-
beton oder Splittmastixasphalt ausgegangen. Der Zuschlag fur unterschiedliche
StralRenoberflachen betragt in diesem Fall Dstro = 0 dB. Die Stral3en verlaufen in den
betrachteten Bereich in Richtung Norden ansteigend.

Die aus den Eingangsdaten nach RLS-19 berechneten Emissionspegel Lm e tags und
nachts flr den Prognose-Planfall 2030 und den Prognose-Nullfall 2030 kénnen den
folgenden Tabellen sowie den Tabellen 5 und 6 im Anhang zu diesem Gutachten
entnommen werden. Die auf den Streckenabschnitten berlcksichtigte Langsneigung
ist ebenfalls der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

Streckenabschnitt Linge Langs- zulassige Lme in dB(A)
inm neigung | Hochstge-
in % schwindig- Prognose- Prognose-
keit v Nulifall 2030 Planfall 2030
in km/h tags | nachts | tags | nachts

Im Fullengarten

Richtung Nord 250 +3,2 30 58,5 52,9 69,0 52,9

Richtung Sud 250 -3,2 30 64,2 61,4 74,7 61,4
Georg-Heckel-Str.
Streckenabschnitt Std

Richtung Nord 35 0 50 76,9 69,0 79,3 69,0

Richtung Sud 35 0 50 76,2 70,4 78,6 70,4

Georg-Heckel-Str.

Streckenabschnitt Mitte
Richtung Nord 55 +6,6 50 78,1 70,2 80,6 70,2
Richtung Sud 80 -6,6 50 76,7 70,9 79,1 70,9

Georg-Heckel-Str.

Streckenabschnitt Nord
Richtung Nord 275 +6,6 30 75,3 67,4 77,7 67,4
Richtung Sud 245 -6,6 30 73,8 68,0 76,2 68,0

Der Emissionspegel Lm e eines Streckenabschnittes ist der Mittelungspegel in 25 m
Abstand von dem betrachteten Streckenabschnitt in 4 m Hohe Uber Boden. Die Hohe
der Streckenabschnitte Uber Boden ist mit 0,5 m festgelegt.

Die Lage der berucksichtigten Streckenabschnitte der Stral3e ,Im Fillengarten® und
der Georg-Heckel-Stralde kann Bild 4 im Anhang zu diesem Gutachten entnommen
werden.

6.2 Verkehrsmengen und Gerauschemissionen durch Schienenverkehr
6.2.1 Daten zum Schienenverkehr

Von der Deutschen Bahn AG lagen Angaben zum Schienenverkehr der Saarstrecke,
Strecken-Nr. 3230, Abschnitt Saarbrucken zwischen IT-Park Luisenthal und Im
Flllengarten, flr das Prognosejahr 2030 vor. Die detaillierten Daten sind Tabelle 2
im Anhang zu entnehmen.
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Insgesamt ist danach fur das Prognosejahr 2030 mit dem folgenden Zugverkehr zu
rechnen:

Strecke Zugkategorie Prognosejahr 2030
Anzahl Ziige Vimax
Tag Nacht km/h
3230 GZ-E 50 25 100
RV-ET 98 18 120

Die Zugzahlen beziehen sich auf die Zeitraume von 06:00 bis 22:00 Uhr (Tag) bzw.
22:00 bis 06:00 Uhr (Nacht).

Dabei bedeuten:

GZ-E: Guterzug mit E-Lok (4 Achsen)
RV-ET: Elektro-Triebzug

Der Streckenabschnitt der Saarstrecke ist im betrachteten Bereich 2-gleisig ausge-
baut. In der Berechnung wurden daher die Zugzahlen je zur Halfte auf den beiden
Gleisen angesetzt.

Die Fahrbahnen der beiden Gleise sind in dem betrachteten Bereich als Schwellen-
gleise mit Schotterbett und Betonschwellen ausgefuhrt. Eine Pegelkorrektur c1 nach
Tabelle 7 der Anlage 2 zu § 4 der Verkehrslarmschutzverordnung [7] ist daher nicht
anzuwenden.

Gemal Abschnitt 4.6 der Anlage 2 zu § 4 der Verkehrslarmschutzverordnung ist bei
der Uberfahrt eines Zuges (ber eine Briicke die Schallemission des Briickeniiber-
baus durch eine Korrektur, die auch die Belastigung aufgrund tieffrequenter
Gerauschanteile enthalt, zu bertcksichtigen.

FUr den Streckenabschnitt auf der Bricke Uber die Georg-Heckel-Stralle wurde
gemal Tabelle 9 der Anlage 2 zu § 4 der Verkehrslarmschutzverordnung [7] die fir
Brucken mit massiver Fahrbahnplatte oder mit besonderem stahlernem Unterbau
und Schwellengleis im Schotterbett angegebene Bricken- und Fahrbahnkorrektur
Ker = 3 dB berucksichtigt. Eine Pegelminderung Kim durch mogliche Larmminde-
rungsmallnahmen an der Bricke wurden im Sinne einer Maximalbetrachtung nicht
berucksichtigt.

Durch das Planvorhaben wird kein Zusatzverkehr auf den Schienenverkehrswegen
ausgelost.
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6.2.2 Gerauschemissionen

Die sich nach der Anlage 2 zu § 4 der Verkehrslarmschutzverordnung [7] -
Berechnung des Beurteilungspegels flr Schienenwege (Schall 03) [8] aus den in
Abschnitt 6.1 angegebenen Daten ergebenden Gerauschemissionen wurden mit
Hilfe des schalltechnischen Berechnungsprogramms MAPANDGIS der Kramer
Schalltechnik GmbH [3] berechnet.

Die fur die einzelnen Zugarten berechneten langenbezogenen Schallleistungspegel
Lw' tags und nachts sind Tabelle 3 im Anhang zu entnehmen. Der langenbezogene
Schallleistungspegel ist der je Meter der jeweiligen Eisenbahnstrecke abgestrahlte

Schallleistungspegel.

Die Lage des beriucksichtigten Streckenabschnittes der Saarstrecke kann Bild 4 im
Anhang zu diesem Gutachten entnommen werden.

6.3 Berechnungsergebnisse der Gerauschimmissionen durch StralRen-
und Schienenverkehr innerhalb des Plangebietes

Die auf das Plangebiet durch den Strallen- und Schienenverkehr einwirkenden
Gerauschimmissionen wurden an mehreren Einzelpunkten an den Nord-, Ost-, Sud-
und Westseiten der zwei geplanten Baufenster berechnet. Dabei wurden die
folgenden vier Immissionsorthohen berucksichtigt:

3 m Uber Boden entsprechend dem Erdgeschoss

6 m Uber Boden entsprechend dem 1. Obergeschoss
9 m Uber Boden entsprechend dem 2. Obergeschoss
12 m Uber Boden entsprechend dem 3. Obergeschoss

Die in der vorliegenden Untersuchung betrachteten Immissionsorte und die Héhen
uber Boden kdnnen der nachstehenden Tabelle enthommen werden.

Immissionsort Hohe liber
Boden

Nr. | Bezeichnung inm

1 Baufenster G3, Siidseite EG bis 3.0G 3,6,9, 12
2 Baufenster G3, Ostseite EG bis 3.0G 3,6,9, 12
3 Baufenster G3, Nordseite EG bis 3.0G 3,6,9, 12
4 Baufenster G3, Westseite EG bis 3.0G 3,6,9, 12
5 Baufenster G2, Stidseite EG bis 3.0G 3,6,9, 12
6 Baufenster G2, Ostseite EG bis 3.0G 3,6,9, 12
7 Baufenster G2, Nordseite EG bis 3.0G 3,6,9, 12
8 Baufenster G2, Westseite EG bis 3.0G 3,6,9, 12
9 Baufenster G1, Siidseite EG bis 3.0G 3,6,9, 12
10 Baufenster G1, Ostseite EG bis 3.0G 3,6,9, 12
11 Baufenster G1, Nordseite EG bis 3.0G 3,6,9, 12
12 Baufenster G1, Westseite EG bis 3.0G 3,6,9, 12
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Die Lage der betrachteten Immissionsorte kann Bild 3 im Anhang enthommen

werden.

Die Schallausbreitungsrechnung nach RLS-19 [4] bzw. Schall 03 [8] auf der Grund-
lage der Gerauschemissionen entsprechend Abschnitt 6.1. und 6.2 ergab die in der
folgenden Tabelle aufgefihrten Immissionspegel tags und nachts an den

betrachteten Immissionsorten durch den Stralenverkehr und Schienenverkehr far

den Prognose-Planfall 2030.

Immissionsort Immissionspegel in dB(A)
StraBen- und Schienenverkehr
Nr. | Bezeichnung tags nachts
1 Baufenster Ost, Slidseite EG bis 3.0G 66,1-67,0 65,6 - 66,5
2 Baufenster Ost, Ostseite EG bis 3.0G 63,1-64,4 58,5 - 60,7
3 Baufenster Ost, Nordseite EG bis 3.0G 56,2 - 58,4 53,5-55,5
4 Baufenster Ost, Westseite EG bis 3.0G 56,4 - 60,5 55,3 - 59,7
5 Baufenster West, Sidseite EG bis 3.0G 65,2 - 66,5 64,7 - 66,1
6 Baufenster West, Ostseite EG bis 3.0G 541 -57,3 52,9-56,4
7 Baufenster West, Nordseite EG bis 3.0G 49,8 -51,8 47,7 -49,8
8 Baufenster West, Westseite EG bis 3.0G 47,4 -54,5 43,9 - 52,7

Die Daten der Schallausbreitungsberechnung sind den folgenden Tabellen im

Anhang zu entnehmen:

Tabelle 3 Langenbezogenen Schallleistungspegel Schienenverkehr
Tabelle 5a - 5h Emissionen Strallenverkehr Prognose-Planfall 2030
Tabelle 7a - 7h Immissionen tags

Die Berechnungsergebnisse sind je Immissionsort fur das Stockwerk mit den
hdchsten zu erwartenden Gerauschimmissionen im Anhang angegeben.

Neben der Einzelpunktberechung wurden die auf das Plangebiet tagsuber
einwirkenden Verkehrslarmimmissionen flachendeckend fur die Baufenster im
Bebauungsplan fur die vier Immissionsorthohen berechnet. Die zugehorigen

Larmkarten sind den Bildern 5a bis 5d im Anhang zu entnehmen.

6.4 Beurteilungspegel innerhalb des Plangebietes

Nach RLS-19 [4] bzw. nach der Schall 03 [8] ergeben sich die Beurteilungspegel aus
den auf ganze dB(A) aufgerundeten Immissionspegeln. Im Fall des StralRenverkehrs
sind ggf. noch Zuschlage fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen zu berlcksichtigen,
die im vorliegenden Fall jedoch nicht vorhanden sind.
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Die Beurteilungspegel der Beurteilungszeitraume Tag und Nacht sind in der
folgenden Tabelle aufgefuhrt.

Immissionsort Beurteilungspegel in dB(A)
StraBen- und Schienenverkehr
Nr. | Bezeichnung tags nachts
1 Baufenster Ost, Sudseite EG bis 3.0G 67 66 - 67
2 Baufenster Ost, Ostseite EG bis 3.0G 64 - 65 59 - 61
3 Baufenster Ost, Nordseite EG bis 3.0G 57 - 59 54 - 56
4 Baufenster Ost, Westseite EG bis 3.0G 57 - 61 56 - 60
5 Baufenster West, Siidseite EG bis 3.0G 66 - 67 65 - 67
6 Baufenster West, Ostseite EG bis 3.0G 55 -58 53 - 57
7 Baufenster West, Nordseite EG bis 3.0G 50 - 52 48 - 50
8 Baufenster West, Westseite EG bis 3.0G 48 - 55 44 - 53
7. Vergleich mit den zulassigen Werten

In den folgenden Tabellen werden die in der vorliegenden Untersuchung nach RLS-
19 [4] bzw. Schall 03 [8] ermittelten Beurteilungspegel der Strallen- und Schienen-
verkehrsgerauschimmissionen den innerhalb des Plangebietes geltenden Werten
(Orientierungswert in Beiblatt 1 der DIN 18005 flr allgemeine Wohngebiete bzw.
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV an Schulen) gegenubergestellit.

Beurteilungszeitraum Tag (06:00 Uhr - 22:00 Uhr)

Immissionsort Beurteilungs- Orientie- Immissions-
pegel L;tag rungswert grenzwert
tags tags

Nr. | Bezeichnung in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 Baufenster Ost, Sudseite EG bis 3.0G 67 55 57

2 Baufenster Ost, Ostseite EG bis 3.0G 64 - 65 55 57

3 Baufenster Ost, Nordseite EG bis 3.0G 57 -59 55 57

4 Baufenster Ost, Westseite EG bis 3.0G 57 - 61 55 57

5 Baufenster West, Sudseite EG bis 3.0G 66 - 67 55 57

6 Baufenster West, Ostseite EG bis 3.0G 55-58 55 57

7 Baufenster West, Nordseite EG bis 3.0G 50-52 55 57

8 Baufenster West, Westseite EG bis 3.0G 48 - 55 55 57

Der Vergleich der ermittelten mit den zulassigen Werten ergibt die folgende Bilanz:

e Der Orientierungswert in Beiblatt 1 der DIN 18005 [6] fur allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) wird an den folgenden Immissionsorten Uberschritten:
o Baufenster Ost, Baugrenzen Sud-, Ost-, Nord- und Westseite;
die Uberschreitung betragt 2 bis 12 dB(A)
o Baufenster West, Baugrenzen Sud- und Ostseite;
die Uberschreitung betrégt bis zu 12 dB(A)
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e Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [7] an Schulen wird an den
nachfolgenden Immissionsorten Uberschritten:
o Baufenster Ost, Baugrenzen Sud-, Ost-, Nord- und Westseite;
die Uberschreitung betrégt bis zu 10 dB(A)
o Baufenster West, Baugrenzen Sud- und Ostseite;
die Uberschreitung betrégt bis zu 10 dB(A)

An den Ubrigen Immissionsorten werden die zulassigen Werte eingehalten.

Beurteilungszeitraum Nacht (22:00 Uhr - 06:00 Uhr)

Immissionsort Beurteilungs- | Orientie- | Immissions-

Nr. | Bezeichnung pegel Linacht | rungswert grenzwert
in dB(A) nachts nachts

in dB(A) in dB(A)

1 Baufenster Ost, Stdseite EG bis 3.0G 66 - 67 45 47

2 Baufenster Ost, Ostseite EG bis 3.0G 59 - 61 45 47

3 Baufenster Ost, Nordseite EG bis 3.0G 54 - 56 45 47

4 Baufenster Ost, Westseite EG bis 3.0G 56 - 60 45 47

5 Baufenster West, Stidseite EG bis 3.0G 65 - 67 45 47

6 Baufenster West, Ostseite EG bis 3.0G 53 -57 45 47

7 Baufenster West, Nordseite EG bis 3.0G 48 - 50 45 47

8 Baufenster West, Westseite EG bis 3.0G 44 - 53 45 47

FiUr den Beurteilungszeitraum Nacht ergibt sich folgende Bilanz:

e Der Orientierungswert in Beiblatt 1 der DIN 18005 [6] fur allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) wird an allen Baugrenzen der beiden Baufenster
uberschritten. Die Uberschreitung betragt bis zu 22 dB(A).

e Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [7] wird ebenfalls an allen
Baugrenzen der beiden Baufenster Uberschritten. Die Uberschreitung betragt bis
zu 20 dB(A).

Die geplante Nutzung innerhalb des Plangebietes beschrankt sich ausschliel3lich auf
den Tageszeitraum. Ein Schutzanschruch im Nachtzeitraum ist daher nicht zu
berucksichtigen.

8. Auswirkungen auBerhalb des Plangebietes

Eine planbedingte Zunahme von Verkehrslarm ist in ihren Auswirkungen auf die
schutzbedurftige Bebauung aulRerhalb des Plangebietes gesondert zu untersuchen.

Das Plangebiet wird Uber die Georg-Heckel-Stralde im Osten erschlossen. Eine
ErschlieBung des Plangebietes Uber die Stral’e Im Fullengarten ist nicht geplant. Die
planbedingte Zunahme des Verkehrslarms auf der Georg-Heckel-Stralle wurde
daher ermittelt und bewertet.
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Nach den Angaben des Planungsburos fur Verkehrstechnik msTRAFFIC ist durch
das Planvorhaben mit einem Zusatzverkehr von insgesamt 1.158 Kfz/24h auf der
Georg-Heckel-Stralde zu rechnen. Detaillierte Angaben zum Zusatzverkehr durch
Lkw lagen zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung nicht vor. In der vorliegenden
Untersuchung wurde der planinduzierte Zusatzverkehr durch Lkw flr eine mdgliche
Anlieferung der Mensa und fur die Abfallentsorgung mit 10 Lkw pro Tag abgeschatzt.

Die geplante Nutzung innerhalb des Plangebietes beschrankt sich ausschliel3lich auf
den Tageszeitraum. Im Beurteilungszeitraum Nacht ist von keiner relevanten
Anderung des Verkehrsaufkommens gegeniiber dem Prognose-Nullfall zu erwarten.
Daher wurde bei der Ermittlung der Veranderung der Verkehrslarmsituation im
Umfeld des Plangebietes der gesamte Zusatzverkehr innerhalb des Zeitraumes von
6:00 bis 22:00 Uhr berucksichtigt.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Verkehrsmengen tagsuber auf der Georg-
Heckel-Stral3e fur den Prognose-Nullfall 2030 (fortgeschriebene, derzeitige Situation
ohne Umsetzung des Planvorhabens und fur den Prognose-Planfall Bildungscampus
2030 (Prognose-Nullfall 2030 und planinduzierter Zusatzverkehr) aufgefuhrt.

Prognose-Nullfall 2030

Verkehrsweg/ Kfz/16h maRgebende Anteil Lkw1 | Anteil Lkw2
Streckenabschnitt stiindliche p1in % pP2in %
Verkehrsstarke M
in Kfz/h
Kfz tags tags tags
Georg-Heckel-Stralle 5191
Richtung Nord D 171,2 2,2 45
Richtung Sid R 153,3 1,9 3,3
Prognose-Planfall 2030 (Bildungscampus)
Verkehrsweg/ Kfz/16h maRgebende Anteil Lkw1 | Anteil Lkw2
Streckenabschnitt stiindliche p1in % pP2in %
Verkehrsstarke M
in Kfz/h
Kfz tags tags tags
Georg-Heckel-Stralle 6349
Richtung Nord D 209,4 2,5 45
Richtung Sud D 187,5 2,2 3,3

) Fiir den Prognose-Nullfall 2030 und den Planinduzierten Zusatzverkehr lagen keine richtungs-
orientierten DTV-Werte vor. Die richtungsorientierten maf3gebenden stiindlichen Verkehrsstarken
wurden hilfsweise entsprechend dem Verhaltnis der richtungsorientierten Verkehrsmengen zum
Prognose-Planfall 2030 ermittelt (siehe Abschnitt 6.1).
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Die sich aus den aufgefuhrten Eingangsdaten nach RLS-19 berechneten Emissions-
pegel Lm e tags auf der Georg-Heckel-Stral3e fur den Prognose-Nullfall 2030 und den
Prognose-Planfall 2030 (Bildungscampus) kann der folgenden Tabelle sowie den
Tabellen 4 und 6 im Anhang zu diesem Gutachten entnommen werden. Die auf den
Streckenabschnitten bertcksichtigte Langsneigung ist ebenfalls der nachfolgenden
Tabelle zu entnehmen.

Streckenabschnitt Linge | Langs- zulassige Lme tags in dB(A)
inm | neigung | Hochstge-
in % schwindig- | Prognose- | Prognose- Delta
keit v Nullfall Planfall
2030 2030
in km/h tags (Bildungs-
campus)
Georg-Heckel-Str.
Streckenabschnitt Std
Richtung Nord 35 0 50 76,9 77,8 +0,9
Richtung Sud 35 0 50 76,2 77,1 +0,9
Georg-Heckel-Str.
Streckenabschnitt Mitte
Richtung Nord 55 +6,6 50 78,1 79,1 +1,0
Richtung Sud 80 -6,6 50 76,7 77,6 +0,9
Georg-Heckel-Str.
Streckenabschnitt Nord
Richtung Nord 275 +6,6 30 75,3 76,2 +0,9
Richtung Sud 245 -6,6 30 73,8 74,7 +0,9

Der Vergleich der berechneten Emissionspegel Lm e tags fur den Prognose-Nullfall
2030 und den Prognose-Planfall 2030 zeigt, dass sich durch den planinduzierten
Zusatzverkehr eine Erhohung des Emissionspegel Lm e tags auf der Georg-Heckel-
Stralde um 0,9 dB(A) bis 1,0 dB(A) ergibt.

Durch den planinduzierten Zusatzverkehr ist an den mafdgeblichen Immissionsorten
aulerhalb des Plangebietes somit eine Erhohung der Beurteilungspegel der
Gerauschimmissionen durch den StralRenverkehr auf der Georg-Heckel-Stral’e von
hochstens 1 dB(A) zu erwarten.

Beurteilung nach 16. BImSchV [7]:

Entsprechend den Ausflihrungen in Abschnitt 5.2 kann als Orientierung der Erheb-
lichkeit von Erhohungen des Verkehrslarms der Auslosewert von 3 dB(A) als
Zunahme gemal 16. BImSchV [7] herangezogen werden.

Somit ist gemal} 16. BImSchV [7] durch den planinduzierten Zusatzverkehr keine
erhebliche Erhdhung des Verkehrslarms zu erwarten.

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/larm2019/19-4999720-a-lhs-bbp-fiillengarten-verkehr-larm-lc.docx



SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 4999720 - Gutachten vom 30.03.2022 Seite 19 von 30

Beurteilung nach TA Larm [1]:

Die ermittelte zu erwartende Erhéhung der Beurteilungspegel an den mal3geblichen
Immissionsorten aulerhalb des Plangebietes durch den An- und Abfahrtverkehr in
Verbindung mit dem Bebauungsplan Nr. 243.07.02 "Bildungscampus Fullengarten"
ist entsprechend den Kriterien gemalf Nr. 7.4 der TA Larm [1] wie folgt zu bewerten:

¢ An den Immissionsorten aul3erhalb des Plangebietes werden die
Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag um maximal 1 dB(A)
erhoht

e Die kumulative Erfullung der drei Kriterien gemaf Nr. 7.4 der TA Larm [1] kann
somit ausgeschlossen werden.

Im Fall einer Einzelgenehmigung ergabe sich gemaf Nr. 7.4 der TA Larm somit
keine Forderung, die Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen
Verkehrsflachen durch Malinahmen organisatorischer Art soweit wie moglich zu
vermindern.

9. Konfliktbewaltigung zum Verkehrslarm innerhalb des
Geltungsbereiches - LarmschutzmaBnahmen

Die durchgefiihrte Untersuchung ergab innerhalb der Baufenster im Plangebiet Uber-
schreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [6] fur
allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) im Tageszeitraum um bis zu 12 dB(A). Der
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [7] wird tagsuber innerhalb der zwei
Baufenster ebenfalls um bis zu 10 dB(A) uberschritten.

MaRgeblich fur die hohen Gerauschimmissionen ist der Stral3enverkehr auf der
Ostlich des Plangebietes verlaufenden Georg-Heckel-Stralze sowie der
Schienenverkehr auf der sudlich des Geltungsbereiches verlaufenden Saarstrecke.

Die Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags werden in den im
Bebauungsplan Nr. 243.07.02 "Bildungscampus Fullengarten" vorgesehenen
Flachen fur Gemeinbedarf jedoch eingehalten.

Im Folgenden werden mogliche Malinahmen zur Minderung der Gerauschimmis-
sionen betrachtet.

9.1 Aktive LarmschutzmafRnahmen

Als technische LarmschutzmalRnahme kommt im vorliegenden Fall lediglich ein
abschirmendes Bauwerk, z.B. eine Larmschutzwand, zwischen dem sudlich
verlaufenden Schienenweg bzw. der ostlich verlaufenden Georg-Heckel-Stralle und
den zu schitzenden Gebauden in Betracht.
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Zur Reduzierung der Gerauschimmissionen auf die Orientierungswerte musste im
vorliegenden Fall eine Larmschutzwand entlang der Ostseite des Ostlich gelegenen
Baufensters mit einer Lange von ca. 100 m sowie entlang der Sudseiten der beiden
Baufenster mit einer Lange von ca. 290 m und einer Hohe von ca. 12 m,
entsprechend der Hohe der geplanten Gebaude des Bildungscampus, errichtet
werden.

Larmschutzwande dieser Dimension konnten jedoch zu einer Einschrankung der
Belichtung fuhren und wirden sich unter stadtebaulichen Gesichtspunkten nachteilig
auf das Stadtbild auswirken.

Zur Reduzierung der Gerauschimmissionen durch den Schienenverkehr auf den
Aufenthaltsbereich im Freien zwischen den beiden Baufenstern kdnnte die Baullicke
zwischen den sudlich gelegenen Gebauden durch eine Larmschutzwand
geschlossen werden. Zur ausreichenden Reduzierung der Gerauschimmissionen im
Aufenthaltsbereich im Freien zwischen den beiden Baufenstern auf einen Schwellen-
wert von 62 dB(A) wird empfohlen, die Larmschutzwand mit einer Héhe der
Oberkante von mindestens 2 m uber Boden auszufuhren.

Nach der Rechtssprechung des OVG Nordrhein-Westfalen, Urteil vom 13.03.2008 —
7 D 34/07.NE ist bis zu einem aquivalenten Dauschallpegel von 62 dB(A) eine
ungestorte Kommunikation maoglich.

Die Larmschutzwand sollte eine Schalldammung Dir von mindestens 25 dB
aufweisen.

9.2 Passive LarmschutzmafRnahmen

Vor dem Hintergrund der nachteiligen Auswirkungen der zur Reduzierung der
Gerauschimmissionen durch den Stral3en- und Schienenverkehr innerhalb der
Baufenster erforderlichen Larmschutzwand verbleibt als mégliche Schallschutz-
mafRnahme die Berucksichtigung von passivem Schallschutz bei der Planung der
Gebaude.

9.21 Grundrissgestaltung in den zu schiutzenden Gebauden

Die Immissionsgrenzwerte der der 16. BImSchV [7] und die Orientierungswerte in
Beiblatt 1 der DIN 18005 [6] gelten nur fur die zum dauernden Aufenthalt von
Menschen bestimmten Raume einer Wohnung, eines Krankenhauses, einer
Pflegeanstalt oder einer anderen ahnlich schutzbedurftigen Einrichtung.

Somit ware es grundsatzlich eine mogliche passive SchallschutzmalRnahme, an den
von der Orientierungswert- und Grenzwertlberschreitung betroffenen Gebaudeseiten
keine zum dauernden Aufenthalt von Menschen vorgesehenen Raume wie z.B.
Aufenthaltsraume, Unterrichtsraume oder Buroraume, sondern lediglich Funktions-
raume wie z.B. Badezimmer, Abstellrdume oder Flure und Treppenhauser anzu-
ordnen (larmoptimierte Grundrissplanung).
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9.2.2 Ausreichender Larmschutz innerhalb schutzbediirftiger Raume

Bei der Errichtung von Gebauden grundsatzlich zu beachten und mafigeblich fur die
Dimensionierung des Schallschutzes ist die Technische Baubestimmung DIN 4109
"Schallschutz im Hochbau".

Durch die Festlegung eines mindestens erforderlichen Schalldamm-Males fur die
Aulenbauteile von schutzbedlrftigen Raumen wird sichergestellt, dass die von
aullen in die Raume eindringenden Gerausche auf ein akzeptables Mal} reduziert
werden.

Die Berechnung der sich daraus ergebenden Anforderungen an die Gebaude im
Plangebiet erfolgt im nachfolgenden Abschnitt.

10. Anforderungen an die Luftschalldammung nach DIN 4109
10.1 MaRgebliche AuRenlarmpegel

Die Muster-Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen (MVV TB) des
Deutsches Instituts fur Bautechnik (DIBT) verweist in ihrer aktuellen Fassung auf die
Ausgabe der Norm von Januar 2018. Die Teile 1 und 2 dieser Norm [12, 13] werden
daher fur die vorliegende Untersuchung herangezogen.

In Abschnitt 7 der DIN 4109 Teil 1 [12] werden Anforderungen an die Luftschalldam-
mung von Auldenbauteilen in Abhangigkeit von dem sogenannten malfigeblichen
AuBenlarmpegel festgelegt. Der mal3gebliche Aufienlarmpegel fur StralRenverkehrs-
larm ergibt sich fur den Tag aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel im Zeitraum
von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr und fur die Nacht aus dem zugehorigen Beurteilungs-
pegel im Zeitraum von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr zuztglich eines Zuschlags zur Be-
rucksichtigung der erhdhten nachtlichen Storwirkung von 10 dB(A). In beiden Fallen
sind zur Bildung des mafigeblichen AufRenlarmpegels zu den ermittelten Beurtei-
lungspegeln jeweils 3 dB(A) zu addieren.

Im vorliegenden Fall beschrankt sich die geplante Nutzung innerhalb des Plange-
bietes ausschlieRlich auf den Tageszeitraum.

Im Umfeld des Plangebietes befinden sich keine nach TA Larm zu beurteilenden
Anlagen, von den relevante Gerauschimmissionen innnerhalb des Plangebietes
hervorgerufen werden. Zur Ermittlung des malfdgeblichen Aul3enlarmpegels wurden
daher ausschlieflich die in der vorliegenden Untersuchung ermittelten Beurteilungs-
pegel tags durch den Stral’en- und Schienenverkehr flir den Prognose-Planfall 2030
herangezogen.

Die mafRgeblichen Auflenlarmpegel durch Stralden- und Schienenverkehr ergeben

sich somit aus den fur den Tagzeitraum ermittelten, um 3 dB(A) erhdhten
Beurteilungspegeln.
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Es ergeben sich flr die beiden Baufenster im Bebauungsplan Nr. 243.07.02
"Bildungscampus Fullengarten" zusammenfassend die nachfolgend aufgefuhrten
maldgeblichen Aulienlarmpegel durch den Stralden- und Schienenverkehr im
Prognose-Planfall 2030:

Teilflache des MaRgebliche AuBenlarmpegel
Bebauungsplangebietes dB(A)
Baufenster Ost 60-70
Baufenster West 51-70

Die flachendeckenden Darstellungen der mafgeblichen Au3enlarmpegel innerhalb
der beiden Baufenster fur die Immissionsorthohe mit den héchsten zu erwartenden
Gerauschimmissionen sind den Bildern 6a und 6b im Anhang zu entnehmen.

10.2 Anforderungen an die Schalldammung von AuBenbauteilen

Nach Abschnitt 7 der DIN 4109-1 [12] ergeben sich die Anforderungen an das ge-
samte bewertete Bau-Schalldamm-Mal R'w,ges der AulRenbauteile von schutzbedurf-
tigen Raumen in Gebauden unter Bericksichtigung der unterschiedlichen Raumarten
nach der folgenden Gleichung:

R'w,ges = La — KRaumart
Dabei ist

Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB far Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsréume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

KRaumart = 35 dB  fuir Blrordume und Ahnliches;
La der MalRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01,
4.5.5.

Mindestens einzuhalten sind:

R'w,ges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w.ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Buroraume und
Ahnliches.

Durch die Festlegung eines mindestens erforderlichen Schalldamm-Males fur die
Aulenbauteile von schutzbedlrftigen Raumen wird sichergestellt, dass die von
aullen in die Raume eindringenden Gerausche auf ein akzeptables Mal} reduziert
werden.
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Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Male R'w,ges sind gemaf
[12], Nr. 7.1, in Abhangigkeit vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen ge-
samten AulRenflache eines Raumes Ss zur Grundflache des Raumes Sc nach

DIN 4109-2:2018-01 [13], Gleichung (32) mit dem Korrekturfaktor KaL nach
Gleichung (33) zu korrigieren. Diese Korrektur kann jedoch nur flr konkrete Raume
berechnet werden und wurde in der nachfolgenden Betrachtung daher nicht beruck-
sichtigt.

Fir Unterrichtsraume, Birordaume und Ahnliches ergeben sich im vorliegenden Fall
die folgenden erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R'w,ges
(ohne Korrekturfaktor Kar).

Teilflache des gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-MaR R’y qes der
Bebauungsplangebietes AuRenbauteile in dB
(ohne KAL)
fiir Unterrichtsraume und fiir Buroraume und
Ahnliches Ahnliches
Baufenster Ost 30 - 40 30-35
Baufenster West 30-40 30-35

Bis zu einem gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Malf} von ca. R'w,ges = 35 dB
ergeben sich keine gegenuber einer Ublichen Bauweise erhdhten Anforderungen an
die Schalldammung der AuRenbauteile. DarlUber steigen die Anforderungen insbe-
sondere an die Schallddmmung der Fenster an.

Im vorliegenden Fall ergeben sich somit in Teilbereichen der beiden Baufenster
erhdhte Anforderungen an den Schallschutz von Unterrichts- oder ahnlichen
Raumen.

Die Schalldammung eines Fensters ist grundsatzlich nur wirksam, wenn das Fenster
geschlossen ist. Tagsuber konnen schutzbedurftige Raume durch gelegentliches
Offnen der Fenster geliiftet werden (StoBliiftung) und die Fenster in der brigen Zeit
geschlossen gehalten werden.

Sollte eine ausreichende Beluftung von Unterrichtsraumen oder ahnlichen Raumen
durch Stol3lGftung nicht gewahrleistet werden kdnnen, sollten diese Raume mit
schallgedampften Luftungseinrichtungen auszuristen werden, wodurch das
Schliel3en der Fenster wahrend des Nutzungszeitraumes ermaoglicht wird.

Diese schallgedampften Luftungseinrichtungen kénnen z.B. unmittelbar in die Blend-
oder Flugelrahmen der Fenster integriert werden.

Das geforderte Schalldamm-Mal fur das Fenster gilt dann einschlieBlich der Luf-

tungselemente (in der zum Liiften gedffneten Stellung), die dazu entsprechend
schallgedampft ausgefuhrt sein mussen.
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Diese Forderung ergibt sich ggf. zumindest fur die Bereiche des Bebauungsplan-
gebietes, in denen die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV [7] tags Uber-
schritten werden. Im Sinne der Vorsorge sollte gepruft werden, ob auch in den
geplanten Unterrichtsraumen, an denen der Orientierungswert (OW) der DIN 18005,
Beiblatt 1 [6], Uberschritten wird, schallgedampfte Liftungseinrichtungen eingebaut
werden sollten.

11.

Vorschlage zu textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan

Im Bebauungsplan Nr. 243.07.02 "Bildungscampus Fullengarten" kdnnen inhaltlich
folgende Festsetzungen getroffen werden:

1.

Baulicher Schallschutz bei geschlossenen AuRenbauteilen in Anlehnung an die
DIN 4109

"Bei der Errichtung, Erweiterung, Anderung oder Nutzungsénderung von
Gebéuden sind nach aul3en abschliellende Bauteile von schutzbedlirftigen
Aufenthaltsrdumen nach DIN 4109:2018-01 zum Schutz vor einwirkendem L&rm
So auszufiihren, dass sie die Anforderungen an das gesamte bewertete Bau-
Schallddmm-Mal R'w,ges gemé&l DIN 4109-1:2018-01 erflillen.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mal3e R'w,ges
der AuBenbauteile von schutzbediirftigen Rdumen ergibt sich unter Beriick-
sichtigung der unterschiedlichen Raumarten und der mal3geblichen Aul3en-
larmpegel Lo nach DIN 4109-2:2018-01 aus der nachfolgenden Tabelle.

Anforderungen geméB DIN | Fiir Unterrichtsrdume | fiir Blirordume und
4109 (2018-01) und Ahnliches Ahnliches

Gesamtes bewertetes Bau-
SCha”damm-MaB R’Wyges

La-30 La-35

Der mal3gebliche AuRenldrmpegel L, ist in der Abbildung in der Planurkunde
durch Linien mit beigefiigten Pegelwerten dargestellt. Das gesamte bewertete
Bau-Schallddmm-Mal3 ergibt sich aus der Subtraktion des Raumnutzungswertes
vom in der Plankarte ausgewiesenen mal3geblichen AulRenldarmpegel-Wert.

Von dieser Festsetzung kann abgewichen werden, wenn im Baugenehmigungs-
verfahren der Nachweis erbracht wird, dass im Einzelfall geringere mal3gebliche
AuBenldrmpegel an den Fassaden anliegen (z.B. bei geringeren Immissionsort-
héhen, unter Berticksichtigung der Gebédudeabschirmung).

Die Anforderungen an die Schalldémmung der AuRenbauteile kbnnen dann
entsprechend den Vorgaben der DIN 4109-2:2018-01 reduziert werden.

Von dieser Festsetzung kann auch abgewichen werden, wenn zum Zeitpunkt des
Baugenehmigungsverfahrens die DIN 4109 in der dann gliltigen Fassung ein
anderes Verfahren als Grundlage fiir den Schallschutznachweis gegen
AuBenlérm vorgibt.*
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Anmerkung zur Festsetzung 1:

Die Darstellung der mal3geblichen Aufdenlarmpegel La in den beiden Baufenstern ist
den Bildern 6a und 6b im Anhang zu diesen Gutachten zu entnehmen.

2. Fensterunabhangige Liuftungseinrichtungen

"Sollte eine ausreichende Belliftung von Unterrichtsrdumen oder dhnlichen
Raumen durch StoBliiftung nicht gewéahrleistet werden kénnen, sind diese Rdume
mit schallgedédmpften Liiftungseinrichtungen auszurtisten, wodurch das Schlie8en
der Fenster wéhrend des Nutzungszeitraumes erméglicht wird. Diese schall-ge-
démpften Liftungsein-richtungen kénnen z.B. unmittelbar in die Blend- oder
Fligelrahmen der Fenster integriert werden.

Das geforderte Schallddmm-Mal3 fiir das Fenster gilt dann einschliel3lich der Ldif-
tungs—elemente (in der zum Lliften gedffneten Stellung), die dazu entsprechend
Schallgedémpft ausgefiihrt sein miissen.”

Anmerkung zur Festsetzung 2:

Erforderlich wird die textliche Festsetzung, wenn der Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV [7] Uberschritten wird und eine ausreichende Bellftung von schutz-
bedurftigen Raumen nicht durch StoRltftung gewahrleistet werden kann.

Alternativ kann die Frischluftzufuhr von Aufenthaltsraumen durch eine zentrale
Laftungsanlage gewahrleistet werden.

12. Qualitat der Untersuchung

Bei der Ermittlung der zu erwartenden Gerauschemissionen wurden soweit moglich
Maximalbetrachtungen durchgefuhrt.

Fir die Berechnung der von dem Schienenverkehr auf der Saarstrecke verursachten
Gerauschimmissionen innerhalb des Plangebietes lagen die Daten der Deutschen
Bahn AG zum Schienenverkehr auf der Strecke 3230 flr das Prognosejahr 2030 vor.

Die Gerauschimmissionen durch den Straflenverkehr wurden nach den Richtlinien
fur den Larmschutz an Stralen - RLS-19 [11] berechnet. Die erforderlichen
Verkehrsdaten auf den betreffenden Abschnitten der Stralle Im Fullengarten und der
Georg-Heckel-Stralle wurden auf Basis der vom Planungsburo fur Verkehrstechnik
msTRAFFIC angegebenen Verkehrsmengen berechnet.
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Die Genauigkeit der Berechnung der Verkehrsgerauschimmissionen hangt im
Wesentlichen von den Verkehrsmengen ab. Es wird angemerkt, dass eine Anderung
des Verkehrsaufkommens um 10 % zu einer Anderung der Pegel — sowohl der
Emissions- wie auch der Immissionspegel —um 0,6 dB(A), eine Anderung des
Verkehrsaufkommens um 25 % zu einer Anderung der Pegel um 1,5 dB(A) flihrt.
Geringfuigige Anderungen der Verkehrszahlen haben somit einen vergleichsweisen
geringen Einfluss auf die Ergebnisse des vorliegenden Gutachtens.

Die EingangsgrofRen der Schallausbreitungs- und Abschirmberechnung (Boden-
dampfung, Gelandekanten etc.) wurden so gewahlt, dass sich eine Maximalab-
schatzung der tatsachlich zu erwartenden Gerauschimmissionen ergibt.

13. Zusammenfassung und Ergebnis der Untersuchung

Die Landeshauptstadt Saarbricken beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr. 243.07.02 "Bildungscampus Fullengarten" im Stadtteil Burbach. Mit dem
Bebauungsplan soll die planungsrechtliche Voraussetzung fur eine neue Kinder-
tagesstatte, einer Grundschule und einer Gemeinschaftsschule mit Mensa und
Mehrzweckhalle geschaffen werden.

Die Erstellung des Bebauungsplanes erfolgt durch die ARGUSCONCEPT Gesell-
schaft fur Lebensraumentwicklung mbH.

Die SGS-TUV Saar GmbH wurde von der Landeshauptstadt Saarbriicken beauftragt,
die von dem StralRenverkehr auf den umliegenden Stralden sowie von dem
Schienenverkehr auf der Saarstrecke hervorgerufenen Gerauschimmissionen zu
ermitteln und im Hinblick auf die geplante Nutzung zu beurteilen.

Vom Auftraggeber wurden ein Vorentwurf des Bebauungsplanes Nr. 243.07.02
"Bildungscampus Fullengarten" mit Stand der Planung vom 25.05.2021 [10]
vorgelegt.

Die auf den Geltungsbereich des Bebauungsplanes [10] einwirkenden Gerausch-
immissionen durch den Stral3enverkehr auf der Strale ,Im Fullengarten® und der
Georg-Heckel-Stralde tagstber und nachts wurden nach den Richtlinien fur den
Larmschutz an Stral3en, RLS-19 [4] berechnet. Die fur die Berechnung erforderlichen
Verkehrsmengen auf den genannten Stra3en wurden vom Planungsburo fur
Verkehrstechnik msTRAFFIC, St. Ingbert, angegeben.

Die Berechnung der von dem Schienenverkehr auf der Saarstrecke ausgehenden
Gerauschemissionen und -immissionen auf das Plangebiet erfolgte nach der
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV, Anlage 2, Berechnung des
Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03) [8]. Der Berechnung wurden Daten
zum Schienenverkehr auf der Strecke 3230, Abschnitt Saarbricken IT-Park
Luisenthal - Im Fulllengarten flr das Prognosejahr 2030 der Deutschen Bahn AG
zugrunde gelegt.
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Die berechneten Gerauschimmissionen durch Stral3en- und Schienenverkehr wurden
mit den Orientierungswerten in Beiblatt 1 der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau
[6], sowie mit den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV [7] verglichen.

In der folgenden Tabelle werden die in der vorliegenden Untersuchung nach RLS-19
[4] bzw. Schall 03 [8] ermittelten Beurteilungspegel der Stral3en- und Schienen-
verkehrsgerauschimmissionen den innerhalb des Plangebietes geltenden, tagstber
zulassigen Werten (Orientierungswert in Beiblatt 1 der DIN 18005 fur allgemeine
Wohngebiete bzw. Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV an Schulen) gegenuber-
gestellt.

Beurteilungszeitraum Taqg (06:00 Uhr - 22:00 Uhr)

Immissionsort Beurteilungs- Orientie- Immissions-
pegel L tag rungswert grenzwert
tags tags

Nr. | Bezeichnung in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 Baufenster Ost, Sudseite EG bis 3.0G 67 55 57

2 Baufenster Ost, Ostseite EG bis 3.0G 64 - 65 55 57

3 Baufenster Ost, Nordseite EG bis 3.0G 57 -59 55 57

4 Baufenster Ost, Westseite EG bis 3.0G 57 - 61 55 57

5 Baufenster West, Suidseite EG bis 3.0G 66 - 67 55 57

6 Baufenster West, Ostseite EG bis 3.0G 55-58 55 57

7 Baufenster West, Nordseite EG bis 3.0G 50 - 52 55 57

8 Baufenster West, Westseite EG bis 3.0G 48 - 55 55 57

Der Vergleich der ermittelten mit den zulassigen Werten ergibt die folgende Bilanz:

e Der Orientierungswert in Beiblatt 1 der DIN 18005 [6] fur allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) wird an den folgenden Immissionsorten Uberschritten:
o Baufenster Ost, Baugrenzen Sud-, Ost-, Nord- und Westseite;
die Uberschreitung betragt 2 bis 12 dB(A)
o Baufenster West, Baugrenzen Sud- und Ostseite;
die Uberschreitung betrégt bis zu 10 dB(A)

e Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [7] an Schulen wird an den
nachfolgenden Immissionsorten Uberschritten:
o Baufenster Ost, Baugrenzen Sud-, Ost-, Nord- und Westseite;
die Uberschreitung betrégt bis zu 10 dB(A)
o Baufenster West, Baugrenzen Sud- und Ostseite;
die Uberschreitung betragt bis zu 8 dB(A)

An den Ubrigen Immissionsorten werden die zulassigen Werte eingehalten.

In einem weiteren Untersuchungsschritt wurden aus dem berechneten Immissions-
pegeln die mallgeblichen Aul3enlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 [12] berechnet.
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Es ergeben sich flr die beiden Baufenster im Bebauungsplan Nr. 243.07.02
"Bildungscampus Fullengarten" zusammenfassend die nachfolgend aufgefuhrten
maldgeblichen Aulienlarmpegel durch den Stralden- und Schienenverkehr im
Prognose-Planfall 2030:

Teilflache des MaRgebliche AuBenlarmpegel
Bebauungsplangebietes dB(A)
Baufenster Ost 60-70
Baufenster West 51-70

Auf Basis der Untersuchungsergebnisse wurden Vorschlage zu den textlichen
Festsetzungen zum Larmschutz im Bebauungsplan gegeben.

Im Bebauungsplan Nr. 243.07.02 "Bildungscampus Fullengarten" kdnnen inhaltlich
folgende Festsetzungen getroffen werden:

1. Baulicher Schallschutz bei geschlossenen AuRenbauteilen in Anlehnung an
die DIN 4109

"Bei der Errichtung, Erweiterung, Anderung oder Nutzungsénderung von
Gebéuden sind nach aul3en abschliellende Bauteile von schutzbedlirftigen
Aufenthaltsrdumen nach DIN 4109:2018-01 zum Schutz vor einwirkendem L&rm
So auszufiihren, dass sie die Anforderungen an das gesamte bewertete Bau-
Schallddmm-Mal R'w,ges gemé&l3 DIN 4109-1:2018-01 erflillen.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mal3e R'w,ges
der AuBenbauteile von schutzbediirftigen Rdumen ergibt sich unter Beriick-
sichtigung der unterschiedlichen Raumarten und der mal3geblichen Aul3en-
larmpegel Lo nach DIN 4109-2:2018-01 aus der nachfolgenden Tabelle.

Anforderungen gemaB DIN | Fiir Unterrichtsrdume | fiir Biroraume und
4109 (2018-01) und Ahnliches Ahnliches

Gesamtes bewertetes Bau-
Schalldédmm-Mal3 R’w,ges

La-30 La-35

Der mal3gebliche AuRenldrmpegel L, ist in der Abbildung in der Planurkunde
durch Linien mit beigefiigten Pegelwerten dargestellt. Das gesamte bewertete
Bau-Schallddmm-Mal3 ergibt sich aus der Subtraktion des Raumnutzungswertes
vom in der Plankarte ausgewiesenen mal3geblichen AulRenldarmpegel-Wert.

Von dieser Festsetzung kann abgewichen werden, wenn im Baugenehmigungs-
verfahren der Nachweis erbracht wird, dass im Einzelfall geringere mal3gebliche
AuBenlérmpegel an den Fassaden anliegen (z.B. bei geringeren Immissionsort-
héhen, unter Berticksichtigung der Gebdudeabschirmung). Die Anforderungen
an die Schallddmmung der AulBenbauteile kbnnen dann entsprechend den
Vorgaben der DIN 4109-2:2018-01 reduziert werden.
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Von dieser Festsetzung kann auch abgewichen werden, wenn zum Zeitpunkt des
Baugenehmigungsverfahrens die DIN 4109 in der dann gliltigen Fassung ein
anderes Verfahren als Grundlage fiir den Schallschutznachweis gegen
AuBenlérm vorgibt.*

Anmerkung zur Festsetzung 1:

Die Darstellung der mal3geblichen AuRenlarmpegel La in den beiden Baufenstern ist
den Bildern 6a und 6b im Anhang zu diesen Gutachten zu entnehmen.

2. Fensterunabhangige Liuftungseinrichtungen

"Sollte eine ausreichende Belliftung von Unterrichtsrdumen oder dhnlichen
Réaumen durch StoBliiftung nicht gewéahrleistet werden kénnen, sind diese Rdume
mit schallge-ddmpften Liftungseinrichtungen auszurtlisten, wodurch das
Schliel3en der Fenster wahrend des Nutzungszeitraumes erméglicht wird. Diese
schall~ge-démpften Liftungsein—richtungen kénnen z.B. unmittelbar in die Blend-
oder Fligelrahmen der Fenster integriert werden.

Das geforderte Schallddmm-Mal fiir das Fenster gilt dann einschliel3lich der Ldif-
tungs—elemente (in der zum Lliften gedffneten Stellung), die dazu entsprechend
Schallgedémpft ausgefiihrt sein miissen.”

Anmerkung zur Festsetzung 2:

Erforderlich wird die textliche Festsetzung, wenn der Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV [7] Uberschritten wird und eine ausreichende Bellftung von schutz-
bedurftigen Raumen nicht durch StoRluftung gewahrleistet werden kann.

Alternativ kann die Frischluftzufuhr von Aufenthaltsraumen durch eine zentrale
Laftungsanlage gewahrleistet werden.

Zusatzlich zur Ermittlung der Gerauschimmissionen innerhalb des Plangebietes
wurden die Gerauschemissionen durch die Veranderung der Verkehrslarmsituation
im Umfeld des Plangebietes bedingt durch die vom Planvorhaben ausgeldsten
Zusatzverkehre ermitteln und beurteilt.

Nach den Angaben des Planungsburos fur Verkehrstechnik msTRAFFIC ist durch
das Planvorhaben mit einem Zusatzverkehr von insgesamt 1.158 Kfz/24h auf der
Georg-Heckel-Stralde zu rechnen. Detaillierte Angaben zum Zusatzverkehr durch
Lkw lagen zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung nicht vor. In der vorliegenden
Untersuchung wurde der planinduzierte Zusatzverkehr durch Lkw flr eine mdgliche
Anlieferung der Mensa und fur die Abfaldlentsorgung mit 10 Lkw pro Tag abge-
schatzt. Die geplante Nutzung innerhalb des Plangebietes beschrankt sich
ausschlieBlich auf den Tageszeitraum. Daher wurde bei der Ermittlung der
Veranderung der Verkehrslarmsituation im Umfeld des Plangebietes der gesamte
Zusatzverkehr innerhalb des Zeitraumes von 6:00 bis 22:00 Uhr berucksichtigt.
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Durch den planinduzierten Zusatzverkehr ist an den mafdgeblichen Immissionsorten
aulRerhalb des Plangebietes somit eine Erhohung der Beurteilungspegel der
Gerauschimmissionen durch den StralRenverkehr auf der Georg-Heckel-Stral’e von
hochstens 1 dB(A) zu erwarten.

Beurteilung nach 16. BImSchV [7]:

Entsprechend den Ausfihrungen in Abschnitt 5.2 kann als Orientierung der Erheb-
lichkeit von Erhdhungen des Verkehrslarms der Auslosewert von 3 dB(A) als
Zunahme gemal 16. BImSchV [7] herangezogen werden.

Somit ist gemal} 16. BImSchV [7] durch den planinduzierten Zusatzverkehr keine
erhebliche Erhdhung des Verkehrslarms zu erwarten.

Beurteilung nach TA Larm [1]:

Die ermittelte zu erwartende Erhdhung der Beurteilungspegel an den mal3geblichen
Immissionsorten aulerhalb des Plangebietes durch den An- und Abfahrtverkehr in
Verbindung mit dem Bebauungsplan Nr. 243.07.02 "Bildungscampus Fullengarten"
ist entsprechend den Kriterien gemalf Nr. 7.4 der TA Larm [1] wie folgt zu bewerten:

¢ An den Immissionsorten aul3erhalb des Plangebietes werden die
Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag um maximal 1 dB(A)
erhoht

e Die kumulative Erfullung der drei Kriterien gemalfd Nr. 7.4 der TA Larm [1] kann
somit ausgeschlossen werden.

Im Fall einer Einzelgenehmigung ergabe sich gemal Nr. 7.4 der TA Larm somit
keine Forderung, die Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen

Verkehrsflachen durch MaRnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich zu
vermindern.

Sulzbach, den 30.03.2022
Lc/Schl

Der Sachverstandige:

£ <y T
Christian Leisker M.Sc. Dipl.-Phys.Ing. Jorg Trittelvitz
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Bild 1
Lageplan mit Geltungsbereich des Bebauungsplanes
Nr. 243.07.02 "Bildungscampus Fullengarten”
MalRstab 1: 7.500
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Bild 2
Planzeichnung Entwurf Bebauungsplan Nr. 243.07.02 "Bildungscampus Fullengarten”
der Landeshauptstadt Saarbriicken, Stand 25.05.2021,
Mafstab: 1: 2.000
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Bild 3
Planzeichnung Entwurf Bebauungsplan Nr. 243.07.02 "Bildungscampus Fullengarten”
mit Lage der Immissionsorte, Mal3stab: 1: 2.000
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Bild 4
Planzeichnung Vorentwurf Bebauungsplan Bebauungsplan Nr. 243.07.02
"Bildungscampus Fullengarten”,
Lage der in der Berechnung bertcksichtigten Streckenabschnitten der Georg-Heckel-
Stralde, Im Fullengarten und der Saartrasse, Maldstab 1: 3.500

[ | Geltungsbereich
Im Fallengarten
Georg-Heckel-Stralte

Saartrasse Strecken Nr. 3230

[ {5 Ly =
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Bild 5a
Larmkarte - Verkehrsgerauschimmissionen durch Schienen- und StralRenverkehr tags
Prognose-Planfall 2030, Mal3stab 1: 2.500

Rasterhoéhe: 3m Farblegende:
Rasterweite Berechnung: 10 m
Rasterweite Darstellung: 1 m

- 40 dB{A)
- 45 dBiA)
- 50 dBIA)
- 55 dB(A)
- B0 dB(A)
-5 dBiA)
- 70 dBiA)
- 75 dB(A)
- B0 dB(A)
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Bild 5b
Larmkarte - Verkehrsgerauschimmissionen durch Schienen- und StralRenverkehr tags
Prognose-Planfall 2030, Mal3stab 1: 2.500

Rasterhoéhe: 6m Farblegende:
Rasterweite Berechnung: 10 m
Rasterweite Darstellung:  1m

- 40 dB{A)
- 45 dBiA)
- 50 dBIA)
- 55 dB(A)
- B0 dB(A)
-5 dBiA)
- 70 dBiA)
- 75 dB(A)
- B0 dB(A)
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Bild 5¢
Larmkarte - Verkehrsgerauschimmissionen durch Schienen- und StralRenverkehr tags
Prognose-Planfall 2030, Mal3stab 1: 2.500
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Bild 5d
Larmkarte - Verkehrsgerauschimmissionen durch Schienen- und StralRenverkehr tags
Prognose-Planfall 2030, Mal3stab 1: 2.500

Rasterhohe: 12m Farblegende:
Rasterweite Berechnung: 10 m
Rasterweite Darstellung: 1 m

- 40 dB{A)
- 45 dBiA)
- 50 dBIA)
- 55 dB(A)
- B0 dB(A)
-5 dBiA)
- 70 dBiA)
- 75 dB(A)
- B0 dB(A)
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Bild 6a
Larmkarte mit maf3geblichen AuRenlarmpegeln La innerhalb des Baufensters West,
MalRstab 1: 1.000
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Bild 6b
Larmkarte mit maRRgeblichen AuRenlarmpegeln La innerhalb des Baufensters Ost,
Malstab 1: 750

Rasterhohe: 12m Farblegende:
Rasterweite Berechnung: 1 m
Rasterweite Darstellung:  1m

il 501 - 55 dBA)
55 - 50 dB(A)
B0 - 65 clB(A)
£5 - 70 dBjA)
70 - 75 dBjA)
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(2]

[13]
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Tabelle 1
Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI
Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni
2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017

DIN ISO 9613 - 2, Entwurf September 1997
Akustik, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

Schallausbreitungs-Software
MAPANDGIS, Version 1.2.0.3, Kramer Schalltechnik GmbH

Richtlinien flr den Larmschutz an Stra’en - RLS-19, Ausgabe 1990
Der Bundesminister fiir Verkehr, Abteilung Stral3enbau

DIN 18005-1, Ausgabe Juli 2002
Schallschutz im Stadtebau; Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung

Beiblatt 1 zu DIN 18005, Ausgabe Mai 1987
Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutz-gesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990

Anlage 2 (zu §4) zur Verkehrslarmschutzverordnung
Berechnung des Beurteilungspegels flir Schienenwege (Schall 03)
BGBI. 12014 S. 2271 — 2313

VDI 2714, Ausgabe Januar 1988
Schallausbreitung im Freien
Zurickgezogen 2006-10; daflir soll DIN ISO 9613-2:1999-10 angewendet werden

Bebauungsplan Nr. 243.07.02 "Bildungscampus Fullengarten”
Vorentwurf mit Stand vom 25.05.2021
ARGUSCONCEPT Gesellschaft fir Lebensraumentwicklung mbH

LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm) in der
Fassung des Beschlusses zu TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Marz 2017

DIN 4109, Ausgabe Januar 2018
Schallschutz im Hochbau
Teil 1: Mindestanforderungen

DIN 4109, Ausgabe Januar 2018
Schallschutz im Hochbau
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflllung der Anforderungen

DIN 4109, Ausgabe November 1989
Schallschutz im Hochbau
Anforderungen und Nachweise
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Tabelle 2
Angaben der Deutschen Bahn AG zum Schienenverkehr
Strecke 3230, Prognosejahr 2030

gemal aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 02/2020) des Bundes ergeben sich folgende Werte

Strecke

3230

Abschnitt  Saarbriicken IT-Park- Luisenthal
Bereich Im Fllengarten 95

Anhang 2 - Seite 2 von 28

von_km 4,3 bis_km 4,9
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015

Zugart- Anzahl Anzahl V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband

Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h kategorie| ~ Anzahl |kategorie| ~ Anzahl |kategorie| Anzahl |[kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
GZ-E 50 25 100 7-25_A4 1 10-Z5 30 10-218 8
RV-ET 62 9 120 5-75_A6 2
RV-ET 36 9 120 5-75_A12 2
148 43 Summe beider Richtungen

Erlauterungen und Legende

1. v_max abgeglichen mit VzG 2018
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughochstgeschwindigkeit angegeben. Der Abgleich mit den zuldssigen
Streckenhochstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

[

mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.

[d

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:

Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,

Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auer bei HGV)

4. Fiir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschldge zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten:

Zugarten:

- E = Bespannung mit E-Lok

-V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
GZ = Giterzug

RE = Regionalzug

RB = Regionalzug

RV = Regionalzug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...

IC = Intercityzug (auch Railjet)

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug

AZ = Saison- oder Ausflugszug

D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

Tabelle 3
Berechnung der langenbezogenen Schallleistungspegel Lw nach der Schall 03

Nr. [Typ TypID| LwD | LwN |c1-Tab. 7 c2-Tab. 8 |KBr-Tab. 9 KLm-Tab. 9 | KL-Tab. 11 |KLA-Tab. 11

1,1 | Strecke 3230 6stl. Briicke 1 86,2 85,9 0. Schwellengleis im Schotterbett [0. Keine [0. Keine Briicke 0 0 0
3. Mit massiver

1,2 | Strecke 3230 Briicke 1 89,2 88,8 0. Schwellengleis im Schotterbett  [0. Keine |Platte Schotter 0 0 0
(Tab. 9 Z.3)

1,3 |Strecke 3230 westl. Briicke 1 86,2 85,9 0. Schwellengleis im Schotterbett  |0. Keine |0. Keine Briicke 0 0 0

2,1 | Strecke 3230 6stl. Briicke 2 86,2 85,8 0. Schwellengleis im Schotterbett [0. Keine [0. Keine Briicke 0 0 0
3. Mit massiver

2,2 | Strecke 3230 Briicke 2 89,2 88,8 0. Schwellengleis im Schotterbett  [0. Keine |Platte Schotter 0 0 0
(Tab. 9Z.3)

2,3 | Strecke 3230 westl. Briicke 2 86,2 85,8 0. Schwellengleis im Schotterbett [0. Keine |0. Keine Briicke 0 0 0
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Tabelle 4a
Verkehrsmengen und Berechnung des berechneten Emissionspegel Lm e tags
Streckenabschnitt Im Fullengarten Richtung Nord
Prognose-Nullfall 2030

Berechnung des Langenbezogenen Schalleistungspegels einer Quelllinie nach RLS-19

|1. Eingangsdaten: |Streckenabschnitt Im Fiillengarten, Richtung Nord ‘
IM Beurteilungszeit Tag

pl Prognose-Nullfall-2030

p2

Langsneigungin %

Wil w
ol In]| [o o))

Geschwindigkeitin km/h 3

Korrektur StraRendeckschichttyp nach Tabelle 4a der RLS-19
Dsp 0

Knotenpunktkorrektur nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19
DK,KT 0

Mehrfachreflexionszuschlag nach 3.3.8
Drefl 0

2. Lingsneigungskorrektur nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19:

Dun, prw 0.12
Din, kw1 0.36
Din, kw2 0.48

3. Grundwert des Schallleistungspegels e. Fahrzeuges

LWO, Pkw 94.5
Lwo, Lkw1 101.4
I-wO, Lkw2 105.7

4. Schallleistungspegel e. Fahrzeuges

Lw, Pkw (v) 94.6
I-w, Lkw1 (v) 101.8
Lw, kw2 (v) 106.2

5. Lingenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie

Ly 58.47
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Tabelle 4b
Verkehrsmengen und Berechnung des berechneten Emissionspegel Lm e tags
Streckenabschnitt Im Flllengarten Richtung Sid
Prognose-Nullfall 2030
Berechnung des Lingenbezogenen Schalleistungspegels einer Quelllinie nach RLS-19

|1. Eingangsdaten: |Streckenabschnitt Im Fiillengarten, Richtung Siid ‘
IM Beurteilungszeit Tag

pl 28.4 Prognose-Nullfall-2030

p2

w
N

Langsneigungin % -3.

!

Geschwindigkeitin km/h 3

Korrektur StraRendeckschichttyp nach Tabelle 4a der RLS-19:

Knotenpunktkorrektur nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19:
Dy «r 0

Mehrfachreflexionszuschlag nach 3.3.8
Drefl 0

2. Langsneigungskorrektur nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19:

D, pkw 0
Din, kwa 0
Dun, kw2 0

3. Grundwert des Schallleistungspegels e. Fahrzeuges:

LwO,Pkw 94.5
|-w0, Lkw1 101.4
Lwo, Lkw2 105.7

4. Schallleistungspegel e. Fahrzeuges

|-w, Pkw (v) 94.5
Lw, kw1 (v) 101.4
Lw, kw2 (v) 105.7

5. Ldngenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie

Lw: 64.15
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Tabelle 4c
Verkehrsmengen und Berechnung des berechneten Emissionspegel Lm e tags
Streckenabschnitt Georg-Heckel-Stral3e Sud, Richtung Nord
Prognose-Nullfall 2030
Berechnung des Liangenbezogenen Schalleistungspegels einer Quelllinie nach RLS-19

|1. Eingangsdaten: |Streckenabschnitt Siid Georg-Heckel-StralBe, Richtung Nord

M 171.193776 Beurteilungszeit Tag

pl

Prognose-Nullfall-2030
p2

Langsneigungin %

o U] IN

Geschwindigkeitin km/h

Korrektur StralRendeckschichttyp nach Tabelle 4a der RLS-19
Dsp 0

Knotenpunktkorrektur nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19
Dy kr 0

Mehrfachreflexionszuschlag nach 3.3.8
Drefl 0

2. Langsneigungskorrektur nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19::

Dun,pkw 0
Din, tkwt 0
Din, tkw2 0

3. Grundwert des Schallleistungspegels e. Fahrzeuges

Lo, e 100.4
I-wO, Lkw1 105.9
Lwo, Lkw2 108.4

4. Schallleistungspegel e. Fahrzeuges

Lw,Pkw (v) 100.4
I-w, Lkw1 (v) 105.9
Lw, Lkw2 (v) 108.4

5. Ldngenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie

Lw: 76.89
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Verkehrsmengen und Berechnung des berechneten Emissionspegel Lm e tags
Streckenabschnitt Georg-Heckel-Stral’e Sud, Richtung Sud

Prognose-Nullfall 2030

Berechnung des Langenbezogenen Schalleistungspegels einer Quelllinie nach RLS-19

|1. Eingangsdaten: |Streckenabschnitt Siid Georg-Heckel-StraBe, Richtung Siid ‘

Y 153.315581
pl
p2

Langsneigungin %

W wi =
o w| |©O

Geschwindigkeitin km/h

Korrektur StraRendeckschichttyp nach Tabelle 4a der RLS-19:

Dsp 0

Knotenpunktkorrektur nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19:

DK, KT 0

Mehrfachreflexionszuschlag nach 3.3.8
Drefl 0

2. Lingsneigungskorrektur nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19:

Dy, pkw 0
Din, kw1 0
Din, kw2 0

3. Grundwert des Schallleistungspegels e. Fahrzeuges:

Lwo, Pkw 100.4
Lwo, Lkw1 105.9
Lwo, Lkw2 108.4

4. Schallleistungspegel e. Fahrzeuges

Lu,plew (v) 100.4
Lw, Lkw1 (v) 105.9
I-w, Lkw2 (v) 108.4

5. Lingenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie

Lw: 76.17

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/larm2019/19-4999720-a-lhs-bbp-fiillengarten-verkehr-larm-lc.docx
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Tabelle 4e
Verkehrsmengen und Berechnung des berechneten Emissionspegel Lm e tags
Streckenabschnitt Georg-Heckel-Stral’e Mitte, Richtung Nord
Prognose-Nullfall 2030

Berechnung des Lingenbezogenen Schalleistungspegels einer Quelllinie nach RLS-19

|1. Eingangsdaten: |Streckenabschnitt Mitte Georg-Heckel-Strafe, Richtung Nord ‘
IM 171. Beurteilungszeit Tag
pl Prognose-Nullfall-2030

p2

Langsneigungin %

N
=} (AR LSERLS

Geschwindigkeitin km/h 5

Korrektur Stralendeckschichttyp nach Tabelle 4a der RLS-19
Dsp 0

Knotenpunktkorrektur nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19
Dy kr 0

Mehrfachreflexionszuschlag nach 3.3.8
Drefl 0

2. Langsneigungskorrektur nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19:

Din, piw 0.552
Din, kw1 2.3
Din, kw2 2.76

3. Grundwert des Schallleistungspegels e. Fahrzeuges

Lo, plow 100.4
I-wO, Lkw1 105.9
Lwo, Lkw2 108.4

4. Schallleistungspegel e. Fahrzeuges

Lo, plew (v) 101.0
I-w, Lkw1 (v) 108.2
Lw, kw2 (v) 111.2

5. Lingenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie

% 78.14

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/larm2019/19-4999720-a-lhs-bbp-fiillengarten-verkehr-larm-lc.docx
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Verkehrsmengen und Berechnung des berechneten Emissionspegel Lm e tags
Streckenabschnitt Georg-Heckel-Stral’e Mitte, Richtung Sud

Prognose-Nullfall 2030

Berechnung des Lingenbezogenen Schalleistungspegels einer Quelllinie nach RLS-19

|1. Eingangsdaten: |Streckenabschnitt Mitte Georg-Heckel-StraBe Richtung Siid ‘

Y 153,
pl
p2

Langsneigungin %

vl wi =
o w| || |W

Geschwindigkeitin km/h

Korrektur StraRendeckschichttyp nach Tabelle 4a der RLS-19:

Dsp 0

Knotenpunktkorrektur nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19:

DK, KT 0

Mehrfachreflexionszuschlag nach 3.3.8
Drefi 0

2. Langsneigungskorrektur nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19:

Din, piw 0.2
Din, kw1 0.975
Din, kw2 1.625

3. Grundwert des Schallleistungspegels e. Fahrzeuges:

Luwo, ko 100.4
Lwo, Lkw1 105.9
LwO, Lkw2 108.4

4. Schallleistungspegel e. Fahrzeuges

Lo plew (v) 100.6
Loy Lhowt (v} 106.9
Loy Lhow2 (v) 110.0

5. Lingenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie

Lw: 76.69

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/larm2019/19-4999720-a-lhs-bbp-fiillengarten-verkehr-larm-lc.docx
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Tabelle 4g
Verkehrsmengen und Berechnung des berechneten Emissionspegel Lm tags
Streckenabschnitt Georg-Heckel-Stral’e Nord, Richtung Nord
Prognose-Nullfall 2030

Berechnung des Langenbezogenen Schalleistungspegels einer Quelllinie nach RLS-19

|1. Eingangsdaten: |Streckenabschnitt Nord Georg-Heckel-Stral3e, Richtung Nord |
M 171.193776 Beurteilungszeit Tag

pl Prognose-Nulifall-2030

p2

Langsneigungin %

bl B
o u] [N

Geschwindigkeit in km/h 3

Korrektur StraRendeckschichttyp nach Tabelle 4a der RLS-19
DSD 0

Knotenpunktkorrektur nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19
DK,KT 0

Mehrfachreflexionszuschlag nach 3.3.8
Dreﬂ 0

2. Lingsneigungskorrektur nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19:

DN, pkw 0.46
D, Lewt 1.38
Din kw2 1.84

3. Grundwert des Schallleistungspegels e. Fahrzeuges

I-w0, Pkw 94.5
Lwo, Lkw1 101.4
Lwo, Lkw2 105.7

4. Schallleistungspegel e. Fahrzeuges

L, Pkw (v) 95.0
Lw, Lkw1 (v) 102.8
Lw, Lkw2 (v) 107.6

5. Lingenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie

Lw 75.28

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/larm2019/19-4999720-a-lhs-bbp-fiillengarten-verkehr-larm-lc.docx
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Tabelle 4h
Verkehrsmengen und Berechnung des berechneten Emissionspegel Lm e tags
Streckenabschnitt Georg-Heckel-Straf’e Nord, Richtung Sud
Prognose-Nullfall 2030

Berechnung des Lingenbezogenen Schalleistungspegels einer Quelllinie nach RLS-19

|1. Eingangsdaten: |Streckenabschnitt Nord Georg-Heckel-Stral3e, Richtung Siid |
Im 153.315581 Beurteilungszeit Tag

pl Prognose-Nullfall-2030

p2

Langsneigungin %

w W=
o w | |

Geschwindigkeitin km/h

Korrektur StraRendeckschichttyp nach Tabelle 4a der RLS-19
Dsp 0

Knotenpunktkorrektur nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19
DK,KT 0

Mehrfachreflexionszuschlag nach 3.3.8
Drefl 0

2. Langsneigungskorrektur nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19 :

Dusy ko 0.3
Din, kwa 0.325
Din, kw2 0.975

3. Grundwert des Schallleistungspegels e. Fahrzeuges

I-wO, Pkw 94.5
Lwo, kw1 101.4
Lwo, kw2 105.7

4. Schallleistungspegel e. Fahrzeuges

I-w,Pkw (v) 94.8
I-w, Lkw1 (v) 101.7
L, kw2 (v) 106.7

5. Lingenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie

Lw: 73.80

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/larm2019/19-4999720-a-lhs-bbp-fiillengarten-verkehr-larm-lc.docx



SGS-TUV Saar GmbH
Auftrag Nr. 4999720 - Gutachten vom 30.03.2022 Anhang 2 - Seite 11 von 28

Tabelle 5a
Verkehrsmengen und Berechnung des berechneten Emissionspegel Lm e tags
Streckenabschnitt Im Fullengarten Richtung Nord
Prognose-Planfall 2030

Berechnung des Langenbezogenen Schalleistungspegels einer Quelllinie nach RLS-19

1. Eingangsdaten: |Streckenabschnitt Im Fillengarten, Richtung Nord ‘
M Beurteilungszeit Tag

pl Prognose-Planfall-2030

p2

Langsneigungin %

I
W o
ol [n] [ w

Geschwindigkeitin km/h 3

Korrektur StraRendeckschichttyp nach Tabelle 4a der RLS-19
DSD 0

Knotenpunktkorrektur nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19
DK,KT 0

Mehrfachreflexionszuschlag nach 3.3.8
Drefl 0

2. Langsneigungskorrektur nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19:

Din,pkw 0.12
D, Lkw1 0.36
Duin, kw2 0.48

3. Grundwert des Schallleistungspegels e. Fahrzeuges

LWO, Pkw 94.5
|-wO, Lkw1l 101.4
Lwo, Lkw2 105.7

4. Schallleistungspegel e. Fahrzeuges

Lw, Pkw (v) 94.6
|-w, Lkw1 (v) 101.8
I-w, Lkw2 (v) 106.2

5. Lingenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie

Ly 68.96

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/larm2019/19-4999720-a-lhs-bbp-fiillengarten-verkehr-larm-lc.docx
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Tabelle 5b
Verkehrsmengen und Berechnung des berechneten Emissionspegel Lm e tags
Streckenabschnitt Im Flllengarten Richtung Sid
Prognose-Planfall 2030

Berechnung des Langenbezogenen Schalleistungspegels einer Quelllinie nach RLS-19

1. Eingangsdaten: |Streckenabschnitt Im Fiillengarten, Richtung Siid ‘
M 127.1 Beurteilungszeit Tag
pl 28.4 Prognose-Planfall-2030

!
o]

p2

w
N

Langsneigungin % -

!

Geschwindigkeitin km/h 3

Korrektur StralRendeckschichttyp nach Tabelle 4a der RLS-19:
DSD 0

Knotenpunktkorrektur nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19:
DK,KT 0

Mehrfachreflexionszuschlag nach 3.3.8
Drefl 0

2. Langsneigungskorrektur nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19:

D, pkw 0
Din, Lkw1 0
Din, Lkw2 0

3. Grundwert des Schallleistungspegels e. Fahrzeuges:

|-wO, Pkw 94.5
Lwo, Lkw1 101.4
Lwo, Lkw2 105.7

4. Schallleistungspegel e. Fahrzeuges

I-w,Pkw (v) 94.5
L, Lkwa (v) 101.4
Lw, Lkw2 (v) 105.7

5. Lingenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie

L 74.66
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Tabelle 5¢
Verkehrsmengen und Berechnung des berechneten Emissionspegel Lm tags
Streckenabschnitt Georg-Heckel-Stral3e Sud, Richtung Nord
Prognose-Planfall 2030

Berechnung des Langenbezogenen Schalleistungspegels einer Quelllinie nach RLS-19

1. Eingangsdaten: |Streckenabschnitt Siid Georg-Heckel-Strae, Richtung Nord ‘
M 297. Beurteilungszeit Tag

pl Prognose-Planfall-2030

p2

Langsneigungin %

SN
o u ] N [oo

Geschwindigkeitin km/h 5

Korrektur StralRendeckschichttyp nach Tabelle 4a der RLS-19
DSD 0

Knotenpunktkorrektur nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19
DK,KT 0

Mehrfachreflexionszuschlag nach 3.3.8
Drefl 0

2. Langsneigungskorrektur nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19:

Din,pkw 0
D, Lkw1 0
Din, Lkw2 0

3. Grundwert des Schallleistungspegels e. Fahrzeuges

Lo, plow 100.4
Lo, Lewt 105.9
Lo, kw2 108.4

4. Schallleistungspegel e. Fahrzeuges

Lo plew (v) 100.4
Lw, Lkw1 (v) 105.9
I-w, Lkw2 (v) 108.4

5. Lingenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie

Lw: 79.30

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/larm2019/19-4999720-a-lhs-bbp-fiillengarten-verkehr-larm-lc.docx
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Tabelle 5d
Verkehrsmengen und Berechnung des berechneten Emissionspegel Lm e tags
Streckenabschnitt Georg-Heckel-Stral’e Sud, Richtung Sud
Prognose-Planfall 2030

Berechnung des Langenbezogenen Schalleistungspegels einer Quelllinie nach RLS-19

1. Eingangsdaten: |Streckenabschnitt Siid Georg-Heckel-StraBBe, Richtung Siid ‘
M 266. Beurteilungszeit Tag

pl Prognose-Planfall-2030

p2

Langsneigungin %

ul Wi =
o wl ol |~

Geschwindigkeitin km/h

Korrektur StrafRendeckschichttyp nach Tabelle 4a der RLS-19:
DSD 0

Knotenpunktkorrektur nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19:
DK,KT 0

Mehrfachreflexionszuschlag nach 3.3.8
Drefl 0

2. Langsneigungskorrektur nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19:

D, pkw 0
Din, Lkw1 0
Din, Lkw2 0

3. Grundwert des Schallleistungspegels e. Fahrzeuges:

Lwo, Pkw 100.4
Lwo, Lkw1 105.9
Lwo, Lkw2 108.4

4. Schallleistungspegel e. Fahrzeuges

L, Pkw (v) 100.4
L, kw1 (v) 105.9
Lw, Lkw2 (v) 108.4

5. Lingenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie

L 78.57

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/larm2019/19-4999720-a-lhs-bbp-fiillengarten-verkehr-larm-lc.docx



SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 4999720 - Gutachten vom 30.03.2022 Anhang 2 - Seite 15 von 28

Tabelle 5e
Verkehrsmengen und Berechnung des berechneten Emissionspegel Lm e tags
Streckenabschnitt Georg-Heckel-Stral’e Mitte, Richtung Nord
Prognose-Planfall 2030

Berechnung des Langenbezogenen Schalleistungspegels einer Quelllinie nach RLS-19

1. Eingangsdaten: |Streckenabschnitt Mitte Georg-Heckel-StraRe, Richtung Nord

M 297. Beurteilungszeit Tag
pl Prognose-Planfall-2030

p2

Langsneigungin %

el B e
o v [N oo

Geschwindigkeitin km/h 5

Korrektur StraRendeckschichttyp nach Tabelle 4a der RLS-19
DSD 0

Knotenpunktkorrektur nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19
Dk kr 0

Mehrfachreflexionszuschlag nach 3.3.8
Drefl 0

2. Langsneigungskorrektur nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19:

Din,pkw 0.552
Din, kw1 23
Din, Lkw2 2.76

3. Grundwert des Schallleistungspegels e. Fahrzeuges

I—wO, Pkw 100.4
Lwo, Lkw1 105.9
Lwo, Lkw2 108.4

4. Schallleistungspegel e. Fahrzeuges

Lo, lew (1) 101.0
Lw, Lkw (v) 108.2
I-w,Lkw2 (v) 111.2

5. Ldngenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie

Lw 80.55
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Tabelle 5f
Verkehrsmengen und Berechnung des berechneten Emissionspegel Lm tags
Streckenabschnitt Georg-Heckel-Stral’e Mitte, Richtung Sud
Prognose-Planfall 2030

Berechnung des Langenbezogenen Schalleistungspegels einer Quelllinie nach RLS-19

1. Eingangsdaten: |Streckenabschnitt Mitte Georg-Heckel-Strale Richtung Sid ‘
M 266. Beurteilungszeit Tag

pl Prognose-Planfall-2030

p2

Langsneigungin %

Ul Wi =
=) wl ol [N

Geschwindigkeitin km/h

Korrektur StraRendeckschichttyp nach Tabelle 4a der RLS-19:

Knotenpunktkorrektur nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19:
Dy kr 0

Mehrfachreflexionszuschlag nach 3.3.8
Drefl

o

2. Langsneigungskorrektur nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19:

Din,pkw 0.2
DN, Lkw1 0.975
DLN, Lkw2 1.625

3. Grundwert des Schallleistungspegels e. Fahrzeuges:

Lo, 100.4
Lwo, Lkw1 105.9
I-wO, Lkw2 108.4

4. Schallleistungspegel e. Fahrzeuges

Lu plew (v) 100.6
I-w, Lkw1 (v) 106.9
L, Lkw2 (v) 110.0

5. Lingenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie

Lw 79.09
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Tabelle 5g
Verkehrsmengen und Berechnung des berechneten Emissionspegel Lm e tags
Streckenabschnitt Georg-Heckel-Stral’e Nord, Richtung Nord
Prognose-Nullfall 2030
Berechnung des Lingenbezogenen Schalleistungspegels einer Quelllinie nach RLS-19

1. Eingangsdaten: |Streckenabschnitt Nord Georg-Heckel-Strafe, Richtung Nord |
M 297. Beurteilungszeit Tag

pl Prognose-Planfall-2030

p2

Langsneigungin %

ol
o v [N [oo

Geschwindigkeit in km/h 3

Korrektur StralRendeckschichttyp nach Tabelle 4a der RLS-19
Dsp 0

Knotenpunktkorrektur nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19
Dy kr 0

Mehrfachreflexionszuschlag nach 3.3.8
Dreﬂ 0

2. Lingsneigungskorrektur nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19:

Din, pkw 0.46
Dun, kw1 1.38
Dun, kw2 1.84

3. Grundwert des Schallleistungspegels e. Fahrzeuges

|-wO, Pkw 94.5
|-wO, Lkw1 101.4
Lwo, Lkw2 105.7

4. Schallleistungspegel e. Fahrzeuges

Lw, Pkw (v) 95.0
Lw, lkw1 (v) 102.8
Lw, Lkw2 (v) 107.6

5. Lingenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie

Lw 77.69
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Tabelle 5h
Verkehrsmengen und Berechnung des berechneten Emissionspegel Lm e tags
Streckenabschnitt Georg-Heckel-Straf’e Nord, Richtung Sud
Prognose-Nullfall 2030

Berechnung des Lingenbezogenen Schalleistungspegels einer Quelllinie nach RLS-19

1. Eingangsdaten: |Streckenabschnitt Nord Georg-Heckel-StraBe, Richtung Sid |
M 266. Beurteilungszeit Tag

pl Prognose-Planfall-2030

p2

Langsneigungin %

w Wi (=
o Wl O IV

Geschwindigkeit in km/h

Korrektur StraRendeckschichttyp nach Tabelle 4a der RLS-19
Dsp 0

Knotenpunktkorrektur nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19
DK,KT 0

Mehrfachreflexionszuschlag nach 3.3.8
Drefl 0

2. Langsneigungskorrektur nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19:

Dun, pkw 0.3
Din, kwt 0.325
Din, w2 0.975

3. Grundwert des Schallleistungspegels e. Fahrzeuges

|-wO, Pkw 94.5
Lwo, kw1 101.4
Lwo, kw2 105.7

4, Schallleistungspegel e. Fahrzeuges

I-w,Pkw (v) 94.8
Lw, kw1 (v) 101.7
L, kw2 (v) 106.7

5. Lingenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie

Lw 76.20
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Tabelle 6a
Verkehrsmengen und Berechnung des berechneten Emissionspegel Lm e tags
Streckenabschnitt Georg-Heckel-Stral3e Sud, Richtung Nord
Prognose-Planfall 2030 (nur Bildungscampus)
Berechnung des Langenbezogenen Schalleistungspegels einer Quelllinie nach RLS-19

|1. Eingangsdaten: |Streckenabschnitt Siid Georg-Heckel-StraRRe, Richtung Nord ‘
|M 209.383411 Beurteilungszeit Tag

pl Prognose-Planfall-2030

p2 (nur Bildungscampus)

Langsneigungin %

el e
o ul [n

Geschwindigkeitin km/h 5

Korrektur StraRendeckschichttyp nach Tabelle 4a der RLS-19
Dsp 0

Knotenpunktkorrektur nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19
Di kr 0

Mehrfachreflexionszuschlag nach 3.3.8
Drefl 0

2. Lingsneigungskorrektur nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19:

Dun, piw 0
Din, kw1 0
Dun, kw2 0

3. Grundwert des Schallleistungspegels e. Fahrzeuges

Lo, picw 100.4
Lo, Lt 105.9
Lo, kw2 108.4

4. Schallleistungspegel e. Fahrzeuges

Lu, ew () 100.4
I-w, Lkw1 (v) 105.9
Lw, Lkw2 (v) 108.4

5. Lingenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie

Ly 77.79
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Tabelle 6b
Verkehrsmengen und Berechnung des berechneten Emissionspegel Lm e tags
Streckenabschnitt Georg-Heckel-Stral’e Sud, Richtung Sud
Prognose-Planfall 2030 (nur Bildungscampus)
Berechnung des Langenbezogenen Schalleistungspegels einer Quelllinie nach RLS-19

|1. Eingangsdaten: |Streckenabschnitt Siid Georg-Heckel-StraBBe, Richtung Siid ‘
Y 187.516977 Beurteilungszeit Tag

pl Prognose-Planfall-2030

p2 (nur Bildungscampus)

Langsneigungin %

vl wN
o w | IN

Geschwindigkeit in km/h

Korrektur StraBendeckschichttyp nach Tabelle 4a der RLS-19:
Dsp 0

Knotenpunktkorrektur nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19:
Dy kr 0

Mehrfachreflexionszuschlag nach 3.3.8
Drefl 0

2. Langsneigungskorrektur nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19:

Din, piw 0
Din, kw1 0
Dun, kw2 0

3. Grundwert des Schallleistungspegels e. Fahrzeuges:

Lwo,plow 100.4
Lwo, Lkw1 105.9
|-w0, Lkw2 108.4

4. Schallleistungspegel e. Fahrzeuges

Lu, plew v) 100.4
I-w, Lkw1 (v) 105.9
Lw, Lkw2 (v) 108.4

5. Lingenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie

Ly 77.07
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Tabelle 6¢
Verkehrsmengen und Berechnung des berechneten Emissionspegel Lm e tags
Streckenabschnitt Georg-Heckel-Stral’e Mitte, Richtung Nord
Prognose-Planfall 2030 (nur Bildungscampus)
Berechnung des Langenbezogenen Schalleistungspegels einer Quelllinie nach RLS-19

|1. Eingangsdaten: |Streckenabschnitt Mitte Georg-Heckel-StraRe, Richtung Nord ‘
|M 209. Beurteilungszeit Tag

pl Prognose-Planfall-2030

p2 (nur Bildungscampus)

Langsneigungin %

SN
=) ul 0] [»

Geschwindigkeit in km/h 5

Korrektur StraRendeckschichttyp nach Tabelle 4a der RLS-19
Dsp 0

Knotenpunktkorrektur nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19
Dk kr 0

Mehrfachreflexionszuschlag nach 3.3.8
Drefl 0

2. Langsneigungskorrektur nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19:

Dun picw 0.552
Din, kw1 2.3
D, Liew2 2.76

3. Grundwert des Schallleistungspegels e. Fahrzeuges

Lo, piow 100.4
Lo, Lewt 105.9
Lo, w2 108.4

4. Schallleistungspegel e. Fahrzeuges

Lo, Pew () 101.0
I-w, Lkw1 (v) 108.2
Lw, Lkw2 (v) 111.2

5. Lingenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie

Lw 79.05
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Tabelle 6d
Verkehrsmengen und Berechnung des berechneten Emissionspegel Lm e tags
Streckenabschnitt Georg-Heckel-Stral’e Mitte, Richtung Sud
Prognose-Planfall 2030 (nur Bildungscampus)
Berechnung des Langenbezogenen Schalleistungspegels einer Quelllinie nach RLS-19

|1. Eingangsdaten: |Streckenabschnitt Mitte Georg-Heckel-Strafle Richtung Sid ‘
|M 187. Beurteilungszeit Tag

pl Prognose-Planfall-2030

p2 (nur Bildungscampus)

Langsneigungin %

vl W N
o Wl I |

Geschwindigkeit in km/h

Korrektur StraBendeckschichttyp nach Tabelle 4a der RLS-19:
Dsp 0

Knotenpunktkorrektur nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19:
Dy kr 0

Mehrfachreflexionszuschlag nach 3.3.8
Drefl

o

2. Langsneigungskorrektur nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19:

Din,pkw 0.2
DLN, Lkw1 0.975
Din, Lkw2 1.625

3. Grundwert des Schallleistungspegels e. Fahrzeuges:

Lwo,plow 100.4
Lwo, Lkw1 105.9
|-w0, Lkw2 108.4

4. Schallleistungspegel e. Fahrzeuges

L, Plew (v) 100.6
I-w, Lkw1 (v) 106.9
Lw, Lkw2 (v) 110.0

5. Lingenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie

Ly 77.60
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Tabelle 6g
Verkehrsmengen und Berechnung des berechneten Emissionspegel Lm e tags
Streckenabschnitt Georg-Heckel-Stral’e Nord, Richtung Nord
Prognose-Nullfall 2030

Berechnung des Liangenbezogenen Schalleistungspegels einer Quelllinie nach RLS-19

|1. Eingangsdaten: |Streckenabschnitt Nord Georg-Heckel-Strafe, Richtung Nord |
M 209.383411 Beurteilungszeit Tag

pl Prognose-Planfall-2030

p2 (nur Bildungscampus)

Langsneigungin %

N
o v ln

Geschwindigkeit in km/h 3

Korrektur StraRendeckschichttyp nach Tabelle 4a der RLS-19
Dsp 0

Knotenpunktkorrektur nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19
Dy kr 0

Mehrfachreflexionszuschlag nach 3.3.8
Drefl 0

2. Lingsneigungskorrektur nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19:

Din, pkw 0.46
Dun, kw1 1.38
Din, kw2 1.84

3. Grundwert des Schallleistungspegels e. Fahrzeuges

I-wO, Pkw 94.5
Lwo, Lkw1 101.4
Lwo,Lkw2 105.7

4. Schallleistungspegel e. Fahrzeuges

Lw, Pkw (v) 95.0
Lw, Lkw1 (v) 102.8
Lw, kw2 (v) 107.6

5. Lingenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie

Ly 76.19
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Tabelle 6h
Verkehrsmengen und Berechnung des berechneten Emissionspegel Lm e tags
Streckenabschnitt Georg-Heckel-Straf’e Nord, Richtung Sud
Prognose-Nullfall 2030

Berechnung des Lingenbezogenen Schalleistungspegels einer Quelllinie nach RLS-19

|1. Eingangsdaten: |Streckenabschnitt Nord Georg-Heckel-StraBe, Richtung Sid |
|M 187. Beurteilungszeit Tag

pl Prognose-Planfall-2030

p2 (nur Bildungscampus)

Langsneigungin %

w N
(=} w] |IN]| |u

Geschwindigkeitin km/h 3

Korrektur StraRendeckschichttyp nach Tabelle 4a der RLS-19
DSD 0

Knotenpunktkorrektur nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19
Dy kr 0

Mehrfachreflexionszuschlag nach 3.3.8
Drefl 0

2. Langsneigungskorrektur nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19:

Dun, piw 0.3
Din, tkwt 0.325
Din, kw2 0.975

3. Grundwert des Schallleistungspegels e. Fahrzeuges

I-wO,Pkw 94.5
Lwo, Lkw1 101.4
Lwo, Lkw2 105.7

4. Schallleistungspegel e. Fahrzeuges

I-w,Pkw (v) 94.8
Lw, Lkw1 (v) 101.7
Lw, tkw2 (v) 106.7

5. Lingenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie

Ly 74.70
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Tabelle 7a
Gerauschimmissionen Schienen- und StralRenverkehr Planfall 2030 tags
IP1: Baufenster Ost - Sudseite 1.0G

Nr. [Name Group Lde |DO| dp [ DI | Abar| Adiv|Aatm | Agr [ ReflD | LwD
1,1 |Strecke 3230 6stl. Briicke Schiene [ 3843|266 (6] 0 |589] 1 3,6 - 86,2
1,2 |Strecke 3230 Briicke Schiene | 346 3 (136 (-6 0 |537| 05 ] 29 - 89,2
1,3 |Strecke 3230 westl. Briicke Schiene | 642 3|215]-5( 0 [53,7] 0.8 | 2,8 - 86,2
2,1 |Strecke 3230 ostl. Briicke Schiene [ 38,4 3[267(-6| 0 59 1 3,7 - 86,2
2,2 |Strecke 3230 Briicke Schiene | 348 3 |137[-6] 0 [537] 05 3 - 89,2
2,3 |Strecke 3230 west. Briicke Schiene [ 63,3 3[220(-5| 0 |5,2| 08 | 28 29 86,2
31 | Georg-Heckel-Stralle Richtung Siid |RLS-19 | 458 - |151| - | O [50,8] 0,8 | 3,8 - 76,2
31 | Georg-Heckel-Stralle Richtung Siid |RLS-19 | 459 - | 103| - | O [481] 05 | 3,8 - 79,1
32 | Georg-Heckel-Stralle Richtung Siid |RLS-19 | 344 - 1135 -] 0 [50,6 ] 0,7 | 4,2 - 78,6
33 | Georg-Heckel-StraBe Richtung Nord |RLS-19 | 48,1 | - | 142 | - 0 [50,2] 0,7 | 3,8 - 77,7
34  |Georg-Heckel-StraBe Richtung Nord |RLS-19 | 35,0 | - | 140 | - 0 [509] 0,7 | 42 - 79,3
34 |Georg-Heckel-StraBe Richtung Nord |RLS-19 | 43,8 | - | 122 - 0 [49,7] 0,6 4 - 80,6
35 |Im Fiillengarten Richtung Stid RLS-19 [31,7] - |28 -| 0 |571| 14 | 44 0 74,6
36 |Im Fllengarten Richtung Nord RLS-19 (261 - (287 | -| O |571| 1,4 | 44 0 69,0
Gesamtpegel tags 67,0
Tabelle 7b

Gerauschimmissionen Schienen- und StralRenverkehr Planfall 2030 tags
IP2: Baufenster Ost - Ostseite 3.0G

Nr. [Name Group Lde |DO| dp [ DI | Abar| Adiv|Aatm | Agr [ ReflD | LwD
1,1 |Strecke 3230 6stl. Briicke Schiene | 43,4 3259 ([-5] 0 |586] 1 2,9 - 86,2
1,2 |Strecke 3230 Briicke Schiene | 422 3 [115(-2| 0 |522(| 04 | 0,7 - 89,2
1,3 |Strecke 3230 west. Briicke Schiene | 57,1 3[303(-4| 0,1 |586]| 1,1 | 3,1 | 365 | 86,2
2,1 |Strecke 3230 ostl. Briicke Schiene | 43,5 3 (237 (4| 0 |57,9| 09 | 2,7 - 86,2
2,2 |Strecke 3230 Briicke Schiene | 422 3 (117 (-2| 0 |523| 04 | 0,9 - 89,2
2,3 |Strecke 3230 west. Briicke Schiene | 56,6 | 3 (291 -4| 0,1 | 58,2 1,1 3 37,9 | 86,2
31 | Georg-Heckel-Stralle Richtung Siid |RLS-19 | 57,5 - 199,2] - | 0 [454] 05 | 1,7 - 76,2
31 | Georg-Heckel-Stralle Richtung Sid |RLS-19 | 53,6 - |71,3] - | O |[446] 04 1 - 79,1
32 | Georg-Heckel-Stralle Richtung Siid |RLS-19 | 37,7 - | 116 | - | 0 [492] 0,6 | 2,5 - 78,6
33 | Georg-Heckel-StraBe Richtung Nord |RLS-19 [ 589 | - | 91 | - 0 45 05113 - 77,7
34 |Georg-Heckel-StraBe Richtung Nord |RLS-19 | 38,4 | - | 121 - 0 [49,7] 0,6 | 2,6 - 79,3
34 |Georg-Heckel-StraBe Richtung Nord |RLS-19 [ 49,3 | - | 91 | - 0 47 051 1,8 - 80,6
35 |Im Fiillengarten Richtung Stid RLS-19 [32,0] -[316] -| O 58 | 1,6 | 4,2 0 74,6
36 |Im Fllengarten Richtung Nord RLS-19 [265] - [314]| -| 0 |579] 16 | 42 0 69,0
Gesamtpegel tags 64,4
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Tabelle 7c
Gerauschimmissionen Schienen- und StralRenverkehr Planfall 2030 tags
IP3: Baufenster Ost - Nordseite 3.0G

Nr. [Name Group Lde |DO| dp [ DI | Abar| Adiv|Aatm | Agr [ ReflD | LwD
1,1 |Strecke 3230 6stl. Briicke Schiene | 40,2 3(323|-4| 0 |608(| 1,2 | 34 - 86,2
1,2 |Strecke 3230 Briicke Schiene | 36,7 3 [181|-2| 0 |52 0,7 | 24 - 89,2
1,3 |Strecke 3230 west. Briicke Schiene | 51,4 3 (301 |-2| 06 | 594 1,1 | 35| 26,9 | 86,2
2,1 |Strecke 3230 ostl. Briicke Schiene | 40,3 3(320(-4| 0 |608(| 1,2 | 34 - 86,2
2,2 |Strecke 3230 Briicke Schiene | 36,7 3 [184([-2| 0 |563| 0,7 | 25 - 89,2
2,3 |Strecke 3230 west. Briicke Schiene | 52,4 3 (310 |-2| 04 | 596 1,1 | 35| 26,6 | 86,2
31 | Georg-Heckel-Stralke Richtung Stid |RLS-19 | 51,0 - | 103 -] O |[47,8] 05 | 2.1 - 76,2
31 | Georg-Heckel-Stralle Richtung Siid |RLS-19 | 43,9 - 1137 -] 0 [50,6 ] 0,7 | 3,2 - 79,1
32 | Georg-Heckel-Stralke Richtung Siid |RLS-19 | 32,2 - |1 182| - | 0 [53,2] 09 | 3,5 - 78,6
33 | Georg-Heckel-StraBe Richtung Nord |RLS-19 | 52,4 | - | 108 | - 0 [482] 05| 23 - 77,7
34  |Georg-Heckel-StraBe Richtung Nord |RLS-19 | 32,8 | - | 188 | - 0 [535] 09| 35 - 79,3
34 |Georg-Heckel-StraBe Richtung Nord |RLS-19 | 42,1 | - | 157 | - 0 [518] 08| 34 - 80,6
35 |Im Fiillengarten Richtung Stid RLS-19 ([333] -[256| - O |561] 1,3 | 3,9 0 74,6
36 |Im Fllengarten Richtung Nord RLS-19 [279] - [255| - O |56,1| 1,3 4 0 69,0
Gesamtpegel tags 58,4
Tabelle 7d

Gerauschimmissionen Schienen- und StralRenverkehr Planfall 2030 tags
IP4: Baufenster Ost - Westseite 3.0G

Nr. [Name Group Lde |DO| dp [ DI | Abar| Adiv|Aatm | Agr [ ReflD | LwD
1,1 |Strecke 3230 6stl. Briicke Schiene | 37,4 3(333(-6| 0 |611| 1,2 ] 3,5 - 86,2
1,2 |Strecke 3230 Briicke Schiene [ 33,1 3 (194 ([-5] 0 |57 0,7 | 29 - 89,2
1,3 |Strecke 3230 west. Briicke Schiene | 57,1 3|237(-3] 0,1 | 56,8] 0,9 3 22,8 | 86,2
2,1 |Strecke 3230 ostl. Briicke Schiene | 37,4 3(322(-5] 0 |608| 12 ] 3,5 - 86,2
2,2 |Strecke 3230 Briicke Schiene 33,3 3 (195 (4| 0 |58 07 | 29 - 89,2
2,3 |Strecke 3230 west. Briicke Schiene | 56,9 3248 (-3] 0,1 |57,1] 0,9 3 28,5 | 86,2
31 | Georg-Heckel-Stralle Richtung Siid |RLS-19 | 449 - 1151 | -] 0 [51,3] 0,8 | 3,3 - 76,2
31 | Georg-Heckel-Stralle Richtung Siid |RLS-19 | 42,3 - | 154| -] 0 [516] 0,8 | 3,6 - 79,1
32 | Georg-Heckel-Stralle Richtung Sid |RLS-19 | 30,4 - | 193] - | O [53,7] 1 3,8 - 78,6
33 | Georg-Heckel-StraBe Richtung Nord |RLS-19 | 46,7 | - | 150 | - 0 [51,2] 0,7 | 3,3 - 77,7
34 | Georg-Heckel-StraBe Richtung Nord |RLS-19 | 31,8 | - | 198 | - 0 |539 1 3,9 - 79,3
34 | Georg-Heckel-StraBe Richtung Nord |RLS-19 | 40,6 | - | 174 | - 0 [528] 09| 3,8 - 80,6
35 |Im Fiillengarten Richtung Stid RLS-19 [356] - (230 - 0 |552] 1,1 | 3,9 0 74,6
36 |Im Fllengarten Richtung Nord RLS-19 [294] - [230| - 0 |552] 1,1 | 3,9 0 69,0
Gesamtpegel tags 60,5
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Tabelle 7e
Gerauschimmissionen Schienen- und StralRenverkehr Planfall 2030 tags
IP5: Baufenster West - Sudseite 1.0G

Nr. [Name Group Lde |DO| dp [ DI | Abar| Adiv|Aatm | Agr [ ReflD | LwD
1,1 |Strecke 3230 6stl. Briicke Schiene 329 3 (424 |-7| 0 |633| 16 | 4.2 - 86,2
1,2 |Strecke 3230 Briicke Schiene | 27,2 3 (294 (-7| 0 |60,4 | 1,1 4 - 89,2
1,3 |Strecke 3230 west. Briicke Schiene {638 3(163|-5] 0 |521]| 06 | 26 | 36,1 | 86,2
2,1 |Strecke 3230 ostl. Briicke Schiene [ 329 3 (424 -6 0 |633| 16 | 4.2 - 86,2
2,2 |Strecke 3230 Briicke Schiene [ 27,3 3 (294 (-6 0 |604( 1,1 4 - 89,2
2,3 |Strecke 3230 west. Briicke Schiene [ 63,1 3 [167[-5] 0 |527]| 06 | 26 | 36,6 | 86,2
31 | Georg-Heckel-Stralle Richtung Siid |RLS-19 | 37,3 - |254| - | O 5 | 1,3 | 4,3 - 76,2
31 | Georg-Heckel-Stralle Richtung Siid |RLS-19 | 356 | - 1 260| - | O [563] 1,3 | 45 - 79,1
32 | Georg-Heckel-Stralle Richtung Siid |RLS-19 | 26,4 | - 1 292| -] 0 [57,3] 15 | 4,6 - 78,6
33 | Georg-Heckel-StraBe Richtung Nord |RLS-19 [ 39,3 | - | 255 - 0 [5,1] 1,3 | 44 - 77,7
34  |Georg-Heckel-StraBe Richtung Nord |RLS-19 | 27,3 | - | 296 | - 0 |574] 15| 45 - 79,3
34 |Georg-Heckel-StraBe Richtung Nord |RLS-19 | 34,8 | - | 280 | - 0 [569] 14 | 46 - 80,6
35 |Im Fiillengarten Richtung Stid RLS-19 [39,3] - [151| - 0 |51,3] 0,8 | 3,9 0 74,6
36 |Im Fllengarten Richtung Nord RLS-19 [33,7] - [159| - O |51,7] 0,8 | 3,9 0 69,0
Gesamtpegel tags 66,5
Tabelle 7f

Gerauschimmissionen Schienen- und StralRenverkehr Planfall 2030 tags
IP6: Baufenster West - Ostseite 3.0G

Nr. [Name Group Lde |DO| dp [ DI | Abar| Adiv|Aatm | Agr [ ReflD | LwD
1,1 |Strecke 3230 6stl. Briicke Schiene [ 36,2 3 (359 (|-5] 0 |618| 1,3 ] 3,6 - 86,2
1,2 |Strecke 3230 Briicke Schiene | 31,4 3 (233 |-5] 0 |583| 09 | 3.2 - 89,2
1,3 |Strecke 3230 west. Briicke Schiene | 53,3| 3|1253]-3| 05 |576] 09 | 32| 258 | 86,2
2,1 |Strecke 3230 ostl. Briicke Schiene 36,3 3 (369 (-5| 0 |621| 1,4 | 3,7 - 86,2
2,2 |Strecke 3230 Briicke Schiene | 31,5 3 (234 |-4| 0 |584| 09 | 3,2 - 89,2
2,3 |Strecke 3230 west. Briicke Schiene {539 3 (250 (-3] 0,3 |575] 09 | 32| 222 | 86,2
31 | Georg-Heckel-Stralle Richtung Siid |RLS-19 | 42,7 - |167| -] 0 [523] 0,8 | 3,4 - 76,2
31 | Georg-Heckel-Stralle Richtung Sid |RLS-19 | 39,8 - | 192 -| 0 [536] 1 3,8 - 79,1
32 | Georg-Heckel-Stralle Richtung Sid |RLS-19 | 284 | - 1232 -| 0 [553] 1,2 4 - 78,6
33 | Georg-Heckel-StraBe Richtung Nord |RLS-19 | 44,6 | - | 170 | - 0 [525] 09| 35 - 77,7
34 | Georg-Heckel-StraBe Richtung Nord |RLS-19 | 30,0 | - | 237 | - 0 [555] 1,2 4 - 79,3
34 | Georg-Heckel-StraBe Richtung Nord |RLS-19 | 38,5 - | 213 | - 0 [545] 1,1 ] 39 - 80,6
35 |Im Fiillengarten Richtung Stid RLS-19 (374 - [193| - 0 |536]| 1 3,6 0 74,6
36 |Im Fllengarten Richtung Nord RLS-19 [315] - [192| - 0 |536]| 1 3,6 0 69,0
Gesamtpegel tags 57,3
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Tabelle 7g
Gerauschimmissionen Schienen- und StralRenverkehr Planfall 2030 tags
IP7: Baufenster West - Nordseite 3.0G

Nr. [Name Group Lde |DO| dp [ DI | Abar| Adiv|Aatm | Agr [ ReflD | LwD
1,1 |Strecke 3230 6stl. Briicke Schiene | 345 3 |465(-5|] 0 [642] 1,7 4 - 86,2
1,2 |Strecke 3230 Briicke Schiene [ 289 3 (313 |-4| 0 |609| 1,2 | 3,6 - 89,2
1,3 |Strecke 3230 westl. Briicke Schiene | 455 3 |1230]-2| 2,3 |576] 08| 35| 26,5 | 86,2
2,1 |Strecke 3230 ostl. Briicke Schiene | 346 3 |470(-5] 0 [643] 1,7 4 - 86,2
2,2 |Strecke 3230 Briicke Schiene [ 29,1 3 [315(-4| 0 61 12 | 3,7 - 89,2
2,3 |Strecke 3230 west. Briicke Schiene | 47,43 (230 (|-1| 2 |576] 08 | 35| 27,2 | 86,2
31 | Georg-Heckel-Stralle Richtung Siid |RLS-19 | 385 - 1213 - | 0 [545] 11| 3,8 - 76,2
31 | Georg-Heckel-Stralle Richtung Siid |RLS-19 | 359 - |271| -] O [566] 14 | 4,2 - 79,1
32 | Georg-Heckel-Stralle Richtung Siid |RLS-19 | 251 - |313| -] 0 [57,9] 16 | 4,2 - 78,6
33 | Georg-Heckel-StraBe Richtung Nord |RLS-19 | 40,4 | - | 222 | - 0 [549] 11| 39 - 77,7
34 | Georg-Heckel-StraBe Richtung Nord |RLS-19 | 26,8 | - | 318 | - 0 58 16 | 4,2 - 79,3
34 |Georg-Heckel-StraBe Richtung Nord |RLS-19 | 35,0 | - | 292 | - 0 [573] 15| 42 - 80,6
35 |Im Fiillengarten Richtung Stid RLS-19 [436] - [123| -| 0 |49,7| 0,6 | 2,8 0 74,6
36 |Im Fllengarten Richtung Nord RLS-19 [373] - [121| -| 0 |496]| 0,6 | 2,8 0 69,0
Gesamtpegel tags 51,8
Tabelle 7h

Gerauschimmissionen Schienen- und StralRenverkehr Planfall 2030 tags
IP8: Baufenster West - Westseite 3.0G

Nr. [Name Group Lde |DO| dp [ DI | Abar| Adiv|Aatm | Agr [ ReflD | LwD
1,1 |Strecke 3230 6stl. Briicke Schiene | 32,1 3[489|-6|] 0 |[646] 1,8 4 - 86,2
1,2 |Strecke 3230 Briicke Schiene | 26,4 3 (3616 0 |621| 1,3 ] 3,9 - 89,2
1,3 |Strecke 3230 west. Briicke Schiene | 47,8 3 (177 -3] 1,9 |54,9] 0,7 | 28 | 321 | 86,2
2,1 |Strecke 3230 ostl. Briicke Schiene [ 322 3|490(-6|] 0 |[646] 1,8 4 - 86,2
2,2 |Strecke 3230 Briicke Schiene | 26,5 3 (3616 0 |622| 1,3 ] 3,9 - 89,2
2,3 |Strecke 3230 west. Briicke Schiene | 51,3 3 [185(-3] 0,8 | 552 0,7 | 28 | 30,4 | 86,2
31 | Georg-Heckel-Stralle Richtung Stid |RLS-19 | 356 | - | 285 -] O |[571] 1.4 | 41 - 76,2
31 | Georg-Heckel-Stralle Richtung Siid |RLS-19 | 335 - 1323 -] 0 [581] 16 | 43 - 79,1
32 | Georg-Heckel-Stralle Richtung Siid |RLS-19 | 251 - | 359 | -] O [59,1] 1,8 | 43 - 78,6
33 | Georg-Heckel-StraBe Richtung Nord |RLS-19 | 37,7 | - | 291 | - 0 [572] 15 | 41 - 77,7
34 | Georg-Heckel-StraBe Richtung Nord |RLS-19 | 25,6 | - | 364 | - 0 [592] 18| 4,3 - 79,3
34 | Georg-Heckel-StraBe Richtung Nord |RLS-19 | 32,8 | - | 343 | - 0 [587] 1,7 | 44 - 80,6
35 |Im Fiillengarten Richtung Stid RLS-19 |[474] - 881 -| O 46 | 04 | 1,4 0 74,6
36 |Im Fllengarten Richtung Nord RLS-19 [41,9] - (80,2 - O 451 0,4 | 11 0 69,0
Gesamtpegel tags 54,5
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Erlauterungen zur Tabelle Emission

Anmerkung: Hat eine der Spalten fiir ein konkretes Projekt keine Bedeutung, ist diese Spalte im Ausdruck
der Tabelle EMISSION mdglicherweise nicht enthalten.

Spaltenbezeichnung

Nr.

Kommentar

Emission (Nr.)

Emission

Bezugs-Abstand
(Bez. Abst.)

Numerische Addition
(num. Add.)

Messflache

R Nr.

R+6 Mw

Bedeutung

Neben der Nummerierung der Emissionsquellen kann in dieser Spalte
auch ,ZS* oder ,GS* eingetragen sein.

In einer Zeile mit ,ZS* wird eine Zwischensumme, bei ,GS* die Gesamt-
summe berechnet. Die Summation der Zwischensumme beginnt bei der
vorherigen ZS.

Bezeichnung der Gerduschquelle.

Die hier eingetragene Zahl verweist auf die entsprechende Zeile der
Tabelle SPEKTREN. Auf diese Weise erfolgt die Zuordnung des
Emissions-Spektrums zu der Gerauschquelle.

Das Programm tragt in diese Spalte den aus dem verwendeten
Emissions-Spektrum berechneten Gesamtpegel ein.

Wurde zur Schallleistungsbestimmung einer Gerauschquelle der Schall-
druckpegel auf einer halbkugelformigen Messflache gemessen, wird
hier der Radius dieser Halbkugel eingetragen. Das Programm
verwendet diese Angabe dann zur Berechnung des
Schallleistungspegels.

Werte (pos. oder neg.) in dieser Spalte werden zum Messwert addiert.

Méogliche Anwendungen:

¢ Differenz zwischen Pegelsumme des Emissions-Spektrums und
dem gemessenen Gesamtpegel; Schallleistungspegel bei
Relativspektren

o Diffus-Freifeld-Korrektur von 3 dB bei Messungen in
Wandoéffnungen, Kanalmindungen etc.

¢ Ruhezeitenzuschlag

e Logarithmisches Mal fiir die Anzahl von Quellen;
z.B. 20 Lkw-Fahrten -> 10*log(20) = 13 dB

Eingetragener Wert wird logarithmiert addiert. Mégliche Anwendungen:
o Grole der Messflache (z.B. Quadermessflache bei Schallleistungs-
bestimmung) bzw. der Flache des schallabstrahlenden Bauteils

e Bei Linienquellen Lange der Quelle
¢ Anzahl von Quellen (z.B. Lkw-Fahrten) alternativ zu ,num.Add.*

Analog zur Spalte ,Emission® wird der Gerduschquelle hier durch
Verweis auf eine Zeile der Tabelle SPEKTREN das Schallddmm-
Spektrum des verwendeten Bauteils zugewiesen.

Das Schallddmm-Mal wird subtrahiert.

In diese Spalte tragt das Programm die tatsachlich errechnete
Schalldammung als Einzahlwert ein. Sie ist die tatsachlich fir das
Emissions-Spektrum der betreffenden Quelle wirksame Schallddmmung
(nicht das bewertete Schalldamm-MaR R'w).

Der Wert beinhaltet die Diffus-Freifeld-Korrektur von 6 dB.

Bei Offnungen (z.B. offene Fenster oder Tiiren) kann der Abzug von 6
dB dadurch erreicht werden, dass in der Spalte,R" Nr.“ auf eine Zeile in
der Tabelle SPEKTREN verwiesen wird, welche ein ,Null-Spektrum*
enthalt. Alternativ kann dieser Abzug auch durch einen entsprechenden
Eintrag in der Spalte ,Numerische Addition® erfolgen.
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Spaltenbezeichnung Bedeutung

Minderungsmaflinahme In diese Spalte wird ggf. ein Pegelabzug eingetragen, welcher durch
(MM) Minderungsmafinahmen an der entsprechenden Gerauschquelle

erreicht wird.

Einwirk-Zeit Fur jede Gerauschquelle wird hier die Einwirkzeit angegeben, sofern sie
(Einw. T) von der Beurteilungszeit abweicht. Erfolgt kein Eintrag wird
angenommen, dass die Gerauschquelle Uber den gesamten
Beurteilungs-Zeitraum einwirkt und kein Abzug vorgenommen (siehe
Spalte ,DT* in der Tabelle IMMISSION).
Die Einheit ist Stunden (h). Fir kurze Ereignisse kdnnen auch
Sekunden (s) als Einheit verwendet werden. Hinsichtlich der
Unterscheidung von h und s gilt folgende Vereinbarung:
Pos. Zahlen: Einheit h
Neg. Zahlen: Einheit s, wobei das Dezimalzeichen ignoriert wird
(-1.23 entspricht 123 s)

Geschwindigkeit Bei der Behandlung von Fahrstrecken kann hier die Geschwindigkeit

(v km/h) der sich auf der Strecke bewegenden Fahrzeuge eingegeben werden.
Zusammen mit der Lange der als Linienquelle digitalisierten Strecke
berechnet das Programm hieraus die Einwirkzeit. Die Zahl der
Fahrzeuge wird z.B. durch einen entsprechenden Eintrag in der Spalte
»,Numerische Addition® beriicksichtigt. In die Spalte ,Emission® wird in
diesem Fall der tatsachliche Schallleistungspegel der Fahrgerausche
eingetragen.

hQ Hoéhe der Gerauschquelle tGber Boden.
Schallleistungspegel Das Programm tragt hier den sich ergebenden Schallleistungspegel der
(Lw) Gerauschquelle ein.

Es werden alle Eintragungen in den Spalten mit Ausnahme der Minde-
rungsmafinahme sowie der Einwirkzeit bertcksichtigt.
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Erlauterungen zur Tabelle IMMISSION

Spaltenbezeichnung

Nr.
Kommentar
Lw

DT

MM

KO

hm

sm

De

Ds

DL

DBM

hQ

Reflexions-Anteil
(Refl.-Ant.)

Ls

Bedeutung

Wird aus der Tabelle EMISSION Gbernommen.
Wird aus der Tabelle EMISSION Ubernommen.
Wird aus der Tabelle EMISSION Ubernommen.

Aus der Einwirkzeit der Gerauschquellen und dem
Beurteilungszeitraum wird die Zeitkorrektur DT berechnet.

(Gdf. nicht vorhanden)
Wird aus der Tabelle EMISSION tbernommen.

Das Raumwinkel-Maf} KO gemal’ der VDI-Richtlinien 2714 und 2571
wird fir jede Quellen-Immissionsort-Kombination genau berechnet und
kann daher von den pauschalen Werten 3 dB (Abstrahlung in den
Halbraum) bzw. 6 dB (Viertelraum) abweichen.

Mittlere Hohe des Schallstrahls Giber Boden zwischen Quelle und
Immissionsort. Das Programm bericksichtigt bei der Berechnung den
Gelandeverlauf zwischen Quelle und Immissionsort.

Abstand Quelle-Immissionsort

Einfligungsdampfungs-Maf} gemafl VDI 2720.

Die Abschirmungsberechnung wird frequenzabhangig in
Oktavbandbreite durchgefihrt. Der angegebene Einzahlwert ergibt sich
aus der Differenz der mit und ohne Einfugungsdéampfung berechneten
Immissionspegel.

Abstandsmal} gemaf VDI 2714.
Ds ist das aus dem Wert flir sm errechnete Abstandsmalf} fir
Vollkugelabstrahlung.

Luftabsorptions-Maf nach VDI 2714.

Die Berechnung der Luftabsorption erfolgt analog der
Einflilgungsdampfung frequenzabhangig in Oktavbandbreite. Der
angegebene Einzahlwert ergibt sich wiederum aus der Differenz der mit
und ohne Luftabsorption berechneten Immissionspegel.

Boden- und Meteorologieddmpfungs-Maf} entsprechend VDI 2714.
Héhe der Gerauschquelle tiber Boden

Dieser Wert beinhaltet die Summe der Immissionsanteile, welche durch
Reflexionen an Gebauden etc. in der Umgebung der Gerauschquelle
und/oder des Immissionsortes verursacht werden.

Von der Gerauschquelle am betrachteten Immissionsort insgesamt
verursachter Immissionspegel.

Der berechnete Wert stellt die Summe aus dem Direkt- und dem
Reflexionsanteil der Gerauschimmission dar. Der nicht separat
ausgewiesene Direktanteil ergibt sich ausgehend von dem
Schallleistungspegel Lw in der ersten Spalte unter Berticksichtigung der
in den Ubrigen Spalten enthaltenen Ausbreitungsgrof3en.
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Erlauterungen zur Tabelle Emission

Anmerkung: Hat eine der Spalten fiir ein konkretes Projekt keine Bedeutung, ist diese Spalte im Ausdruck
der Tabelle EMISSION mdglicherweise nicht enthalten.

Spaltenbezeichnung

Nr.

Kommentar

Emission (Nr.)

Emission

Bezugs-Abstand
(Bez. Abst.)

Numerische Addition
(num. Add.)

Messflache

R Nr.

R+6 Mw

Bedeutung

Neben der Nummerierung der Emissionsquellen kann in dieser Spalte
auch ,ZS* oder ,GS* eingetragen sein.

In einer Zeile mit ,ZS* wird eine Zwischensumme, bei ,GS* die Gesamt-
summe berechnet. Die Summation der Zwischensumme beginnt bei der
vorherigen ZS.

Bezeichnung der Gerduschquelle.

Die hier eingetragene Zahl verweist auf die entsprechende Zeile der
Tabelle SPEKTREN. Auf diese Weise erfolgt die Zuordnung des
Emissions-Spektrums zu der Gerauschquelle.

Das Programm tragt in diese Spalte den aus dem verwendeten
Emissions-Spektrum berechneten Gesamtpegel ein.

Wurde zur Schallleistungsbestimmung einer Gerauschquelle der Schall-
druckpegel auf einer halbkugelformigen Messflache gemessen, wird
hier der Radius dieser Halbkugel eingetragen. Das Programm
verwendet diese Angabe dann zur Berechnung des
Schallleistungspegels.

Werte (pos. oder neg.) in dieser Spalte werden zum Messwert addiert.

Méogliche Anwendungen:

¢ Differenz zwischen Pegelsumme des Emissions-Spektrums und
dem gemessenen Gesamtpegel; Schallleistungspegel bei
Relativspektren

o Diffus-Freifeld-Korrektur von 3 dB bei Messungen in
Wandoéffnungen, Kanalmindungen etc.

¢ Ruhezeitenzuschlag

e Logarithmisches Mal fiir die Anzahl von Quellen;
z.B. 20 Lkw-Fahrten -> 10*log(20) = 13 dB

Eingetragener Wert wird logarithmiert addiert. Mégliche Anwendungen:
o Grole der Messflache (z.B. Quadermessflache bei Schallleistungs-
bestimmung) bzw. der Flache des schallabstrahlenden Bauteils

e Bei Linienquellen Lange der Quelle
¢ Anzahl von Quellen (z.B. Lkw-Fahrten) alternativ zu ,num.Add.*

Analog zur Spalte ,Emission® wird der Gerduschquelle hier durch
Verweis auf eine Zeile der Tabelle SPEKTREN das Schallddmm-
Spektrum des verwendeten Bauteils zugewiesen.

Das Schallddmm-Mal wird subtrahiert.

In diese Spalte tragt das Programm die tatsachlich errechnete
Schalldammung als Einzahlwert ein. Sie ist die tatsachlich fir das
Emissions-Spektrum der betreffenden Quelle wirksame Schallddmmung
(nicht das bewertete Schalldamm-MaR R'w).

Der Wert beinhaltet die Diffus-Freifeld-Korrektur von 6 dB.

Bei Offnungen (z.B. offene Fenster oder Tiiren) kann der Abzug von 6
dB dadurch erreicht werden, dass in der Spalte,R" Nr.“ auf eine Zeile in
der Tabelle SPEKTREN verwiesen wird, welche ein ,Null-Spektrum*
enthalt. Alternativ kann dieser Abzug auch durch einen entsprechenden
Eintrag in der Spalte ,Numerische Addition® erfolgen.
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Spaltenbezeichnung Bedeutung

Minderungsmaflinahme In diese Spalte wird ggf. ein Pegelabzug eingetragen, welcher durch
(MM) Minderungsmafinahmen an der entsprechenden Gerauschquelle

erreicht wird.

Einwirk-Zeit Fur jede Gerauschquelle wird hier die Einwirkzeit angegeben, sofern sie
(Einw. T) von der Beurteilungszeit abweicht. Erfolgt kein Eintrag wird
angenommen, dass die Gerauschquelle Uber den gesamten
Beurteilungs-Zeitraum einwirkt und kein Abzug vorgenommen (siehe
Spalte ,DT* in der Tabelle IMMISSION).
Die Einheit ist Stunden (h). Fir kurze Ereignisse kdnnen auch
Sekunden (s) als Einheit verwendet werden. Hinsichtlich der
Unterscheidung von h und s gilt folgende Vereinbarung:
Pos. Zahlen: Einheit h
Neg. Zahlen: Einheit s, wobei das Dezimalzeichen ignoriert wird
(-1.23 entspricht 123 s)

Geschwindigkeit Bei der Behandlung von Fahrstrecken kann hier die Geschwindigkeit

(v km/h) der sich auf der Strecke bewegenden Fahrzeuge eingegeben werden.
Zusammen mit der Lange der als Linienquelle digitalisierten Strecke
berechnet das Programm hieraus die Einwirkzeit. Die Zahl der
Fahrzeuge wird z.B. durch einen entsprechenden Eintrag in der Spalte
»,Numerische Addition® beriicksichtigt. In die Spalte ,Emission® wird in
diesem Fall der tatsachliche Schallleistungspegel der Fahrgerausche
eingetragen.

hQ Hoéhe der Gerauschquelle tGber Boden.
Schallleistungspegel Das Programm tragt hier den sich ergebenden Schallleistungspegel der
(Lw) Gerauschquelle ein.

Es werden alle Eintragungen in den Spalten mit Ausnahme der Minde-
rungsmafinahme sowie der Einwirkzeit bertcksichtigt.
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Erlauterungen zur Tabelle IMMISSION

Spaltenbezeichnung

Nr.
Kommentar
Lw

DT

MM

KO

hm

sm

De

Ds

DL

DBM

hQ

Reflexions-Anteil
(Refl.-Ant.)

Ls

Bedeutung

Wird aus der Tabelle EMISSION Gbernommen.
Wird aus der Tabelle EMISSION Ubernommen.
Wird aus der Tabelle EMISSION Ubernommen.

Aus der Einwirkzeit der Gerauschquellen und dem
Beurteilungszeitraum wird die Zeitkorrektur DT berechnet.

(Gdf. nicht vorhanden)
Wird aus der Tabelle EMISSION tbernommen.

Das Raumwinkel-Maf} KO gemal’ der VDI-Richtlinien 2714 und 2571
wird fir jede Quellen-Immissionsort-Kombination genau berechnet und
kann daher von den pauschalen Werten 3 dB (Abstrahlung in den
Halbraum) bzw. 6 dB (Viertelraum) abweichen.

Mittlere Hohe des Schallstrahls Giber Boden zwischen Quelle und
Immissionsort. Das Programm bericksichtigt bei der Berechnung den
Gelandeverlauf zwischen Quelle und Immissionsort.

Abstand Quelle-Immissionsort

Einfligungsdampfungs-Maf} gemafl VDI 2720.

Die Abschirmungsberechnung wird frequenzabhangig in
Oktavbandbreite durchgefihrt. Der angegebene Einzahlwert ergibt sich
aus der Differenz der mit und ohne Einfugungsdéampfung berechneten
Immissionspegel.

Abstandsmal} gemaf VDI 2714.
Ds ist das aus dem Wert flir sm errechnete Abstandsmalf} fir
Vollkugelabstrahlung.

Luftabsorptions-Maf nach VDI 2714.

Die Berechnung der Luftabsorption erfolgt analog der
Einflilgungsdampfung frequenzabhangig in Oktavbandbreite. Der
angegebene Einzahlwert ergibt sich wiederum aus der Differenz der mit
und ohne Luftabsorption berechneten Immissionspegel.

Boden- und Meteorologieddmpfungs-Maf} entsprechend VDI 2714.
Héhe der Gerauschquelle tiber Boden

Dieser Wert beinhaltet die Summe der Immissionsanteile, welche durch
Reflexionen an Gebauden etc. in der Umgebung der Gerauschquelle
und/oder des Immissionsortes verursacht werden.

Von der Gerauschquelle am betrachteten Immissionsort insgesamt
verursachter Immissionspegel.

Der berechnete Wert stellt die Summe aus dem Direkt- und dem
Reflexionsanteil der Gerauschimmission dar. Der nicht separat
ausgewiesene Direktanteil ergibt sich ausgehend von dem
Schallleistungspegel Lw in der ersten Spalte unter Berticksichtigung der
in den Ubrigen Spalten enthaltenen Ausbreitungsgrof3en.
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