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Themen heute:

 Was ist ein stadtebauliches Verfahren?

« Ziele des Projektes "Im Knappenroth

Das Plangebiet

Wie lauft das Verfahren ab?
Was ist im Vorfeld geschehen?
Wer ist beteiligt?

« Bdrgerbeirat — bewerben und mitmachen

* Ergebnisse des Verkehrsgutachtens

« Wie geht es weiter?

« Diskussion — Anregungen, Wunsche, Kritik?
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Was ist ein stadtebauliches Verfahren?

3

Wettbewerb und
Planungsinstrument fur
nachhaltige und umsichtige
Stadtentwicklung

Erarbeitung eines konkreten
Entwurfs fur das Plangebiet

Insbesondere bei Fragen der
Wohnraumschaffung ein
effektives und interessantes
Mittel

Stadtebauliches Verfahren ,Im Knappenroth*

ARGE Hepp + Zenner | HDK Dutt + Kist
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Ziele des Projektes "'Im Knappenroth’
Das Plangebiet

Flachenumgriff
ol
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Zufahrtssituation
Jenneweg

Langeshauptstaat
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Zugang Richtung
Grabelandparzellen
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Ziele des Projektes "'Im Knappenroth’
Grundsatzliches

« Die Landeshauptstadt plant,
neuen Wohnraum auf der
Flache "Im Knappenroth” zu
entwickeln

 Hierfur wird in Kooperation mit
zwel Privatinvestoren und
Grundstlickseigentimern
Herrn Altin und Herrn Bakar
ein stadtebauliches Verfahren
durchgeflhrt

« Kooperatives stadtebauliches
Verfahren nach den
Grundséatzen und Richtlinien
far Wettbewerbe (GRW) Saar

Fotos: LHS
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Ziele des Projektes "Im Knappenroth’
Entwicklungsziele

Schaffung von bis zu 550 neuen Wohneinheiten unter
Bertcksichtigung des stadtischen Baulandmodells

Angemessenes Verhaltnis von Bebauung zu Frei- und Grinflachen
Klimagerechtes / nachhaltiges Bauen

Maoglicher Erhalt der bestehenden Gehdlzstrukturen

An die Topographie angepasstes Regenwassermanagement
Anordnung und sinnvolle Vernetzung von begrinten 6ffentlichen
Platzen, StralRenraumen, Freiflachen sowie Spiel- und Sportflachen
Erschlielung: Keine direkte Durchbindung um Durchgangsverkehr
zu reduzieren

Minimierung der Stellplatzflachen im 6ffentlichen Raum

Integration eines Rad- und Ful3wegenetzes

Integration des Altlasten-Verwahrungsbauwerkes

SAAR
/BRU
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Ziele des Projektes "Im Knappenroth’
Wie lauft das Verfahren ab?

« Grundlegend gegliedert in zwei
Phasen

= Teilnahmewettbewerb

» Buros kdénnen sich fur Teilnahme
bewerben

» Aus diesem Pool werden die drei
bestgeeignetsten Buros fur die
Bearbeitungsphase ausgewahlt

= Bearbeitungsphase

» Ortsbegehung und
Auftaktkolloquium am 24. Juni
» Zwischenkolloquium am 20. Juli
» Preisgerichtssitzung am
13. September

>

Fotos: LHS
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Ziele des Projektes "Im Knappenroth’
Was ist im Vorfeld geschehen?

« Die Flache wurde im Rahmen eines R sl i pese
stadtweiten Flachenscans als Py i \ /2
Potentialflache identifiziert S - i =l

« Als Voraussetzung fur die N A *é»
Erschliefung und Bebauung des ZE N -

Gebietes und zur Sicherung der £l s | SN &f
Planungsziele, hat der Stadtrat am N2 sl R
18.06.2019 den - ' e %)
Aufstellungsbeschluss fiir einen NP s 1wl | |
Bebauungsplan beschlossen Avs T

« Erarbeitung eines SN
Verkehrsgutachtens, dessen f » AN
Ergebnisse im Bezirksrat Mitte und im i VAAN SR X
Verkehrsausschuss vorgestellt JRy
wurden. Es dient als AL NSO
Beurteilungsgrundlage, wie viele F RS 5
neue Wohneinheiten im Gebiet ForrysRoe 2R X
entstehen konnen P =l 2 £)
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Ziele des Projektes "Im Knappenroth’
Wer ist betelligt?

. Drei externe Buros, die im Wettbewerb einen
Entwurf erarbeiten

«  Preisgericht
= Herr Patrick Berberich, Baudezernent

=  Frau Ursula Witry, Mitglied
Gestaltungsbeirat

= Herr Luca Kist, Mitglied Stadtebaubeirat
=  Frau Carmen Dams, Landschaftsarchitektin

=  Herr Christian Schreiner, Amtsleiter
Stadtplanungsamt

= Herr Mehmet Altin, Eigentiimer und Investor

= Herr Osman Bakar, Eigentimer und
Investor

« Betreuendes Buiro agstaUMWELT

»  Vertreterinnen und Vertreter der Verwaltung,
die das Verfahren bearbeiten

Vertreterinnen und Vertreter des Stadtrates

*  FUnf Vertreterinnen und Vertreter der
Offentlichkeit = Blrgerbeirat

|i

Fotos: LHS
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Blrgerbeirat — bewerben und mitmachen

« Der Blrgerbeirat ist ein Gremium, in
dem fanf Vertreterinnen und Vertreter
der Offentlichkeit das gesamte
stadtebauliche Verfahren begleiten

»  Ortsbesichtigung und Auftaktkolloquium
am 24. Juni ab 09:00 Uhr

> Zvr\]/ischenkolloquium am 20. Juli, ab 13:00
Uhr

» Preisgerichtssitzung am 13. September,
ganztagig ab 09:00 Uhr

* Hierdurch kénnen Sie direkt
Anregungen, Winsche und Kritik
einbringen

» Sie kdnnen sich fir die Teilnahme auf
der Homepage der LHS noch bis
Freitag, 03.06.22, 12:00 Uhr bewerben:

« Bei mehr als fiinf Bewerbungen wird die
Besetzung des Biirgerbeirates gelost

Foto: LHS

https://Iwww.saarbruecken.de/rathaus/stadtentwicklung/im knappenroth
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https://www.saarbruecken.de/rathaus/stadtentwicklung/im_knappenroth

Ergebnisse des
Verkehrsgutachtens




vorlaufende Verkehrsuntersuchung

» Planungsauftrag fur Verkehrsgutachten an Planungsbiro ZIV, Darmstadt

untersucht wurden:
« die verkehrlichen Rahmenbedingungen zur Entwicklung der Wohnbauflachen
« Grundsatzvarianten der Anbindung an das umliegende Erschlie3ungsnetz

« Ermittlung der Leistungsfahigkeit in einem mehrstufigen Verfahren, bis zu welcher Anzahl
Wohneinheiten die bestehende Infrastruktur den Verkehr abwickeln kann

Zentrum
Z | Vv firintegrierte
Verkehrssysteme 16



Inhalt der Untersuchung

« Eingangsgrél3en — Bauabschnitte

« ErschlieBungsvarianten

* Verkehrserzeugung

» Verkehrsverteilung/Verkehrsumlegung
» Leistungsfahigkeitsbewertung

» Sensitivitatsbetrachtung

» Beispiele fir die Erschliel3ung

« Kostenschéatzung

 Fazit

Zentrum
Z | Vv firintegrierte
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Eingangsgrofien

Ubersichtsplan: Stadtplan
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Auszug aus der Stadtgrundkarte
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Zentrum
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Eingangsgrofien

Ubersicht Bauabschnitte

Bauabschnitt Verkehrserzeuger pro BA Summe Verkehrserzeuger

BA1

BA 2
BA 3a*

BA 3b*

BA 4a

BA 4b

*entweder BA3a oder BA3b

Zentrum
Z | V firintegrierte
Verkehrssysteme

250 WE (sudl. Bereich)
100 WE (nordl. Bereich)

200 WE (6stl. Bereich)
200 WE (nordl. Bereich)

1.200 m?2 Nahversorger
50 WE (nordl. Bereich)

100 WE (sudlich)

1.200 m? Nahversorger
100 WE (sudlich)

Saarbr(lci?en-MaIstatt

>
o

350 WE

550 WE
750 WE

1.200 m? VKF
600 WE

850 WE
1200 m2 VKF + 700 WE
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Erschlielungsvarianten

Aty

ErschlielBungsvariante 1
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ErschlielRungsvariante 1: westliche Durchbindung (PF1)
Erschlielungsvariante 2: westliche und 6stliche Durchbindung (PF2)

Erschlielungsvariante 2
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.
ErschlielBungsvarianten

OV - Linienverlaufe - Bestand

e

Aktuell tangieren die Linien 165 (Im Knappenroth)

sowie 128, 129 und 134 (Rul3httter Stral3e) das
geplante Wohngebiet

Die Linie 128 verkehrt auch in der

Fischbachstrale, es besteht jedoch keine direkte
Wegbeziehung fur FuRganger

= Unle 105
= Linie 128
~—— Linie 129
~ Linle 134

Linie 165
~— Saarbahn-Linie
@ Searbahn Haltesteslen
@ Bushaltestellen
Gebiete

7] wohngebiet

.3 Untersuchungsraum

StraBen

Autobahn
" Hauptachsen
0 250 500

. Zentrum
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Verkehrssysteme
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Erschlielungsvarianten
OV - Einzugsbereiche - Bestand

Einzugsgebiet des Busnetzes deckt nur einen Tell
des Wohngebiets ab

Geplantes Wohngebiet liegt nicht innerhalb des
Einzugsgebiets der Saarbahn =Y

Legende
Offentlicher Verkehr Bestand
@ Einzugsbereich Saarbahn R = 500 m
. Einzugsbereich Bus R = 300 m
@ Haltestellen Saarbahn
© Bushaltestellen

Gebiete
[ Wohngebiet
T3 Untersuchungsgebiet
0 250 500
LR . .. .
£, 2 VU Saarbriicken im Knappenroth - Abschlussprasentation

Z | V firintegrierte
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ErschlielBungsvarianten
OV - Linienverlaufe - Planung

Keine Flhrung von Bussen durch die westliche
Durchbindung gewtinscht, tber die Ostliche
Durchbindung und den Jenneweg jedoch zukiinftig
machbar = Entlastung Engstelle Am Hof

Integration einer neuen Haltestelle der Linie 165
am KP Jenneweg / Im Knappenroth

zusétzlich kénnte Linie 129 Uber den Jenneweg
fahren (h6here Taktung)

Integration des neuen S-Bahn-Halts

Bér_l_kaﬁelerl’! -~

:,l_edemelm | m\_b ‘w
' ~ Am Gilbenkopt. ‘Emmersberg

Offentlicher Verkehr Planung |
e Linie 105

— Linie 128 e
—— Linie 129

—— Linie 134

~ Linie 165

—— Saarbahn-Linie

@ Ssarbahn Haltestelen

@ Bushaltestelien
® neuer Bahnhof
® neue Bushaltestelien
Gebiete
[ Wehngebiet
3 Untersuchungsraum
StraBen
‘Autobahn
* Hauptachsen MaBstab 1:7.000
0 250 500 750

. Zentrum

Z | V firintegrierte

VU Saarbricken im Knappenroth - Abschlussprasentation
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Erschlielungsvarianten
OV - westl. + 6stl. Durchbindung

Optimierung der OPNV-ErschlieRung durch
» Neue Bushaltestelle im Jenneweg

» Neue Bahnunterfiihrung - Anbindung
an die Bushaltestellen in der
Fischbachstral3e

» Neuer DB-Haltepunkt ,Ruf3hitte”

Offentlicher Verkehr Planung
@ Einzugsbereich Saarbahn R =500 m
* Einzugsbereich Bus R = 300 m 7

= T

£, Feolum VU Saarbriicken im Knappenroth - Abschlussprasentation

Z | V firintegrierte
"~ Verkehrssysteme 07. Oktober 2020
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ErschlielBungsvarianten
FuRganger — westl. Durchbindung

Schaffung von méglichst vielen Anbindungen um
kurze Wege zu Haltestellen und o6ffentlichen
Einrichtungen zu gewéhrleisten

Anbindung an Fischbachstral3e lediglich Gber Am
Hof moglich

- Weg verlauft am Rande des Wohngebiets und
entlang der Schienen, bei Dunkelheit nicht
attraktiv und zudem nicht barrierefrei

Legende
FuBverkehr westliche Durchbindung
== Erschliefung FuBginger

Ziele der FuBgénger

@ Offentliches Gebsude

& Einkaufen
+ Kirche
& Freizeit

8 Haltestellen Saarbahn
fm Bushaltesteiien
Querungsméglichkeiten FuBginger
— G

Gebiete

] wohngebiet

T3 Untersuchungsgebiet

StraBen

Hauptachsen
0 250 500

. Zentrum ” ; n ;
Z 1V firintegrierte VU Saarbriicken im Knappenroth - Abschlussprasentation

Verkehrssysteme 07. Oktober 2020




ErschlielBungsvarianten

FulRganger — westl. + gstl.

Durchbindung

Empfehlung: 6stliche Durchbindung mindestens
fur FulR- und Radverkehr herstellen

Wegbeziehung in Richtung Osten ist mit

Unterfiihrung hat einige Vorteile:
» Kkurzer, direkter
* weniger Hohenunterschiede
* barrierefrei

Legende |
FuBverkehr ostliche Durchbindung
== Erschliefung Fuliginger

Ziele der FuBgénger !
@ Offentliches Gebsude =)
& Einkaufen

#+ Kirche

& Frezeit

H Haltestellen Saarbahn

Querungsméglichkeiten FuBgénger ﬁ—- g

w—FSA

— G

s Querungshilfe

Gebiete

[ wohngebiet

3 Untersuchungsgebiet

StraBen -
Hauptachsen MaBstab 1:7.000

0 250 500 750

. Zentrum

Z 1V firintegrierte VU Saarbriicken im Knappenroth - Abschlussprasentation

Verkehrssysteme
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ErschlielBungsvarianten
Radverkehr — Hohenkarte

Grol3e Hohenunterschiede im Entwicklungsgebiet
selbst und westlich der Bahnschienen

Ostlich der Bahnschienen weniger
Hohenunterschiede

HohenLevel
Dmfnu.m—zxsmu.mf |

[ 1216 mi. NN-230m . NN

[ 1231 mi. NN - 241 mi. NN L
[77 242 m (. NN - 255 m 0. NN T

————

——-_—_

[0 256 m 0. NN - 278 m 0. NN Magstab 1:7.000
0 250 500
="\, Zonium VU Saarbriicken im Knappenroth - Abschlussprasentation
Z | V firintegrierte pp P
Verkehrssysteme 07. Oktober 2020 27



ErschlielBungsvarianten

Radverkehr —westl. Durchbindung

Anbindung Richtung Osten umwegig und mit
grofRen Hohenunterschieden verbunden

Anbindung in Richtung Innenstadt ebenfalls mit
grofRen Hohenunterschieden verbunden

Radverkehr westliche Durchbindung '

=) ErschlieBung Radverkehr

. Zentrum

Z | V firintegrierte
Verkehrssysteme

VU Saarbricken im Knappenroth - Abschlussprasentation
07. Oktober 2020



ErschlielBungsvarianten

Radverkehr —westl|. + dstl.
Durchbindung

Empfehlung: 6stliche Durchbindung mindestens
fur Ful3- und Radverkehr herstellen

Anschluss an Radweg 0Ostlich der Bahntrasse
(guinstigere Topographie)

Y, : \ fzgr"itr::er;ﬁerte VU Saarbriicken im Knappenroth - Abschlussprasentation
07. Oktober 2020
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ErschlielBungsvarianten

Zwischenfazit

MIV

* mind. zwei Anbindungen an das Ubergeordnete Stral3ennetz und eine interne Durchbindung durch das
Entwicklungsgebiet

« ErschlieBungsvariante 1: zuséatzlicher Verkehre hauptsachlich tUber die vorh. StralRen Im Knappenroth,
RulZhttter StralRe und Jenneweg; geringer Teil uber die Stralle ,Am Hof*

« ErschlieBungsvariante 2: durch neu herzustellende 6stliche Durchbindung wird der zusatzliche Verkehr
gleichmafiger verteilt (geringerer Verkehr Richtung Lebacher Str., dafur zusatzlicher Verkehr in der
Fischbachstralie)

oVv

« Linienfuhrung und ggf. Takt der bestehenden Buslinien anpassen und zusatzliche Haltestelle im Bereich
Im Knappenroth/Jenneweg

« Qualitatsvolle Ful3- und Radwegeanbindungen zu den Saarbahnhaltestellen herstellen

«  Geplanter Bahnhaltepunkt ,RuBhiitte* wirde OPNV-Anbindung wesentlich aufwerten

FuRRverkehr
« mdglichst viele Anbindungen sowohl im Gebiet als auch in die umliegenden Bereiche herstellen
» 0Ostliche Durchbindung sinnvoll
- aktuell keine direkte barrierefreie Fiihrung Richtung Osten
Radverkehr
* Problematik Topographie

» 0Ostliche Durchbindung auch hier sinnvoll
—> Parallelweg zur Fischbachstral3e als attraktive, ebene Verbindung Richtung Innenstadt

Zentrum
Z | Vv firintegrierte
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Verkehrserzeugung
Planfalle

Bestand: = Verkehrszahlung 2019: 6 Knotenpunkte + 7 Querschnitte

Planfall P,: allgemeine Verkehrsentwicklung Prognosehorizont 2030
- aus dem Verkehrsmodell geht keine Verkehrszunahme bis 2030 hervor
—> Berlcksichtigung weiterer geplanter Vorhaben im Betrachtungsraum

Planfall P.,: westliche Durchbindung im Planungsgebiet

- Allgemeine Verkehrsentwicklung
—> Berlcksichtigung von Verkehrsverlagerung bestehender Verkehre
—> Berucksichtigung von vorhabenbezogenem Verkehr

Planfall P.,: westliche und 6stliche Durchbindung im Planungsgebiet

- Allgemeine Verkehrsentwicklung
—> Berlcksichtigung von Verkehrsverlagerung bestehender Verkehre
—> Berucksichtigung von vorhabenbezogenem Verkehr

Zentrum
Z | Vv firintegrierte
Verkehrssysteme 31



Verkehrserzeugung
Verkehrserzeugung im Gebiet nach Bauabschnitten

Ausgepragte Morgenspitze

Quell- & Zielverkehr: Quell- & Zielverkehr: Quell- & Zielverkehr: Quell- & Zielverkehr:
1.456 Kfz / Tag 2.256 Kfz / Tag 3.057 Kfz / Tag 4.054 Kfz | Tag

MS QV: 96 Kfz / h MS QV: 151 Kfz/ h MS QV: 205 Kfz/ h MS QV: 165 Kfz/ h
MS ZV: 18 Kfz / h MS ZV: 28Kfz/h MS ZV: 37 Kfz/h MS ZV: 53 Kfz/h
AS QV:45Kfz/h AS QV: 69 Kfz/h AS QV: 93 Kfz/h AS QV: 175Kfz/h
AS ZV: 96 Kfz / h AS ZV: 150 Kfz / h AS ZV: 204 Kfz / h AS ZV: 250 Kfz / h

In PO-Fall 2030 der IVK wurden Entwicklungen in der Gré3enordnung des BA 2 bericksichtigt.
- LFN far den Ludwigsbergkreisel liegt fur diesen Fall vor. (Gutachten GGR 2019 mit Optimierung des Ludwigsbergkreisels)

L} fzsr"itr::er;”erte VU Saarbriicken im Knappenroth - Abschlussprasentation
Verkehrssysteme 07. Oktober 2020 32



Verkehrserzeugung

Verkehrserzeugung im Gebiet nach Bauabschnitten

Ausgepragte Morgenspitze

Quell- & Zielverkehr:
3.458 Kfz / Tag
f = ———
| MS QV:232Kifz/h |
I MS Zv: 42Kfz/h1

_-------I

AS QV: 105Kfz/h
AS ZV: 231 Kfz/h

Zentrum
Z | V firintegrierte
Verkehrssysteme

Ausgepréagte Abendspitze

Quell- & Zielverkehr:
4.455 Kfz | Tag

MS QV: 191 Kfz/h
MS ZV: 58 Kfz/h
’--------
I AS QV: 190Kfz/h |
I AS 2v: 267Kfz/h

_-------I

VU Saarbricken im Knappenroth - Abschlussprasentation
07. Oktober 2020 33




Verkehrsverteilung
Prozentuale Verteilung vorhabenbezogener Verkehr —

westl. Durchbindung
Zielverkehr
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Verkehrsverteilung
Prozentuale Verteilung vorhabenbezogener Verkehr —

westl. +0stl. Durchbindung
Zielverkehr
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Leistungsfahigkeit nach HBS 2015
PF1/PF2 - unsignalisierte Knotenpunkte

« Kfz-Verkehrsaufkommen — und Verteilung der Spitzenstunden aus
der Verkehrsumlegung
« Aktuelle Knotenpunktgeometrien der Knotenpunkte KP 4 — KP 6

* eine anliegende FSA wird nicht berlcksichtigt

KP 4: RuRhitter StraRe / Hau;schildweg
KP 5: FischbachstraBe / Am Hof
KP 6: FischbachstraRe / Am Torhaus

----

KP 4
KP 5
KP 6 A A A A A B

- Die Knotenpunkte KP4 - KP6 sind nach wie vor leistungsfahig.
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Leistungsfahigkeit nach HBS 2015
PF1/PF 2 —signalisierte Knotenpunkte

« Kfz-Verkehrsaufkommen — und Verteilung der Spitzenstunden aus
der Verkehrsumlegung
« Aktuelle Knotenpunktgeometrien

* Anpassung der Freigabezeiten am KP 2

®
LY
iy
4, 2
o s
", SN N
" T ®
kX

KP 1: Lebacher Str. / RuRhiitter Str.
KP 2: Lebacher Str. / Im Knappenroth
KP 3: Lebacher Str. / RheinstralRe

C D C D C C

KP 1
KP 2 F F D D C D
KP 3 D C D C D C

- Fur die Knotenpunkte kann dber alle Bauabschnitte im Kfz-Verkehr mindestens die QSV-D
nachgewiesen werden.
- Keine maf3gebliche Verschlechterung der QSV durch das Vorhaben.
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Leistungsfahigkeit nach HBS 2015
Ludwigsbergkreisel (LBK)
* Ein groRRer Teil (ca. 55%) des vorhabenbezogenen Verkehrs verlauft tber den
Ludwigsbergkreisel
* Dbei ErschlieRungsvariante 1 komplett tiber die Lebacher Stral3e

* bel Erschliefungsvariante 2 teilweise Uber die Lebacher Stral3e bzw. das
Fischbachtal

* Auswirkungen auf LBK wurden mittels einer Verkehrsfluss-Simulation Uberprift:
» Dbei ErschlielRungsvariante 1: erhdhte Verlustzeit in der Zufahrt Lebacher Stral3e
(von ca. 70 s auf ca. 90 s)
» Leistungsfahigkeit kann ggf. durch kleinere Griinzeitverschiebungen noch
leicht optimiert werden
* bei ErschlielRungsvariante 2: in den Hauptverkehrszeiten keine ausreichende
Verkehrsqualitat in der Zufahrt ,Am Ludwigsberg“ vorhanden
> In Spitzenzeiten werden doch mehr Verkehre als prognostiziert Giber die
Lebacher Stral3e fahren

» Aulerhalb der Spitzenzeiten ist die Zufahrt tGber das Fischbachtal
leistungsfahig
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- ____________________________________________________________________________________________
Leistungsfahigkeit nach HBS 2015
Zwischenfazit

« Die unsignalisierten Knotenpunkte KP 4-6 und die Engstelle ,Am Torhaus” erreichen
nach wie vor QSV A bzw. B

 Die signalisierten Knotenpunkte an der Lebacher Straf3e (KP 1-3) erreichen fur den Kfz-
Verkehr Uber alle Bauabschnitte mindesten QSV D

- KP 2 muss bzgl. der Freigabezeiten fir die BA 2, BA 3, BA 4 in der Hauptrichtung
angepasst werden

- Keine mal3gebliche Verschlechterung der QSV durch das Vorhaben auch flr den
ungunstigsten Planfall (Erschlieungsvariante 1, alle 4 BA realisiert)

* Auswirkungen auf die ,Grune Welle® in der Lebacher Stral3e
* Rickstaulangen sind in den Planfallen teilweise hoher als im Bestand
« Grunzeiten in den Hauptrichtungen missen fur QSV D angepasst werden

« Grine Welle wird zwar beeintrachtigt, allerdings konnen alle Fahrzeuge innerhalb
eines Umlaufs abflieRen = keine Uberstauung des Systems

« Ludwigsbergkreisel: Leistungsfahigkeitsengpasse in den Spitzenstunden
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Sensitivitatsbetrachtung
Vergleich Verkehrsbelastungen: Bestand — max. Planfall (BA 4)

Stral3e Bestand ErschlieBungs- | ErschlieBungs- | ErschlielBungs-
variante 1 variante 2 variante 1
- 850 WE - - 850 WE - - 550 WE -
[Kfz/Tag] [Kfz/Tag] [Kfz/Tag] [Kfz/Tag]
RulRhutter Stral3e 2.420 2.970 1.750 2.700
Im Knappenroth 2.850 4.520 3.640 3.700
Jenneweg 900 2.240 1.570 1.580
Rheinstralde 2.880 3.220 2.610 3.050
Am Hof 1.940 2.620 1.940 2.280
Fischbachstral3e 5.060 5.060 6.640 5.060
Lebacher StralRe (vor LBK) 28.000 30.500 29.000 29.250
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ErschlieRBungsanlagen
Querschnitte

Querschnitt 1 / Hausschildweg

—2,50 m — 6,00m | 430m ——2.50 m* |

b—2.50 m* 6,00 m 2,00 m4— 250 m —|

| 13,00m |
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ErschlieRBungsanlagen
Querschnitte

\ \
A \ \
0, Saarbrucken-Malstatt l \ 4\
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ErschlieRBungsanlagen

Erschliel3ung

)
S iy g
i :

urchbindung fur Kfz)

KIF N ERAY

Projekt
/6 Verkehrsuntersuchung
Ay a Saarbriicken Knappenroth

T\ Tl

| ErschlieRungsanlagen

: : Geplante '-\-\ Variante 2
{ Bahnunterfihrung

Datum

22 09.2020

gemeinsamer Geh- und Radweg

Grinfléche

Leganda
— Flarung ZIV
A~ Innare Erschiialiung
— Stralanraum
— Parkfldchen
[  Fulgingerweg
-
]

|

Zukiinftige Bahnsteige

Flache des Entwicklungsgebiets

D der
sowie waiterer Verlauf in Bauabschnitt 4
nicht berlicksichigt.

sollie die innere Erschiiefung in enger
Absfimmung mit der Stadiplanung erfolgen.

| Geplanter
Bahnhaltepunkt
il llll_;'_ ! Vs N
77 | geplanter Geh- /Radweg zum :
"] Ludwigsbergkreisel s |
VAT =\ W i il = . s
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Fazit

Grundsatzliche Einordnung

Entwicklungsgebiet Knappenroth ist eines der letzten gro3eren Flachen fir eine
innenstadtnahe Wohnungsbauentwicklung
Bei Abwéagung verkehrlicher Auswirkungen mussen die gesamtstadtische Bedeutung und

mogliche Konsequenzen einer Beschrankung (z. B. Entstehung von neuen
Wohngebieten in den Umlandgemeinden) bertcksichtigt werden

attraktives ErschlieRungskonzept fiir den Umweltverbund (FuR-/Radverkehr, OPNV)
erforderlich, um das Kfz-Verkehrsaufkommen so gering wie mdéglich zu halten

Empfehlung aus verkehrlicher Sicht:

Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung werden Grundlage fiir das geplante
stadtebauliche Verfahren

Beschrankung auf 550 WE im Verfahren

fur FulR3- und Radverkehr wird eine 6stliche Durchbindung und ein von dort separat
gefuhrter Geh- und Radweg entlang der Bahnlinie auf jeden Fall empfohlen

geplanter Bahnhaltepunkt Ruf3hitte sollte weiter verfolgt werden
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Wie geht es welter?

« Das stadtebauliche Verfahren endet mit der Preisgerichtssitzung am 13.
September 2022

« Die Wettbewerbsergebnisse werden danach 6ffentlich ausgestellt — Zeitpunkt
und Ort werden auf der Homepage bekannt gegeben

« Der Siegerentwurf des stadtebaulichen Verfahrens bildet die Grundlage ftr
die weiteren Verfahrensschritte im Bebauungsplan

« Erst durch einen Bebauungsplan wird die Bebauung und Erschlie3ung des
Plangebiets ermdglicht

SAAR
/BRU
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit.




Diskussion

Anregungen?
Winsche?

Kritik?

aaaaaaaaaaaaaaaa



Kontakt:

https:/www.saarbruecken.de/rathaus/
stadtentwicklung/im_knappenroth

Stadtplanungsamt:
Bahnhofstral3e 31

66111 Saarbricken
Telefon: +49 681 905-4078

Montag - Mittwoch

9 -12 Uhr

und 13.30 - 15.30 Uhr
Donnerstag
8 - 18 Uhr
Freitag

9 -12 Uhr

Landeshauptstadt
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