Schalltechnische Untersuchung

zum Bauvorhaben ,Nassauer Hof"

in Saarbricken-Dudweiler

Bericht-Nr.: P19-098/E8

im Auftrag von

RS Immobilien GmbH
Elversberger 40a
66386 St. Ingbert

vorgelegt von der

FIRU Gfl mbH
Kaiserslautern

25. Juni 2020
FIRU Gfl - Gesellschaft fur Geschéftsfiihrer
Immissionsschutz mbH Dipl.-Ing. Volker Ganz
Richard-Wagner-Str. 20-22 Gesellschafter
67655 Kaiserslautern Sitz 67655 Kaiserslautern Dipl.-Ing. Volker Ganz
Telefon (06 31) 3 62 45-11 = Fax: -15 Amtsgericht Kaiserslautern HRB 30483 FIRU mbH, Kaiserslautern

E-Mail info@FIRU-Gfi.de



Gfl SB-Dudweiler, SU BV Nassauer Hof Juni 2020 - Seite 2

Inhaltsverzeichnis
1 (€1 a0 gTe | F=To (=] o [PPSR PPPRTOPP 4
11 AUTGaDENSTEITUNG ....cooiiiiie e 4
1.2 PlangrundIagen ..........ooooiiiiii e 4
13 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen ............ccccccceeiiiiiiiiiiiennnen. 4
1.4 ANFOMAEIUNGEN.......iiiiiiiiii e 5
2 Prognose der Gewerbelarmeinwirkungen ............ccccvvvveeeeiiiiiiiiiieeeeenn. 7
2.1 Beschreibung des Vorhabens.............ccciiiiiiiiii e 7
2.2 EMIisSsionsbereChnuNg ........c.oviiiiii 7
2.2.1 Pkw-Parkbewegungen und Fahrten...............ccccevviieiinnneeeeninnnnn, 7
2.2.2 Ladevorgange und Lkw-Fahrwege auf dem Betriebsgelande ........ 9
2.2.3 Schallabstrahlung Uberbauter Parkplatzteil .............cc.cooeevvevinnnnnnn. 10
2.3 IMMISSIONSbereChNUNG ..........ovvviiiii 13
24 BEUIEIHUNG ..o 17
25 Schallschutzmallnahmen Gewerbelarm............cccccooiiiiiiiie, 17
2.6  Variante: Parkplatzausfahrt Gber die Rathausstral3e.......................... 20
3 Prognose der Verkehrslarmeinwirkungen ............cccccooeioiiiiiiiiiicciinnnns 22
3.1 EMIissionsbereChnUNg ..... ... 22
3.2 IMMISSIONSbereChNUNG ..........oooviiiiii e 23
3.3 BeUIEIIUNG ... 26
3.4 Schallschutzmalinahmen Verkehrslarm ............cccooiiiie, 26
3.5 Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhéltnisse ......... 30
Tabellen
Tabelle 1: Emissionsberechnung - Pkw-Parkbewegungen..............cccovvvveeeneennnn, 8
Tabelle 2: Emissionsberechnung - Pkw-Parkbewegungen..............cccovviveeeenennnns 9
Tabelle 3: Emissionsberechnung - Anlieferung LKW ... 10
Tabelle 4: Emissionsberechnung Parkvorgang tberbauter Parkplatzteil............ 11
Tabelle 5: Schallleistungspegel Durchfahrten.............cccviiiviis 12
Tabelle 6: Aquivalente AbSorptionsflAChe .............ccccveveiieieiiiiceecce e 13
Tabelle 7: Emissionsberechnung Sulzbachtalstral3e .............cccccciiiiiiiiiinnneenn. 22
Tabelle 8: Emissionsberechnung Sulzbachtalstraf3e Nullfall und Planfall........... 31

Bericht: P19-098/E8



Gfl SB-Dudweiler, SU BV Nassauer Hof Juni 2020 - Seite 3

Karten

Karte 1: GewerbelarmeinwirkuNgen Tag..........coouiiiiiiiiiieee e 15
Karte 2: Gewerbelarmeinwirkungen unguiinstigste Nachtstunde ......................... 16
Karte 3: Gewerbelarmeinwirkungen Tag, SchallschutzmalBnahmen .................. 19

Karte 4: Gewerbelarmeinwirkungen Tag, Variante Ausfahrt Rathausstralie ...... 21
Karte 5: Verkehrsl&rmeinWirkungen Tag ... .....cueuuiiiiiiiiieiieeeesiiiieeee e 24

Karte 6: Verkehrslarmeinwirkungen Nacht............ccccuviiiiiieiiiniiiiecceeei 25

Bericht: P19-098/E8



Gfl SB-Dudweiler, SU BV Nassauer Hof Juni 2020 - Seite 4

|1 Grundlagen

1.1 Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung eines Bebauungsplans werden die bauplanungsrechtlichen
Voraussetzungen fur den Bau eines Supermarktes in Saarbricken-Dudweiler
geschaffen. Auf dem Supermarkt ist ein Aufbau Dienstleistungs-, Biro- und
Wohnnutzungen geplant.

Das Plangebiet und dessen Umgebung sind im Flachennutzungsplan als ge-
mischte Bauflache dargestellt.

Als Grundlage fiir die Beriicksichtigung der Schallschutzbelange im Bebauungs-
planverfahren sind schalltechnische Untersuchungen zu den Auswirkungen der
Planungen auf die Gerauschverhaltnisse in der Umgebung durchzufihren.

Die durch den Betrieb des Supermarktes zu erwartenden Gewerbelarmeinwir-
kungen sind gemafd TA Larm zu prognostizieren und zu beurteilen.

1.2 Plangrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung basiert auf folgenden Karten- und Daten-
grundlagen:

¢ Digitale Hohendaten fir das Plangebiet und die Umgebung, Gbermittelt durch
das Landesamt fur Vermessung, Geoinformation und Landentwicklung Saar-
land am 07.10.2019;

e Flachennutzungsplan des Regionalverbandes Saarbriicken, Stand: 2017;

e Lageplan Erdgeschoss, Stand: 12.03.2020, Ubermittelt durch RS Immobilien
GmbH am 16.03.2020;

e Lageplan Dachaufsicht, Stand: 12.03.2020, Ubermittelt durch RS Immobilien
GmbH am 16.03.2020;

o Gebaudekubatur mit Perspektive, Stand: 12.03.2020, Ubermittelt durch RS
Immobilien GmbH am 16.03.2020;

o Verkehrsgutachten RS Immobilien GmbH, Bauvorhaben ,Nassauer Hof* in
Saarbriicken-Dudweiler, Planungsteam Jakobs Ganssle GmbH; Stand:
04/2020, tbermittelt durch RS Immobilien GmbH am 20.04.2020.

1.3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Gewerbelarmeinwirkungen
erfolgt nach:

e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.
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August 1998 (GMBI. S. 503), zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des
BMUB vom 01. Juni 2017, in Kraft getreten am 09. Juni 2017 [TA Larm].

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Verkehrslarmeinwirkungen
erfolgt nach:

¢ DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Teil 1, Juli 2002 [DIN 18005], i.V.m.
Beiblatt 1 zur DIN 18005 Schalltechnische Orientierungswerte;

e Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
vom 18. Dezember 2014.

Fur die Emissions- und Schallausbreitungsberechnungen werden weiterhin die in
der Verordnung und in sonstigen Erkenntnisquellen genannten Berechnungsvor-
schriften herangezogen. Dies sind:

e DIN ISO 9613 Teil 2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien* -
»2Allgemeines Berechnungsverfahren®, Oktober 1999 [DIN ISO 9613-2];

¢ VDI-Richtlinie 2720 ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Marz 1997
[VDI 2720];

e Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz: Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage
2007 [Parkplatzlarmstudie];

e Hessisches Landesamt fur Umwelt: Technischer Bericht zur Untersuchung
der Lkw-und Ladegerdusche, Schriftenreihe Umweltplanung, Arbeits- und
Umweltschutz Heft 192, Wiesbaden 1995 [Ladelarmstudie 1995];

e Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie: Technischer Bericht zur
Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebs-
gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrau-
chermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrau-
chermarkten, Wiesbaden 2005 [Ladelarmstudie 2005];

e Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen - RLS-90, Ausgabe April 1990
[RLS-90].

1.4 Anforderungen

Die TA Larm dient dem Schutz vor sowie der Vorsorge gegen schadliche Um-
welteinwirkungen durch Gewerbelarm. Sie gilt fir genehmigungsbedirftige und
nicht genehmigungsbedurftige Anlagen. Die Vorschriften der TA Larm sind u.a.
zu beachten fir nicht genehmigungsbeddrftige Anlagen bei der Prifung der Ein-
haltung der Betreiberpflichten (8 22 BImSchG) im Rahmen der Prifung von An-
trdgen im Baugenehmigungsverfahren. Durch die Beurteilung von Gewerbege-
rauschen im Rahmen der Bebauungsplanung nach TA Larm kann sichergestellt
werden, dass keine Nutzungen festgesetzt werden, die nach TA Larm nicht ge-
nehmigungsfahig waren.
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Die fur die Beurteilung der Gewerbelarmeinwirkungen berucksichtigten maf3geb-
lichen Immissionsorte befinden sich in der Umgebung des geplanten Supermark-
tes an bestehenden Wohngebauden entlang der Sulzbachtalstral3e, der Luisen-
stralRe, der RathausstraRe und der Saarbricker StralBe mit der Schutzbedurftig-
keit eines Mischgebiets. Die Einstufung der Schutzbedurftigkeit der Immission-
sorte wird aus den Darstellungen im Flachennutzungsplan des Regionalverbands
Saarbricken abgeleitet (hier: gemischt genutzte Flache).

Fur den geplanten Supermarkt und die geplante Bebauung fiir Dienstleistungs-,
Blro- und Wohnnutzung setzt der Bebauungsplan ein Sondergebiet fest, in dem
Wohnen zulassig ist. Die TA Larm kennt keine Immissionsrichtwerte fir Sonder-
gebiete. Fur die Immissionsorte an der geplanten Bebauung wird deshalb an-
hand des tatsachlichen Gebietscharakters die Schutzwiirdigkeit eines Mischge-
biets angenommen.

Zur Beurteilung der Immissionen am Tag ist nach TA Larm der gesamte 16-
stiindige Tagzeitraum von 6.00 bis 22.00 Uhr heranzuziehen. Der Immissions-
richtwert Nacht bezieht sich dagegen auf die ungunstigste (sog. lauteste) Nacht-
stunde zwischen 22.00 und 6.00 Uhr, in der das hochste Emissionsaufkommen
zu erwarten ist. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm flr Mischgebiete betragen
am Tag 60 dB(A) und in der unglnstigsten Nachtstunde 45 dB(A). Die Immissi-
onsrichtwerte der TA Larm beziehen sich auf die malRgebenden Immissionsorte
im Einwirkungsbereich eines Vorhabens. Diese Immissionsorte liegen in bebau-
ten Gebieten 0,5m vor dem Fenster von schutzbedirftigen R&aumen nach
DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“. Schutzbedirftige Raume sind demnach
insbesondere Wohn- und Schlafraume.

Die Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet werden anhand der Orientierungs-
werte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 fur Nutzungen mit der Stérempfindlichkeit
eines Mischgebiets von 60 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht beurteilt.

Die Orientierungswerte sind als eine sachversténdige Konkretisierung der Anfor-
derungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen. Laut Beiblatt 1 zur DIN
18005 ist die Einhaltung oder Unterschreitung der Orientierungswerte ,win-
schenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der be-
treffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
Larmbelastungen zu erfiillen.” Wo im Rahmen der Abwagung im Bauleitplanver-
fahren von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belan-
ge Uberwiegen, sollte moéglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalRnah-
men (z. B. Grundrissorientierung, bauliche Schallschutzmaflinahmen) vorgesehen
und planungsrechtlich abgesichert werden. Erganzend werden in Anlehnung an
die Beurteilungskriterien der 16.BImSchV deren Immissionsgrenzwerte flr
Mischgebiete von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht herangezogen.
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|2 Prognose der Gewerbelarmeinwirkungen

2.1 Beschreibung des Vorhabens

Geplant ist die Errichtung eines Supermarktes mit rund 2.000 m2 Brutto-
Grundflache und 1.600 m2 Verkaufsflache. Auf dem Supermarkt ist ein 3- bis 4-
geschossiger Aufbau fir Dienstleistungs- und Biiro- sowie Wohnnutzung geplant.
Insgesamt sehen die Planungen 74 Pkw-Stellplatze auf einem Kunden- und Mit-
arbeiterparkplatz dstlich des Marktes vor. Davon sind ca. 15 Stellplatze Giberbaut.
In einer Tiefgarage unter dem Supermarkt sind ca. 40 Stellplatze vorgesehen. Im
Nordosten des Grundstiicks sind 14 dem Rathaus zugeordnete Stellplatze ge-
plant.

Der Anlieferbereich befindet sich an der stdlichen Fassade des Supermarktes. In
den Berechnungen wird davon ausgegangen, dass der Anlieferbereich einge-
haust ist und Entladevorgange bei geschlossenem Tor innerhalb dieser Einhau-
sung stattfinden. Die Zufahrt zu den Parkplatzen und dem Anlieferbereich erfolgt
Uber eine Einfahrt von der Sulzbachtalstral3e im Westen des geplanten Marktes.
Die Ausfahrt erfolgt ebenfalls Uber die Sulzbachtalstrale im Nordosten des Su-
permarktes. Die Zu- und Ausfahrt in und aus der Tiefgarage erfolgt Gber die
Sulzbachtalstral3e im Westen des Supermarktes.

Relevante Gewerbelarmeinwirkungen an den maf3geblichen Immissionsorten an
bestehenden Wohngeb&uden in der Umgebung sowie der geplanten Bebauung
sind durch Pkw-Fahrten von und zum Parkplatz und in die Tiefgarage, durch
Pkw-Parkvorgange auf dem Parkplatz, durch Lkw-Fahrten zu der Anlieferrampe,
durch Lkw- Betriebsgerausche sowie durch die Schallabstrahlung des tUberbau-
ten Parkplatzteils zu erwarten.

Es liegt derzeit keine Betriebsbeschreibung vor. Die Emissionsansatze werden
auf der Grundlage der einschlagigen Fachliteratur (Parkplatzlarmstudie, La-
delarmstudie) und Erfahrungswerten aus vergleichbaren Untersuchungen abge-
schatzt.

2.2 Emissionsberechnung

2.2.1 Pkw-Parkbewegungen und Fahrten
Parkplatz Supermarkt

Ostlich des geplanten Lebensmittelmarktes ist ein Parkplatz mit 74 Pkw-
Stellplatzen fur Kunden und Mitarbeiter vorgesehen. Der Parkplatz wird tber eine
Einfahrt im Westen des Grundstiicks an der SulzbachtalstraRe erschlossen. Ge-
maf Verkehrsgutachten kann von insgesamt 1.288 Pkw-Bewegungen ausge-
gangen werden. Bezogen auf eine Betriebszeit von 13 Stunden (07.00 — 20.00)
Uhr ergeben sich ca. 99 Bewegungen pro Stunde Betriebszeit.
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Die Emissionsberechnung fiir die Ein- und Ausparkbewegungen und die Fahrten
auf dem Betriebsgrundstiick erfolgen nach dem zusammengefassten Verfahren
der Parkplatzlarmstudie. Fir Parkplatze von Einkaufsmarkten ist nach Parkplatz-
larmstudie fur die Gerausche durch Einkaufswagen auf dem Parkplatz ein Zu-
schlag fir die Parkplatzart von Kea= 3 dB(A) (Standard-Einkaufswagen auf As-
phalt) zu bericksichtigen.

Nach der Parkplatzlarmstudie wird fir den Parkplatz des Lebensmittelmarktes
der in der folgenden Tabelle dargestellte Schallleistungspegel berechnet:

Tabelle 1: Emissionsberechnung - Pkw-Parkbewegungen

Anzahl Stellplatze 74
Lwo Ausgangsschallleistungspegel in dB(A) 63,0
Kpra Zuschlag Parkplatzart in dB(A) (hier Standard Einkaufswagen auf Asphalt) 3,0
Ki Impulszuschlag in dB(A) 4,0
Ksrro Zuschlag fir Fahrbahnoberflache in dB(A) (entféllt hier)* -

Ko Durchfahranteil/Parksuchverkehr in dB(A) 4,5
Lwa1 sew./h Schallleistungspegel fur eine Bewegung pro Stunde in dB(A) 74,5

*Ksio entfallt bei Parkplatzen an Einkaufsmarkten, da Ksy, schon durch Kes abgedeckt

Tiefgarage

Das vorliegende Konzept sieht an der stdwestlichen Fassade des Supermarktes
die Ein- und Ausfahrt einer Tiefgarage vor. In der geplanten Tiefgarage sind ca.
40 Stellplatze vorgesehen.

Gemal vorliegendem Verkehrsgutachten belauft sich das Verkehrsaufkommen
der Bewohner auf 183 Fahrzeuge. Demnach kann von insgesamt 366 Bewegun-
gen (Summe aus 183 Zufahrten und 183 Ausfahrten) im Tagzeitraum ausgegan-
gen werden.

Fur den Nachtzeitraum liegen keine Angaben vor. Fur die Emissionsberechnung
der Pkw-Ein- und Ausfahrten zu und von der Tiefgarage werden die Ansatze der
Parkplatzlarmstudie herangezogen. Geméal Tabelle 33 der Parkplatzlarmstudie
ist in der unginstigsten Nachtstunde (1 Stunde zwischen 22.00 und 06.00 Uhr)
pro Stellplatz in einer Tiefgarage von Wohnanlagen mit 0,09 Parkbewegungen zu
rechnen. Hieraus ergeben sich aufgerundet 4 Pkw-Bewegungen in der lautesten
Nachtstunde.

Fur die Schallabstrahlung des Tiefgaragen-Tors (Ein- und Ausfahrt) wird nach
Parkplatzlarmstudie je Pkw-Bewegung in einer Stunde ein auf einen Quadratme-
ter und Stunde bezogener Schallleistungspegel von Lwa«n- 50 dB(A)/m2 ange-
setzt. Fur das Tor wird eine Durchfahrhéhe von 3 m angenommen. Es wird davon
ausgegangen, dass die Abdeckungen von ggf. erforderlichen Regenrinnen im
Bereich der Ein- und Ausfahrt [armarm ausgebildet werden und ggf. vorgesehene
Rolltore dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechen.
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Stellplatze Rathaus

Das vorliegende Konzept sieht im Nordosten des Grundstiicks 14 dem Rathaus
zuzuordnende Stellplatze vor. Es wird von 6 Bewegungen je Stellplatz ausge-
gangen. Demnach sind im Tagzeitraum (06.00—-22.00 Uhr) 84 Pkw-
Bewegungen zu erwarten. In der Nacht wird auf diesen Stellplatzen von keinen
Bewegungen ausgegangen.

Nach der Parkplatzlarmstudie wird fur den Parkplatz des Rathauses der in der
folgenden Tabelle dargestellte Schallleistungspegel berechnet:

Tabelle 2: Emissionsberechnung - Pkw-Parkbewegungen

Anzahl Stellplatze 14
Lwo Ausgangsschallleistungspegel in dB(A) 63,0
Kpra Zuschlag Parkplatzart in dB(A) 0,0
Ki Impulszuschlag in dB(A) 4,0
Ksrro Zuschlag fir Fahrbahnoberflache in dB(A)

Ko Durchfahranteil/Parksuchverkehr in dB(A) 1,7
Lwa1 sew./h Schallleistungspegel fur eine Bewegung pro Stunde in dB(A) 68,7

Fir die Fahrwege der Pkw zwischen dem Parkplatz des Supermarktes bzw. dem
Parkplatz des Rathauses und der Sulzbachtalstra3e sowie zwischen der Tiefga-
ragenzufahrt und der Sulzbachtalstrafle wird der langenbezogene Schallleis-
tungspegel je Pkw-Fahrt in einer Stunde aus dem Schallemissionspegel Lme
nach folgender Formel ermittelt:

LWA‘,lh = Lm,E +19 dB(A)

Gemal RLS-90 wird fur eine Pkw-Fahrt in einer Stunde mit einer Fahrgeschwin-
digkeit von 30km/h auf asphaltiertem Fahrbahnbelag ein Emissionspegel von
Lme= 28,6 dB(A) berechnet. Nach der o0.g. Formel ist fir eine Pkw-Fahrt der auf
eine Stunde und 1 m-Wegelement bezogene Schallleistungspegel von
Lwa,1n = 47,7 dB(A) anzusetzen.

2.2.2 Ladevorgange und Lkw-Fahrwege auf dem Betriebsgelande

Die Anlieferung des Lebensmittelmarktes ist im stdlichen Bereich des Gebaudes
vorgesehen. Die Zufahrt erfolgt von der SulzbachtalstralBe. Der Anlieferbereich
soll eingehaust werden und Lkw-Entladevorgange innerhalb dieser Einhausung
bei geschlossenem Tor stattfinden. Um in den Anlieferbereich rickwarts hinein-
zufahren, missen die Lkw auf dem Kunden-/ Mitarbeiterparkplatz rangieren. Pro
Lkw wird von einer Rangierdauer von 5 min ausgegangen.
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Angaben zur Belieferung des Supermarktes liegen zum aktuellen Planungsstand
nicht vor. Bei den Prognoseberechnungen wird davon ausgegangen, dass taglich
vier Anlieferungen per Lkw im Tagzeitraum zwischen 6.00 und 22.00 Uhr stattfin-
den.

Fur die einzelnen schalltechnisch relevanten Vorgange der Anlieferung werden je
Anlieferung folgende, auf eine Stunde bezogene Schallleistungspegel berechnet:

Tabelle 3: Emissionsberechnung - Anlieferung Lkw

Anlieferung
Anlieferbereich
Eingabedaten
Bezugszeit Stunden
Lkw / Lieferwagen Stlck
Rangieren
Dauer Rangieren/Lkw Sekunden/Lkw 300
Summe Rangieren [99dB(A)] Lwar,1h [dB(A)] 88,2
Einzelgerausche (je 5s) [Lwa]
Anlassen (1x je Lkw) [100dB(A)] Lwar,1n [dB(A)] 71,4
Turenschlagen (2x) [100dB(A)] Lwar,1h [dB(A)] 74,4
Betriebsbremse (1x) [108dB(A)] Lwar,1n [dB(A)] 79,4
Leerlauf (60s je Lkw) [94dB(A)] Lwar1h [dB(A)] 76,2
Ruckfahrwarner (30 sec je Lkw) [103dB(A)] Lwar,1n [dB(A)] 82,2
Summe Einzelgerdusche Lwar,1h [dB(A)] 85,3
Summe Rangieren und Einzelgerdausche 90,0

Lwar1n = Schallleistungspegel fur einen Vorgang pro Stunde

Die erforderlichen Zuschlage fur impulshaltige Gerausche (K)) sind in den Emis-
sionsansatzen bereits enthalten.

Fur die An- bzw. Abfahrt der Lkw wird gemal Ladelarmstudie ein auf einen Meter
und Stunde bezogener Schallleistungspegel von Lwa’,1n = 63 dB(A)/m fiir unglins-
tige Fahrzustande von Lkw angesetzt.

Zusatzlich wird fir jeden Lkw der 5-miniltige Betrieb eines Kihlaggregats mit
einem Schallleistungspegel von Lwa = 97 dB(A) bericksichtigt.

2.2.3 Schallabstrahlung tberbauter Parkplatzteil

Im Westen des Grundstiicks ist ein Teil des Parkplatzes mit ca. 15 Stellplatzen
Uberbaut. Die Lange der Durchfahrt unter dem Uberbauten Parkplatzteil betragt
rund 15 m. Fur die Prognoseberechnungen wird davon ausgegangen, dass 686
Pkw (644 Pkw von Parkplatz Supermarkt und 42 Pkw von Parkplatz Rathaus)
und vier Lkw wahrend der Offnungszeiten des Supermarktes (07.00 — 20.00 Uhr)
das Grundstick Uber die Ausfahrt im Osten verlassen und den tberbauten Park-
platzteil durchfahren.

Die Berechnung der Schallabstrahlung des Uberbauten Parkplatzteils erfolgt
nach der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz
(Kapitel 8.4.). Dieses Verfahren gliedert sich in folgende vier Berechnungsschrit-
te:
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Berechnungsschritt 1: Ermittlung des Schallleistungspegels der Park- und
Durchfahrflachen

Berechnungsschritt 2: Ermittlung des Innenschallpegels

Berechnungsschritt 3: Ermittlung der von den AuRenbauteilen und Offnun-

gen abgestrahlten Schallleistungspegel und

Berechnungsschritt 4: Berechnung der Schallausbreitung (Immissionsbe-
rechnung)

Zunéchst ist der Schallleistungspegel zu bestimmen. Dieser setzt sich zusammen
aus den Schallleistungspegeln fiir die Pkw-Parkbewegungen, den Schallleis-
tungspegeln fur die Durchfahrten der Pkw und den Schallleistungspegeln fir die
Durchfahrten der Lkw im Bereich des Uberbauten Parkplatzteils.

Pkw-Parkbewegungen

Die Ermittlung des Schallleistungspegels der Pkw-Parkbewegungen erfolgt nach
dem zusammengefassten Verfahren der Parkplatzlarmstudie. Fur die 15 Stell-
platze des Uberbauten Parkplatzteils werden aufgerundet 20 Pkw-Bewegungen
pro Stunde angenommen. Fur einen Pkw-Parkvorgang auf den Stellplatzen des
uberbauten Parkplatzteils wird der folgende auf eine Pkw-Parkbewegung in einer
Stunde bezogene Schallleistungspegel berechnet:

Tabelle 4: Emissionsberechnung Parkvorgang uiberbauter Parkplatzteil

Anzahl Stellplatze 15
Anzahl Bewegungen 20
Lwo Ausgangsschallleistungspegel in dB(A) 63,0
Kpra Zuschlag Parkplatzart in dB(A) (hier Standard Einkaufswagen auf Asphalt) 3,0
Ki Impulszuschlag in dB(A) 4,0
Ksrro Zuschlag fir Fahrbahnoberflache in dB(A) (entfallt hier)* -

Ko Durchfahranteil/Parksuchverkehr in dB(A) 1,9
Lwa 18 Bew./n Schallleistungspegel fur 18 Bewegungen pro Stunde in dB(A) 85,0

Pkw-Durchfahrten

Insgesamt ist von 686 Pkw-Durchfahrten (Summe aus 644 Pkw-Durchfahrten
vom Parkplatz Supermarkt und 42 Pkw-Durchfahrten vom Parkplatz Rathaus)
wahrend der Offnungszeiten des Supermarktes (07.00 — 20.00 Uhr, 13h) auszu-
gehen. Bezogen auf eine Stunde Betriebszeit ergeben sich damit rund 53 Durch-
fahrten.

Fur die Fahrten der Pkw durch den Uberbauten Parkplatzteil wird der langenbe-
zogene Schallleistungspegel je Pkw-Fahrt in einer Stunde aus dem Schallemissi-
onspegel Lme gemal RLS-90 nach folgender Formel ermittelt:

LWA‘,lh = Lm,E + 19 dB(A)
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Gemald RLS-90 wird fir eine Pkw-Fahrt in einer Stunde mit einer Fahrgeschwin-
digkeit von 30km/h auf asphaltiertem StralR3enbelag ein Emissionspegel von
Lme= 28,6 dB(A) berechnet. Nach der 0.g. Formel ist fir eine Pkw-Fahrt der auf
eine Stunde und 1 m-Wegelement bezogene Schallleistungspegel von
Lwa,1nh = 47,7 dB(A) anzusetzen.

Bei 53 Durchfahrten pro Stunde ergibt sich fir eine Durchfahrt von 15 m dem-
nach ein Schallleistungspegel von Lwa a7sewegungen,ih = 76,7 dB(A).

Lkw-Durchfahrten

In den Berechnungen wird von vier anliefernden Lkw wahrend der Offnungszei-
ten des Supermarkts (07.00 — 20.00 Uhr) ausgegangen. Bezogen auf eine Stun-
de Betriebszeit ergeben sich damit 0,3 Lkw-Durchfahrten.

Fur Fahrwege der Lkw wird gemalR Ladeldrmstudie ein auf einen Meter und
Stunde bezogener Schallleistungspegel von Lwa’,1n = 63 dB(A)/m flr ungunstige
Fahrzustande von Lkw angesetzt.

Bei 0,3 Durchfahrten pro Stunde ergibt sich fir eine Durchfahrt von 15 m Lange
ein Schallleistungspegel von Lwa, o,3purchfahrten,1n = 69,6 dB(A).

Tabelle 5: Schallleistungspegel Durchfahrten

| Pkw | Lkw
Schallleistungspegel Durchfahrt
Lange Fahrweg Durchfahrt je Bew. [m] 15 15
Lw', 1 Bew je 1m [dB(A)] 47,7 63,3
Lw Fahrweg Durchfahrt je Bew.[dB(A)] 59,5 74,8
Anzahl Bew. Offnungszeiten (13h) 686,0 4,0
Anzahl Bew. Pro h Tag 53,0 0,3
LW,1h Fahrweg Durchfahrt h Tag 76,7 69,6

Aus den Schallleistungspegeln fur die Pkw-Parkbewegungen, den Schallleis-
tungspegeln fur die Durchfahrten der Pkw und den Schallleistungspegeln fir die
Durchfahrten der Lkw im Bereich des tberbauten Parkplatzteils ergibt sich ein
Gesamt-Schallleistungspegel von Lwa = 85,7 dB(A).

Der Innenschallpegel L, fir den Uberbauten Parkplatzteil wird aus dem Gesamt-
Schallleistungspegel, der Raumgeometrie und der Absorptionseigenschaften der
Begrenzungsflachen nach folgender Formel berechnet:

Li=Ls+14 +101l0g (0,16 / A)
mit
Li = Innenschallpegel in dB(A),

Lw = Schallleistungspegel in dB(A) und
A = aquivalente Absorptionsflache der Begrenzungsflachen in m2

Die aquivalente Absorptionsflache A berechnet sich aus den Begrenzungsfla-
chen in m2 (Wande, Boden, Decke) und den Absorptionskoeffizienten a; der ein-
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zelnen Begrenzungsflachen. Fur die Berechnung der aquivalenten Absorptions-
flache werden nach den vorliegenden Planen fir den tberbauten Parkplatzteil
eine Lange von 28 m, eine Tiefe von 15 m und eine lichte Ho6he von 5 m ange-
setzt. Fir die offenen Wandteile wird ein Absorptionsgrad von 1 und fir die De-
cke ein Absorptionsgrad von 0,8 angesetzt. Dies ergibt fur den tberbauten Park-
platzteil eine aquivalente Absorptionsflache von A = 691 mz.

Tabelle 6: Aquivalente Absorptionsflache

Absorptions-

Aquiv. Absorpti-

Fassade Flachen (m?) koeffizient onsflache A [in m?]
Nordfassade 140 1,00 140
Sidfassade 140 1,00 140
Ostfassade 75 1,00 75
Decke 420 0,8 336
Aquivalente Absorptions-
flache gesamt A [in m?] 691

Aus dem Gesamt-Schallleistungspegel der Pkw-Parkbewegungen, der Pkw-
Durchfahrten und der Lkw-Durchfahrten in einer Stunde und der &aquivalenten
Absorptionsflache von A =691 m2 wird flr den Uberbauten Parkplatzteil ein In-
nenschallpegel von L, = 63,3 dB(A) berechnet.

Eine relevante Schallabstrahlung erfolgt tber offenen Fassaden der Uberbauten
Parkplatzflache. Die flaichenbezogenen Schallleistungspegel der Schallabstrah-
lung Uber die relevanten Aulienbauteile werden nach folgender Formel berech-
net:

LWA” = L| — R’W -4

mit
Lwa"" = flachenbezogener Schalleistungspegel
R'w= bewertetes Schallddmmmal des Aul3enbauteils (bei offenen Fla-

chenist R’y = 0)

Fur die Uberbaute Parkplatzflache ergibt sich nach dieser Formel eine Schallab-
strahlung von Lwa+= 59,3 m2 (iber die offenen Fassadenflachen.

2.3 Immissionsberechnung

Die Berechnung der zu erwartenden Gewerbelarmeinwirkungen durch den ge-
planten Supermarkt erfolgt nach DIN ISO 9613-2 auf der Grundlage der o.a.
Emissionspegel durch Simulation der Schallausbreitung in einem digitalen Ge-
landemodell (DGM). Das DGM enthalt alle fiir die Berechnung der Schallausbrei-
tung erforderlichen Angaben (Lage von Schallquellen und Immissionsorten, Ho-
henverhaltnisse, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg, schallreflektierende Ob-
jekte usw.).
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Alle Flachen auf dem Schallausbreitungsweg werden als schallharte Flachen
gemald DIN ISO 9613-2 mit einem Bodenfaktor von G = 0 bertcksichtigt.

Fur die Fassaden der nachstgelegenen bestehenden Wohngebéude sowie der
geplanten Bebauung auf dem Supermarkt werden die Gewerbelarmeinwirkungen
in Einzelpunktberechnungen geschossweise berechnet. Zusatzlich werden fla-
chige Rasterberechnungen in 4 m Gber Grund durchgefiihrt.

Die Lage der Schallquellen und Immissionsorte sowie die Berechnungsergebnis-
se sind den folgenden Karten zu entnehmen. In Karte 1 sind die Gewerbe-
larmeinwirkungen im Tagzeitraum und in Karte 2 fir die unginstigste Nachtstun-
de jeweils fiir das lauteste Geschoss dargestellt.
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2.4 Beurteilung

Den Gewerbelarmprognoseberechnungen wurden die in Kapitel 2.2 beschriebe-
nen, schalltechnisch relevanten Betriebsvorgange zugrunde gelegt.

An den Immissionsorten der nachstgelegenen bestehenden Wohngebaude in der
Saarbricker StraRe und RathausstraRe werden im Tagzeitraum (06.00 — 22.00
Uhr) Gewerbelarmeinwirkungen von bis zu 60 dB(A) berechnet. An den fir die
Beurteilung mafgeblichen Fassaden der Wohngebdude an der Saarbriucker
Strale und der RathausstralBe besteht keine Gewerbelarmvorbelastung durch
Betriebe und Anlagen aulRerhalb des Betriebsgelandes des geplanten Marktes.
Der Immissionsrichtwert der TA Larm fur Mischgebiete von 60 dB(A) wird hier
eingehalten.

An den Immissionsorten an den Wohngebauden in der Luisenstrale werden
Gewerbelarmeinwirkungen von bis zu 50 dB(A) prognostiziert. Der Immissions-
richtwert der TA Larm fir Mischgebiete von 60 dB(A) wird deutlich um mindes-
tens 10 dB(A) unterschritten. Die Zusatzbelastung ist hier als nicht relevant zu
beurteilen.

An der geplanten Bebauung auf dem Supermarkt werden an der Sidfassade von
Gebéaude 2 sowie an den oOstlichen Fassaden von Gebdude 3 Gewerbelarmein-
wirkungen bis zu 62 dB(A) am Tag berechnet. Der Immissionsrichtwert der TA
Larm fir Mischgebiete von 60 dB(A) wird um bis zu 2 dB(A) Uberschritten. An
den restlichen Fassaden der geplanten Bebauung wird der Immissionsrichtwert
eingehalten.

In der ungunstigsten Nachtstunde (eine volle Stunde zwischen 22.00 — 06.00
Uhr) werden an der nachstgelegenen bestehenden Bebauung Sulzbachtalstral3e
128 Gewerbelarmeinwirkungen von bis zu 44 dB(A) berechnet. Der Immissions-
richtwert der TA Larm fur Mischgebiete von 45 dB(A) wird eingehalten.

Es wird davon ausgegangen, dass Uber der Tiefgaragenzufahrt keine Fenster
von schutzbedurftigen R&umen angeordnet werden.

Aufgrund der prognostizierten Uberschreitung des Immissionsrichtwerts der
TA Larm fur Mischgebiete an der geplanten Bebauung am Tag werden zum
Schutz vor den Gewerbelarmeinwirkungen Schallschutzmaflinahmen erforderlich.

2.5 SchallschutzmalRnahmen Gewerbeldrm

Am Tag werden die Gewerbeldrmeinwirkungen an der geplanten Bebauung
mafgeblich durch die Pkw-Parkbewegungen auf dem Kunden-/ Mitarbeiterpark-
platz des Supermarktes bestimmt. Zur Reduzierung dieser Gewerbelarmeinwir-
kungen werden Schallschutzmaflinahmen erforderlich. Es wird die Wirkung einer
Beugungskante in 5 m Hohe und 1,5 m Abstand vor den betroffenen Fassaden
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der Bebauung gepruft. Diese Beugungskante kann beispielsweise durch einen
durchgehenden Balkon geschaffen werden.

An den Immissionsorten an der stddstlichen und dstlichen Fassade von Gebau-
de 3 sowie an der sidlichen Fassade von Gebaude 2 wird der Immissionsricht-
wert der TA Larm fur Mischgebiete von 60 dB(A) unter Beriicksichtigung der vor-
geschlagenen Larmschutzmal3hahmen eingehalten.

Die Berechnungsergebnisse sind fur den Tag in Karte 3 dargestellt.

Die MalRnahme zum Schutz vor den Gewerbeldrmeinwirkungen kann im Bebau-
ungsplan wie folgt festgesetzt werden:

Festsetzungsvorschlag: Schallschutzmallhahme Gewerbelarm:

»Zum Schutz der zulassigen Wohnungen in den Obergeschossen des geplanten
Sondergebiets vor den Gewerbeldrmeinwirkungen ist an den gekennzeichneten
Baugrenzen durch bauliche MalRnahmen vor den Fassaden der geplanten
Wohnnutzungen eine wirksame Beugungskante auszubilden, die in einer Héhe
von mindestens 5,0 m tber Grund und in einem Abstand von mindestens 1,5 m
vor der AulRenwand des Obergeschosses verlauft. Von dieser Festsetzung kann
abgewichen werden, wenn die Gewerbelarmeinwirkungen vor 6ffenbaren Fens-
tern von Aufenthaltsraumen an den gekennzeichneten Baugrenzen durch bauli-
che MalRnahmen wie z.B. schalltechnisch wirksame Balkonbriistungen, um min-
destens 5 dB(A) gemindert werden."
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2.6 Variante: Parkplatzausfahrt Uber die Rathausstralle

Als Alternative zur Parkplatzausfahrt Gber die L125 Sulzbachtalstral3e ergibt sich
in Abhangigkeit vom Erwerb und Abriss des Geb&audes Rathausstral3e la die
Mdglichkeit der Ausfahrt Uber die Rathausstrale. In diesem Fall verbleibt die
Einfahrt zum Parkplatz in der Sulzbachtalstral3e. Die Ausfahrt erfolgt ausschliel3-
lich Uber die Rathausstralie.

Die in Kapitel 2.2 angegebenen Emissionsansatze werden fir diese Variante
ubernommen.

Weiterhin wird die Beugungskante in 5 m Héhe und 1,5 m Abstand vor der sudli-
chen Fassade von Gebaude 2 sowie vor der 6stlichen und siddstlichen Fassade
von Geb&ude 3 beriicksichtigt (vgl. Kapitel 2.5).

Fur die Fassaden der nachstgelegenen bestehenden Wohngebaude sowie der
geplanten Bebauung auf dem Supermarkt werden die Gewerbeldrmeinwirkungen
in Einzelpunktberechnungen geschossweise berechnet. Zusatzlich werden fla-
chige Rasterberechnungen in 4 m Uber Grund durchgefiihrt. Die Berechnungser-
gebnisse sind fur den Tag in Karte 4 dargestellt.

An den nachstgelegenen, bestehenden Wohngebauden in der Saarbriicker Stra-
Be und RathausstraRe werden im Tagzeitraum (06.00 —22.00 Uhr) Gewerbe-
larmeinwirkungen von bis zu 60 dB(A) berechnet. Der Immissionsrichtwert der TA
Larm fur Mischgebiete von 60 dB(A) wird eingehalten.

An den Immissionsorten an den Wohngebauden in der Luisenstral3e werden
Gewerbelarmeinwirkungen von bis zu 49 dB(A) berechnet. Der Immissionsricht-
wert der TA Larm fir Mischgebiete von 60 dB(A) wird deutlich um 11 dB(A) un-
terschritten.

An der geplanten Bebauung auf dem Supermarkt werden an der Stdfassade von
Gebaude 2 sowie an der ostlichen und sudostlichen Fassade von Gebaude 3
Gewerbelarmeinwirkungen von bis zu 60 dB(A) prognostiziert. Der Immissions-
richtwert der TA Larm fir Mischgebiete von 60 dB(A) wird unter Bertcksichtigung
der vorgeschlagenen Larmschutzmafnahmen eingehalten.
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|3 Prognose der Verkehrslarmeinwirkungen

Auf die geplanten Wohnnutzungen tUber dem Einzelhandel wirken die Verkehrs-
gerausche des Kfz-Verkehrs der Sulzbachtalstra3e ein. Diese Verkehrslarmein-
wirkungen werden auf der Grundlage der Verkehrsdaten aus dem Verkehrsgut-
achten prognostiziert.

3.1 Emissionsberechnung

Im Verkehrsgutachten ist flr die Sulzbachtalstral3e eine durchschnittliche werk-
tagliche Verkehrsstarke von DTVpi.oo = 14.000 Kfz/24h und ein Schwerverkehrs-
anteil von 4% angegeben. Fir Verkehrslarmberechnungen sind im Regelfall die
Uber alle Tage des Jahres gemittelten Verkehrsmengen heranzuziehen. Die
durchschnittliche werktagliche Verkehrsstarke (gemittelt Uber die Werktage ohne
Wochenenden und Feiertage) liegt in der Regel Uber der lber alle Tage des Jah-
res gemittelten durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (einschlie3lich Wo-
chenenden und Feiertage). Damit fuhrt die Berechnung der Verkehrslarmeinwir-
kungen auf der Grundlage der im Verkehrsgutachten angegebenen Verkehrs-
mengen zu Ergebnissen ,auf der sicheren Seite".

Zu dem bestehenden Verkehrsaufkommen auf der SulzbachtalstralRe ist das
durch das Vorhaben zu erwartende Verkehrsaufkommen hinzuzurechnen. Nach
dem Verkehrsgutachten ist von einem zusatzlichen Verkehrsaufkommen von
rund 1.780 Kfz/24h auszugehen. In diesem Verkehrsaufkommen sind
8 zusatzliche Lkw-Fahrten (entspricht 0,45% am Verkehrsaufkommen) enthalten.
Das Verkehrsgutachten geht davon aus, dass sich das Verkehrsaufkommen auf
der SulzbachtalstralRe zu jeweils 50 % (entspricht 890 Kfz/24h) in Richtung Sud-
westen und Nordosten verteilt.

Damit werden fur die Sulzbachtalstralle im Planfall folgende Verkehrsmengen
und Emissionspegel gemal RLS-90 berechnet:

Tabelle 7: Emissionsberechnung Sulzbachtalstralle

StralRe DTVw MTag M Nacht LkWTag LKWnNacht| Vmax LmeT LmeN
[Kfz/24h]| [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kizth] | [km/h] | [dB(A)] | [dB(A)]

Sulzbachtalstr Planfall | 14.890 | 894,6 | 114,0 35,0 2,3 50 62,9 52,9

DTVw = Durchschnittlicher werktaglicher Taglicher Verkehr; Mragnach = MaRgebende stiindliche Verkehrsstérke
Tag / Nacht; vimax = zulassige Hochstgeschwindigkeit; L e T / N = Emissionspegel Tag / Nacht nach RLS 90
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3.2 Immissionsberechnung

Die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen die durch den Kfz-Verkehr an
den geplanten Gebauden verursacht wird, erfolgt nach RLS-90 auf der Grundla-
ge der o.a. Emissionspegel durch Simulation der Schallausbreitung im digitalen
Gelandemodell (DGM). Bei der Berechnung werden die erforderlichen Zuschlage
auf die Verkehrslarmpegel an Immissionsorten im Einwirkungsbereich der licht-
zeichengeregelten Kreuzung Sulzbachtalstrale / RathausstraRe gemafll RLS-90
berlcksichtigt.

In der folgenden Karten sind die zu erwartenden Verkehrslarmeinwirkungen an
den geplanten Gebauden jeweils bezogen auf das lauteste Geschoss mit Wohn-
nutzungen fir den Tag (Karte 5) und fur die Nacht (Karte 6) dargestellt.

Immissionsorte mit Uberschreitungen der Orientierungswerte fiir Mischgebiete
sind in den Kartendarstellungen hervorgehoben.
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3.3 Beurteilung

An den der Sulzbachtalstralle zugewandten Fassaden der geplanten Bebauung
(Gebaude 1 und 2) sind Verkehrslarmpegel von 69 bis 71 dB(A) am Tag und 59
bis 61 dB(A) in der Nacht zu erwarten. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir
Mischgebiete von 60 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht werden um bis zu
11 dB(A) Uberschritten, die Immissionsgrenzwerte der 16 BImSchV von 64dB(A)
am Tag und 54 dB(A) in der Nacht werden um bis zu 7 dB(A).

An der Sudwestfassade des Gebaudes 1 und an der Nordostfassade von Ge-
baude 2 werden die Orientierungswerte um bis zu 5 dB(A) lUberschritten. Die Im-
missionsgrenzwerte der 16.BImSchV werden geringfigig um bis zu 1 dB(A)
Uberschritten.

An den stralBenabgewandten Fassaden der Gebaude 1 und 2 und an allen Fas-
saden des Gebaudes 3 sind Verkehrslarmpegel von weniger als 55 dB(A) am
Tag und weniger als 45 dB(A) in der Nacht zu erwarten. Die Orientierungswerte
von 60 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht werden hier eingehalten und
deutlich unterschritten.

Aufgrund der prognostizierten Verkehrslarmpegel an den der Sulzbachtalstral3e
zugewandten Fassaden ist fur die geplanten Wohnungen mit schutzbedurftigen
Raumen an diesen Fassaden eine Grundrissorientierung zu empfehlen.

Unabhéngig von einer solchen Grundrissorientierung sind innerhalb von Aufent-
haltsrdumen, die an den Fassaden entlang der Sulzbachtalstralle angeordnet
werden, durch passiven Schallschutz wohnvertragliche Innenpegel sicherzu-
stellen.

3.4 SchallschutzmalRnahmen Verkehrslarm

Aufgrund der zu erwartenden Verkehrslarmeinwirkungen an den der Sulzbachtal-
straRe zugewandten Fassaden der geplanten Bebauung sind fir die zulassigen
storempfindlichen Nutzungen in den Obergeschossen Schallschutzmaflinahmen
vorzusehen.

Durch eine geeignete Grundrissorientierung und bauliche MaRnahmen ist sicher-
zustellen, dass jede geplante Wohnung Uber mindestens einen Aufenthaltsraum
verflgt, vor dessen Fenster der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fiur Ver-
kehrslarmeinwirkung in Mischgebieten am Tag von 64 dB(A) eingehalten wird.
Dies kann auch durch bauliche SchallschutzmaRhahmen an dem Gebaude wie
z.B. verglaste Vorbauten (z.B. teilverglaste Balkone, Loggien), Prallscheiben,
Doppelfassaden sichergestellt werden.

Fur Schlafraume, Kinderzimmer und Wohn-/Schlafrédume in Ein-Zimmer-
Wohnungen, die an der stralRenzugewandten Fassade angeordnet werden und
ausschlieBlich Fenster zur Stral3e haben, ist eine fensterunabhangige Bellftung
wahrend der Nachtzeit sicherzustellen.

Bericht: P19-098/E8
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Im Baugenehmigungsverfahren ist fir das konkrete Bauvorhaben die Einhaltung
der technischen Baubestimmungen in Bezug auf den Schutz gegen Auf3enlarm
nachzuweisen. Das Saarland hat mit dem Erlass von 12.03.2020 die aktuelle
Fassung der durch das Deutsche Institut fir Bautechnik bekannt gemachten
Technischen Baubestimmungen (MVV TB) fur das Saarland eingefuhrt. Danach
ist im Baugenehmigungsverfahren fir das konkrete Bauvorhaben der Schutz
gegen AuBenlarm gemall DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau“ (Ausgabe
01.2018) nachzuweisen. Mit der nachzuweisenden Einhaltung der Anforderun-
gen der DIN 4109 werden wohnvertragliche Innenpegel in den geplanten Woh-
nungen sichergestellt.

Die DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen* (Ja-
nuar 2018) definiert Anforderungen an die Luftschalldammung von AuRRenbautei-
len von Gebauden unter Bertcksichtigung der unterschiedlichen Raumarten. Die
Anforderungen sind abhangig von den maRgeblichen Aufl3enlarmpegeln, in de-
nen die zu schitzenden Nutzungen liegen. Der maRRgebliche Au3enlarmpegel ist
gemal Punkt 4.4.5 der DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechneri-
sche Nachweise zur Erfullung der Anforderungen® (Januar 2018) unter Beriick-
sichtigung der verschiedenen Larmarten (u.a. Stralenverkehr, Schienenverkehr,
Gewerbe- und Industrieanlagen) zu ermitteln. Bezogen auf den Schienen- und
StralRenverkehrslarm (4.4.5.2 und 4.4.5.3 der DIN 4109-2) wird der ,mal3gebliche
AulBenlarmpegel* ermittelt, indem zu dem errechneten Verkehrslarmbeurtei-
lungspegel 3 dB(A) zu addieren sind. Bezogen auf den Gewerbelarm wird nach
DIN 4109-2 im Regelfall als ,maf3geblicher AuBenlarmpegel“ der nach der TA
Larm fur die jeweilige Gebietskategorie geltende Tag-Immissionsrichtwert ange-
setzt.

Fur die straRenzugewandten Fassaden der geplanten Gebaude 1 und 2, die von
Uberschreitungen der Orientierungswerte betroffen sind, werden gemafn
DIN 4109 maRgebliche AuRRenldarmpegel von 73 dB(A) bis 74 dB(A) berechnet.
Fur die Sudwestfassade des Gebaudes 1 und fur die Nordostfassade von Ge-
baude 2 werden malgebliche AuRenlarmpegel von 67 dB(A) bis
71 dB(A) berechnet.

In der folgenden Abbildung sind die maf3geblichen AuRenlarmpegel fiir die von
Uberschreitungen der Orientierungswerte betroffenen Fassadenabschnitte der
geplanten Gebaude dargestellt.
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Von den mal3geblichen AuRRenlarmpegeln werden die erforderlichen resultieren-
den Schallddmm-Malie der AulRenbauteile abgeleitet. Die erforderlichen resultie-
renden Schallddmm-MalRe der Aul3enbauteile ergeben sich nach DIN 4109-1
(Januar 2018) unter Berlcksichtigung des maf3geblichen AuRenlarmpegels und
der unterschiedlichen Raumarten nach folgender Gleichung:

R,W,ges = La - Kraumart

Dabei ist

Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches;

La der Maligebliche AuRenlarmpegel nach Punkt 4.5.5 der

DIN 4109-2 (Januar 2018).

Mindestens einzuhalten sind:

R'w,ges = 35 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;
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R w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Biroraume
und Ahnliches.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MalRe R wges Sind in
Abhangigkeit vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Aul3enfla-
che eines Raumes Ss zur Grundflache des Raumes S nach DIN 4109-2 (Januar
2018), Gleichung 32 mit dem Korrekturwert Ka. nach Gleichung 33 zu korrigieren.
Fur AuRenbauteile, die unterschiedlich zur maf3geblichen Larmquelle orientiert
sind, siehe DIN 4109-2 (Januar 2018), 4.4.1.

Die empfohlenen MaRRnahmen vor den Verkehrslarmeinwirkungen konnen im
Bebauungsplan wie folgt festgesetzt werden:

Festsetzungsvorschlag: Grundrissorientierung

In dem geplanten Sondergebiet ist durch eine geeignete Grundrissorientierung
sicher zu stellen, dass jede Wohnung Uber mindestens einen schutzbedurftigen
Aufenthaltsraum mit einem Fenster verfugt, vor dem der Verkehrslarmbeurtei-
lungspegel von 64 dB(A) am Tag nicht Uberschritten wird. Dies kann auch durch
bauliche Schallschutzmalinahmen an dem Gebéaude wie z.B. verglaste Vorbau-
ten (z.B. teilverglaste Balkone, Loggien, Wintergarten), Prallscheiben, Doppelfas-
saden sichergestellt werden.

Festsetzungsvorschlag: Fensterunabhangige Luftung von Schlafraumen

Im Sondergebiet ist fir Schlafraume, auch Kinderzimmer sowie Wohn-/ Schlaf-
raume in Ein-Zimmer-Wohnungen mit Fenstern, von denen direkte Sichtverbin-
dung zur Sulzbachtalstral’e besteht und die nicht Gber mindestens ein Fenster
zur larmabgewandten Seite verfligen, eine fensterunabhangige Beliftung (Luft-
wechsel von 20 m3/h pro Person) wahrend der Nachtzeit sicherzustellen.

Ausnahmsweise kann auf die fensterunabhéngige Bellftung verzichtet werden,
wenn der Nachweis erbracht wird, dass in den Schlafradumen durch geeignete
bauliche SchallschutzmalRnhahmen (z.B. Doppelfassaden, verglaste Vorbauten)
ein Innenraumpegel bei teilgetffneten Fenstern von 30 dB(A) wahrend der
Nachtzeit nicht tberschritten wird.

Festsetzungsvorschlag: Passiver Schallschutz

Zum Schutz vor AuRRenlarm fur AulRenbauteile von Aufenthaltsraumen sind die
Anforderungen der Luftschallddmmung nach DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hoch-
bau — Teil 1: Mindestanforderungen®, Ausgabe Januar 2018, einzuhalten. Die
erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R'wges der Aul3en-
bauteile ergeben sich nach DIN 4109-1 (Januar 2018) unter Berucksichtigung
des mal3geblichen AulRenlarmpegels und der unterschiedlichen Raumarten nach
folgender Gleichung:

R,w,ges = La - Kraumart

Bericht: P19-098/E8



Gfl SB-Dudweiler, SU BV Nassauer Hof Juni 2020 - seite 30

Dabei ist

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

La der Maligebliche AuRenlarmpegel nach Punkt 4.5.5 der

DIN 4109-2 (Januar 2018).
Mindestens einzuhalten sind:

R w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Blroraume
und Ahnliches.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MalRRe R'wges Sind in
Abhangigkeit vom Verhéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Aul3enfla-
che eines Raumes Ss zur Grundflache des Raumes S¢ nach DIN 4109-2 (Januar
2018), Gleichung 32 mit dem Korrekturwert Ka. nach Gleichung 33 zu korrigieren.

Es kénnen Ausnahmen von den getroffenen Festsetzungen zugelassen werden,
soweit nachgewiesen wird, dass — insbesondere bei gegeniiber den Larmquellen
abgeschirmten oder den Larmquellen abgewandten Geb&audeteilen — geringere
gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal3e Ry ges erforderlich sind.

Die maRRgeblichen AulRenlarmpegel sind in der Planzeichnung oder in den PI&-
nen zur Festsetzung zu kennzeichnen.

Bei den maf3geblichen AuRRenlarmpegeln an den der Stralle nachstgelegenen
Baugrenzen von bis zu 74 dB(A) sind bewertete Bau-Schalldamm-Mal3e von bis
zu R’ ges = 44 dB erforderlich.

3.5 Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse

Gemal Punkt 7.4 der TA Larm sollen die Gerausche des An- und Abfahrtver-
kehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern
von dem Betriebsgrundstiick durch Ma3nahmen organisatorischer Art soweit wie
moglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhthen,

- keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. Blm-
SchV) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Auf der Grundlage der Verkehrsdaten aus den Verkehrsgutachten werden fur die
SulzbachtalstraBe fur den Nullfall (keine Verwirklichung der Planung) und den
Planfall (nach Verwirklichung der Planung) gemaf RLS-90 folgende Emissions-
pegel berechnet:
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Tabelle 8: Emissionsberechnung Sulzbachtalstrafle Nullfall und Planfall

Stralle DTVw M Tag | M Nacht | LkWTag |LKWNacht| Vmax LmeT | LmeN

[Kfz/24h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [km/h] | [dB(A)] | [dB(A)]
Sulzbachtalstr Nullfall | 14.000 | 840,0 | 112,0 34,7 2,3 50 62,7 52,8
Sulzbachtalstr Planfall | 14.890 | 894,6 | 114,0 35,0 2,3 50 62,9 52,9

DTVw = Durchschnittlicher werktéaglicher Taglicher Verkehr; Mragnache = Mallgebende stiindliche Verkehrsstéarke
Tag / Nacht; vimax = zulassige Hochstgeschwindigkeit; L, e T / N = Emissionspegel Tag / Nacht nach RLS 90

Das durch die Planung zu erwartende zuséatzliche Verkehrsaufkommen fihrt zu
einer rechnerischen Erhdhung der Verkehrslarmpegel entlang der Sulzbachtal-
stralRe von 0,2 dB(A) am Tag und 0,1 dB(A) in der Nacht.

Die zu erwartende Verkehrslarmpegelerhéhung liegt damit deutlich unter 3 dB(A).
Damit sind gemal} Punkt 7.4 der TA Larm keine MalRBhahmen zur Verminderung
der Verkehrslarmeinwirkungen erforderlich.
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Urheberrechtliche Hinweise

Die in dieser Unterlage vorgelegten Ermittlungen und Berechnungen sowie die
durchgefuhrten Recherchen wurden nach bestem Wissen und mit der nétigen
Sorgfalt auf der Grundlage der angegebenen und wéahrend der Bearbeitung zu-
ganglichen Quellen erarbeitet. Eine Gewahr fur die sachliche Richtigkeit wird nur
fur selbst ermittelte und erstellte Informationen und Daten im Rahmen der Ubli-
chen Sorgfaltspflicht Ubernommen. Eine Gewahr fiir die sachliche Richtigkeit fir
Daten und Sachverhalte aus dritter Hand wird nicht ibernommen.

Die Ausfertigungen dieser Unterlage bleiben bis zur vollstdndigen Bezahlung des
vereinbarten Honorars Eigentum der FIRU Gfl mbH. Alle Unterlagen sind urhe-
berrechtlich geschiitzt. Nur der Auftraggeber ist berechtigt, die Unterlagen oder
Auszige hiervon (dies jedoch nur mit Quellenangaben) fir die gemanR Auftrag
vereinbarte Zweckbestimmung weiterzugeben. Vervielféltigungen, Veroffentli-
chungen und Weitergabe von Inhalten an Dritte in jeglicher Form sind nur mit
vorheriger schrifticher Genehmigung der FIRU Gfl mbH gestattet. Ausgenom-
men ist die Verwendung der Unterlagen oder Teilen davon fur Vermarktungsakti-
onen des Auftraggebers. In diesen Fallen ist ein deutlich sichtbarer Hinweis auf
FIRU Gfl mbH als Urheber zu platzieren.

© FIRU Gfl mbH
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Projekt: Gfl19.098 Saarbriicken-Dudweiler SU BV Einzelhandel Sulzbachtalstraie
Rechenlauf: "4400 GL EPS Supermarkt Anpassung 2020-05" Datum: 05.05.2020
Mittiere Ausbreitung Seite: 1
Schallquelle | Queltyp | Lw | loderS | Lw Kl ‘ KT | Ko | s | Adv | Agnd | Apar | Aatm | dLrefl ‘ ls | dw| ZR ‘ Lr |
dBiA) m,m* dBiA) dB dB dB m dB dB dB dB dB dBiA) dB dB
immissionsort Gebdude 2 Siid SWEG RWTE0dB(A) LrT 62,0 dB(A)
Q Parkplatz Parken Fliche 418 1932,8 745 0 0 0,0 227 -3 3,0 -0z -01 14| 404 191 0.0 59,4
Sldfassade Fliche 59,3 1387 80,6 0 0 3,0 71 -28,0 3,0 0,0 -01 04 &S89 -08 0.0 58,0
QU Parkplatz Rathaus Flache 426 4084 68,7 0 0 0.0 218 -37,8| 3,0 -08l  -02 23| 351 72 0.0 42,3
Q Fahrweg Lkw Linie 63,0 77,3 855 0 0 oo 36,1 -42.1 30 1.2 -0 23 473 &0 00| 413
Q Lkw Rangieren und Einzelgerdusche Flache 6856 1393 s0,0 0 I} 00 61,8 -45 8| 30| 182 -02[ 14% 447( 50 0,0 38,7
Q Parkplatz Rathaus Ausfahrt Linie a7 30,2 B25 0 0 0,0 136 -33,5| 3,0 0,0 -01 13 331 42 0.0 37,3
Lkw Kihlaggregat Punkt a7,0 g7.0 0 0 0,0 612 -48,7| 300 138 -02] 135 SZ6| -168 0.0 35,8
Ostfassade Flache 59,3 7.6 e 0 0 3,0 16,6 -35,4] 300 170 0,0 43| 3x7| 08 0.0 34,8
Q Parkplatz Rathaus Zufahrt Linie 477 1356 69,0 0 0 oo 482 -44.8) 300 -23) -02 28 275 42 00| 317
Nordfassade Flache 59,3 1401 80,8 0 0 30 17,0 -35,5] 30| -23.2) -0 07 285 -08 00| 275
Q Parkplatz Supermarkt Zufahrt Linie a7 70,5 662 0 0 0,0 69,6 -47 8| 300 -2 -03 7.2 51 181 0.0 pra s
Q Parkplatz Supermarkt Ausfahrt Linie a7 4z 539 0 0 0,0 216 =377 301 -z=8[ -01 1,0 -34| 161 0.0 12,7]
Q Fahrweg Lkw Linie 63,0 11,1 73,4 0 0 0,0 208 -37 4] 300 -242[ -01 13 161 6,0 0.0 10,1
Q Tor Tefgarage Flache 50,0 19,9 63,0 0 0 0.0 746 -48,4] 3.0 -1 -0.4] 1,9 51| 138 0.0 8,5
Q TG Fahrweg Pkw Linie 477 17,0 60,0 0 0 oo 82,0 -49,3] 30| -235 04 17 88| 138 0,0 4.3
Q Parkplatz Rathaus Ausfahrt Linie a7 42 53,9 0 0 0,0 212 -37.5] 30 -5 -01 14| -28 42 0,0 1,3]
t Gebdude 3 Sudost SWEG RW,T 60 dB(A) LrT&0,8 dB(A)
Q Parkplatz Parken Fliche 416( 19328 745 0 0 oo 19,3 -35.7] 300 -03 -0 05 408 191 00| 598
Q Lkw Rangieren und Einzelgerdusche Flache 6856 1393 s0,0 0 I} 00 183 -36,3] 30 0,0 -01 04 571 50 0,0 51,0
Lkw Kiihlaggregat Punkt §7.0 57,0 0 0 0,0 17,7 -38,0 3,0 0,0 -0.2] 04 843 -188 0.0 47,5
QFahrweg Lkw Linie 63,0 77,3 85,5 0 0 0,0 20,5 =372 3,0 =11 -01 04 S04 80 0.0 44 4]
Q Parkplatz Rathaus Zufahrt Linie ar7 1356 69,0 0 0 0.0 222 -37.9 3,0 -1,0 -01 03 333 42 0.0 37,5
Sidfassade Fliche 59,3 1357 805 0 0 30 441 -43,9] 30| -183 -0 113 3T -09 00| 363
QU Parkplatz Rathaus Flache 425 408,4 68,7 0 0 oo 459 -44 21 3.0 =03 17 276 72 00| 348
Q Parkplatz Supermarkt Zufahrt Linie a7 70,5 662 0 0 0,0 348 -41,8] 3,0 -01 20l 153 181 0.0 31,4
Q Parkplatz Rathaus Ausfahrt Linie a7 30,2 B25 0 0 0,0 362 -42,2] 3,0 -0 183 19,4 42 0.0 238
Ostfassade Fliche 59,3 71,6 e 0 0 3,0 58,3 -46,5 3,0 -0,2] 22 18,8 -09 0.0 18,9]
Nordfassade Flache 59,3 140,1 80,8 0 0 3,0 56,2 -48,0 3,0 -0,3| 07 17.4( -08 0.0 16,5
Q TG Fahrweg Pkw Linie 477 17,0 60,0 0 0 oo 66,1 -47 4] 3.0 -0.2] 57 -0&| 138 00| 1238
Q Tor Tefgarage Fliche 50,0 19,9 63,0 0 0 0,0 58,1 -45 4| 3,0 -0,3| 0.5 -32| 1386 o0 10,3]
Q Parkplatz Supermarkt Ausfahrt Linie a7 47 53,9 0 0 0,0 529 -45,5| 3,0 -0,3| 12 -121] 181 0.0 4.0
QFahrweg Lkw Linie 63,0 11,1 734 0 0 0,0 55,5 -45.9 3,0 -0,3| 28| g3 80 0.0 2,3
Q Parkplatz Rathaus Ausfahrt Linie a7 42 539 0 0 0.0 53,1 45,5 3,0 -0,3] 16 -118 42 0.0 -7,§]
I FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/36245611
SoundPLAN 8.1
Projekt: Gfl19-098 Saarbrucken-Dudweiler SU BV Einzelhandel Sulzbachtalstrale
Rechenlauf: "4400 GL EPS Supermarkt Anpassung 2020-05" Datum: 05
Mittiere Ausbreitung
Schallguelle Queltyp Lw loder S L Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm [ dlrefl Ls dlw ZR Lr
dBiA) m,m* dBi&) dB dB dB m dB dB dB dB dB dBiA) dB dB
Immissionsort Saarbriickerstrale 267 SWEG RW.T 60 dB(A) LrT 59,6 dBiA)
Q Parkplatz Parken Fliche 416( 19328 745 0 0 oo 230 -33.2] 3.0 00 -0.2 100 40,1 191 00| 582
Q Lkw Rangieren und Einzelgerdusche Fliche 686 1393 S0,0 o I} 00 321 -411 30 0,0 -0.2] 18/ 533 -850 0,0 47 2|
Lkw Kiihlaggregat Punkt §7.0 57,0 0 0 0,0 314 -40.5| 3,0 0,0 -0,3| 14| 802| -188 0.0 43,4
QFahrweg Lkw Linie 63,0 77,3 85,5 0 0 0,0 446 -44.0 3,0 -0.2] 14 451 50 0.0 39,1
Sldfassade Flache 59,3 138,7 80,6 0 0 3,0 70,5 -48,0 3,0 -05 12 383 -08 0.0 38,4
QU Parkplatz Rathaus Fliche 425 4084 827 0 0 oo 56,4 3,0 0,4 25 280 72 00| 352
Q Parkplatz Rathaus Zufahrt Linie 477 135,6 69,0 0 0 oo 439 3.0 -0.2] 15 288 42 00| 330
Q Parkplatz Supermarkt Zufahrt Linie a7 70,5 662 0 0 0,0 68,4 3,0 -0.2] 07 185( 181 0.0 32,8]
Ostfassade Fliche 59,3 T8 e 0 0 3,0 20,7 3,0 -0.2] 85 328| -08 0.0 31,9
Q Parkplatz Rathaus Ausfahrt Linie ar7 30,2 62,5 0 0 0.0 61,2 3,0 -0,4] 33 2,7 42 0.0 25,9(
Q Tor Tefgarage Flache 50,0 19,9 63,0 0 0 0.0 953 3,0 -0zl 100 68| 1386 0.0 20,4
Q TG Fahrweg Pkw Linie 477 17,0 60,0 0 0 oo 1023 3.2 -0.2] 7 5| 53| 1386 00| 169
Nordfassade Fliche 59,3 140,1 30,8 0 0 30 2347 3,0 -0,3| 12 164| -08 0.0 15,5]
Q Parkplatz Supermarkt Ausfahrt Linie a7 4z 53,9 0 0 0,0 853 3,0 -0,3| 23| -143( 181 0.0 1,8
Q Fahrweg Lkw Linie 63,0 11,1 73,4 0 0 0,0 87,3 3,0 -0,4] 2,6 4,5 6,0 0.0 -1,5
Q Parkplatz Rathaus Ausfahrt Linie a7 42 53.9 0 0 0.0 85,3 3,0 -0,3| 22 -145 42 00| -10.3]
Immissionsort Sulzbachialstralle 135 SW 1.0G RW T 60 dB(A) LrT 45,2 dB{A)
Nordfassade Fliche 59,3 140,1 80,8 0 0 3,0 241 -38,6| 3,0 0,0 -0,2] 01 48,0 -08 0.0 47,1
Q Parkplatz Parken Flache 416 19328 745 0 0 0.0 67,2 47,5 300 183 02 123 228 181 0.0 41,9]
Ostfassade Fliche 59,3 716 FrE:} 0 0 30 2589 -39,5] 30 -7 =01 0% 379 -09 00| 370
Q Parkplatz Supermarkt Ausfahrt Linie a7 42 539 0 0 0,0 308 -40.,8| 3,0 0,0 -0.2] 421 202| 181 o0 36,3
QU Parkplatz Rathaus Fliche 428 4084 887 0 0 0,0 4489 -44.0 3,0 =30 -0,3| 33 278 72 0.0 35,0
QFahrweg Lkw Linie 63,0 11,1 734 0 0 0,0 28,7 -38,5| 3,0 0,0 -0.2] 36 404 80 0.0 34,4
Q Parkplatz Rathaus Ausfahrt Linie ar7 42 539 0 0 0.0 30,3 -40,8| 3,0 0,0 -0,2] 42 203 42 0.0 24,5
Q Parkplatz Supermarkt Zufahrt Linie 477 70,5 66,2 0 0 oo 948 300 11,3 07 07 7.4 181 00| 235
Sidfassade Flache 59,3 1357 805 0 0 30 76 30| -20.8 -0 12 244 -08 00| 235
Q Fahrweg Lkw Linie 63,0 1773 85,5 0 0 0,0 787 300 138 -07 23 272 80 0.0 pra s
QTG Fahrweg Pkw Linie a7 17,0 60,0 0 0 0,0 97,0 3,0 48[  -08| 0,5 T4 138 0.0 21,0
Q Lkw Rangieren und Einzelgerausche Flache 685 1393 80,0 o ) 00 a7z 30| -235 -0,4] T 281 -5,0 0,0 201
Q Parkplatz Rathaus Zufahrt Linie a7 1356 69,0 0 0 0.0 854 3,00 143 -08 78 153 42 0.0 19,5
Q Parkplatz Rathaus Ausfahrt Linie 477 302 62,5 0 0 oo 47,0 30 -21 -0z M7 105 42 00| 147
Lkw Kiihlaggregat Punkt §7.0 57,0 0 0 0,0 96,9 300 -23[ -05 z4| 289 -188 0.0 121
Q Tor Teefgarage Fliche 50,0 19,9 63,0 0 0 0,0 91,5 -50,2] 30 -202 -03 0,9 37| 138 0,0 9,9]

FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN B.1

Bericht: P19-098/E8
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Projekt: Gfl19.098 Saarbriicken-Dudweiler SU BV Einzelhandel Sulzbachtalstraie
Rechenlauf: "4500 GL EPS Supermarkt ungst. Hachtstunde Anpassung 2020-05"

Datum: 05.05.2020

Mittiere Ausbreitung Seite: 1
Schallquelle Quelttyp L'w loder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm [ dlrefl L= dlw ZR Lr
| dBis) | mm= | &) | dB ‘ dB | dB | m | d8 | aB | g8 | a8 | @B ‘ @in) | @8 | B ‘ |
Immizsionsort Sulzbachialetralte 128 SWEG RW,N 45 Lri 44,0 dB{A)
Q Tor Teefgarage 50,0 19,9 63,0 0 0 0,0 11,8 =325 3,0 0,0 -01 28 382 6,0 0.0 42,2
Q TG Fahrweg Pkw Linie | 47.?| 1m| su.u| 0 ‘ 0 | 0.0 | 95 | 30,5 3.0| u.u| 70‘1| 1‘0‘ 33.4| 5.0‘ 0.0‘ 39,4|
rt Sulzbachtalstrale 128 SWEG RW,N 45 dB(A) LrN 37,3 dB(A)
Q Tor Teefgarage Fliche 50,0 19,9 63,0 0 0 0,0 28,0 -38,3 3,0 0,0 -0.2] z5 281 6,0 0.0 351
QTG Fahrweg Pkw Linie | 47.?| 17,0 | 60,0 | 0 ‘ 0 | 0.0 | 173 | -35,8 3.0| u.u| .u‘1| 02| 27.4| 6,0 ‘ 0,0 ‘ 33,4

FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 8.1

Bericht: P19-098/E8
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Projekt: Gfl19.098 Saarbriicken-Dudweiler SU BV Einzelhandel Sulzbachtalstraie
Rechenlauf: "4410 GL EPS Supenmarkt MaBnahmen, Anpassung 2020-05" Datum: 05.05.2020
Mittiere Ausbreitung Seite: 1

Schallquelle | Queltyp | Lw | loderS | Lw Kl ‘ KT | Ko | s | Adv | Agnd | Apar | Aatm | dLrefl ‘ ls | dw| ZR ‘ Lr |

dBiA) m,m* dBiA) dB dB dB m dB dB dB dB dB dBiA) dB dB
immissionsort Gebdude 2 Siid SWEG RWTE0dB(A) LrT 586 dB(A)
Q Parkplatz Parken Fliche 42,0 17846 745 0 0 0,0 238 -38,§| 3,0 18 -0.2] 18 3288( 191 0.0 58,0
QU Schallabstrahlung Sidfassade Fliche 59,3 1289 80,4 0 0 0,0 71 -28,0 3,0 80 0,0 11 47,5 -08 0.0 46,8
QU Parkplatz Rathaus Flache 426 4084 68,7 0 0 0.0 218 -37,8| 3,0 -18 -0.2] 24| 3486 72 0.0 41,8
Q Parkplatz Fahrweg Lkw Linie 63,0 169,0 853 0 0 oo kYR -42 4] 30 -23] -0t 23 462| &0 00| 402
Q Lkw Rangieren und Einzelgerdusche Flache 69,0 1253 s0,0 0 I} 00 61,9 -45 8| 30| 185 -02[ 70| 446( -50 0,0 38,5
Q Parkplatz Rathaus Ausfahrt Linie a7 287 623 0 0 0,0 137 -33,7| 3,0 07 -0 15 323 42 0.0 38, 5]
Lkw Kihlaggregat Punkt a7,0 g7.0 0 0 0,0 612 -48,7| 301 158 -02] 153 SZ6| -168 0.0 35,8
Ostfassade Flache 59,3 7.6 e 0 0 3,0 16,6 -35,4] 300 170 0,0 40| 354 -08 0.0 34,5
Q Parkplatz Rathaus Zufahrt Linie 477 1356 69,0 0 0 oo 482 -44.8) 300 -28[ -0.2 28 272 42 00| 314
Nordfassade Flache 59,3 1401 80,8 0 0 30 17,0 -35,5] 30| -23.2) -0 07 285 -08 00| 275
Q Parkplatz Supermarkt Zufahrt Linie a7 70,5 662 0 0 0,0 69,6 -47 8| 300 -2 -03 4.5 24| 181 0.0 18,5]
Q Parkplatz Supermarkt Ausfahrt Linie a7 4z 539 0 0 0,0 216 =377 301 -z=8[ -01 1,0 -34| 161 0.0 12,7]
Q Parkplatz Fahrweg Lkw Linie 63,0 10,9 73,4 0 0 0,0 208 -37 4] 300 -242[ -01 13| 160 6,0 0.0 9,9]
Q Tor Tefgarage Flache 50,0 19,9 63,0 0 0 0.0 746 -48,4] 3.0 -1 -0.4] 1,9 51| 138 0.0 8,5
Q TG Fahrweg Pkw Linie 477 17,0 60,0 0 0 oo 82,0 -49,3] 30| -235 04 17 88| 138 0,0 4.3
Q Parkplatz Rathaus Ausfahrt Linie a7 42 53,9 0 0 0,0 212 -37.5] 30 -5 -01 14| -28 42 0,0 1,3]

t Gebdude 3 Sodost SW 1.0G RW,T 60 dB{A) LT 59,4 dB(A)
Q Parkplatz Parken Fliche 42,0 17946 745 0 0 oo 220 -37.8] 30 0% -0.2 08 333 191 00| 583
Q Lkw Rangieren und Einzelgerdusche Flache 69,0 1253 s0,0 0 I} 00 18,8 -36,5| 30 -04 -0 05 561 50 0,0 501
Lkw Kiihlaggregat Punkt §7.0 57,0 0 0 0,0 186 -36,4| 3,0 0,0 -0.2] 0,5 638( -188 0.0 471
Q Parkplatz Fahrweg Lkw Linie 63,0 169,0 853 0 0 0,0 226 =31 3,0 15[ -01 08 482 80 0.0 43,2
Q Parkplatz Rathaus Zufahrt Linie ar7 1356 69,0 0 0 0.0 238 -38,5| 3,0 -11 -01 04 3286 42 0.0 36,8
QU Schallabstrahlung Sidfassade Fliche 59,3 1289 80,4 0 0 oo 439 -43,3] 30| -1800 -0 133| /T -09 00| 353
QU Parkplatz Rathaus Flache 425 408,4 68,7 0 0 oo 45,4 -44 31 30 14 -03 18 273 72 00| 345
Q Parkplatz Supermarkt Zufahrt Linie a7 70,5 662 0 0 0,0 358 421 301 140 -01 32 182 181 0.0 32,2
Q Parkplatz Rathaus Ausfahrt Linie a7 287 62,3 0 0 0,0 36,8 -42,3] 301 -228[ -0 188 188 42 0.0 23,0
Ostfassade Fliche 59,3 71,6 e 0 0 3,0 58,6 -46,5 3,00 -202( -02 41 211 -08 0.0 20,2
Nordfassade Flache 59,3 140,1 80,8 0 0 3,0 56,5 -48,0 300 -7 03 04 171 -08 0.0 16,2]
Q TG Fahrweg Pkw Linie 477 17,0 60,0 0 0 oo 66,5 -47 4] 30| -8 0.2 58 -0%| 138 oo 127
Q Tor Tefgarage Fliche 50,0 19,9 63,0 0 0 0,0 584 -45,5| 301 -4 -03 0,4 -37| 1386 o0 9,8
Q Parkplatz Supermarkt Ausfahrt Linie a7 47 53,9 0 0 0,0 534 -45,5| 300 -4 -03 08 -1Z27| 181 0.0 3,4
Q Parkplatz Fahrweg Lkw Linie 63,0 10,9 734 0 0 0,0 56,0 -45,0 301 -248[ -03 z1 75 S0 0.0 1,5
Q Parkplatz Rathaus Ausfahrt Linie a7 42 539 0 0 0.0 53,5 —45,6| 300 244 -03 11 -122 42 0.0 -E1
I FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/36245611
SoundPLAN 8.1
Projekt: Gfl19-098 Saarbrucken-Dudweiler SU BV Einzelhandel Sulzbachtalstrale
Rechenlauf: "4410 GL EPS Supermarkt MaBnahmen, Anpassung 2020-05" Datum: 05
Mittiere Ausbreitung

Schallguelle Queltyp Lw loder S L Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm [ dlrefl Ls dlw ZR Lr

dBiA) m,m* dBi&) dB dB dB m dB dB dB dB dB dBiA) dB dB
Immissionsort Saarbriickerstrale 267 SWEG RW.T 60 dB(A) LrT 59,8 dBiA)
Q Parkplatz Parken Fliche 42,0 17946 745 0 0 oo 223 -33.0 3.0 00 -0.2 0% 402 191 00| 593
Q Lkw Rangieren und Einzelgerdusche Fliche 69,0 1253 S0,0 o I} 00 ;5 -41.0 30 0,0 -0.2] 18/ 535 -850 0,0 47 4
Lkw Kiihlaggregat Punkt §7.0 57,0 0 0 0,0 314 -40.5| 3,0 0,0 -0,3| 15 603| -188 0.0 43,5]
Q Parkplatz Fahrweg Lkw Linie 63,0 169,0 853 0 0 0,0 446 -44.0 3,0 -08[  -0.2 18 451 50 0.0 39,0
QU Schallabstrahlung Sudfassade Flache 59,3 1289 80,4 0 0 0.0 68,1 47,8 3,0 -02[ -0% 35 384 -08 0.0 37,5
QU Parkplatz Rathaus Fliche 425 4084 827 0 0 oo 56,4 -45,0 30 -02  -04 22 273 72 00| 345
Q Parkplatz Rathaus Zufahrt Linie 477 135,6 69,0 0 0 oo 439 -43,8] 30| -08 -0.2 15 287 42 00| 329
Ostfassade Fliche 59,3 B TaE 0 0 30 80,7 -481 300 -13[ -02 85 327 -08 0.0 31,8]
Q Parkplatz Supermarkt Zufahrt Linie a7 70,5 66,2 0 0 0,0 684 3,0 58  -02] 03 154 161 0.0 31,5
Q Parkplatz Rathaus Ausfahrt Linie ar7 287 623 0 0 0.0 60,8 3,0 0,0 -0,4] 23| 205 42 0.0 24,7
Q Tor Tefgarage Flache 50,0 19,9 63,0 0 0 0.0 953 300 .7 -02 103 68| 1386 0.0 20,4
Q TG Fahrweg Pkw Linie 477 17,0 60,0 0 0 oo 1023 32| 144 -0.2] 80 53| 1386 00| 169
Nordfassade Fliche 59,3 140,1 30,8 0 0 30 2347 300 -H8[ -03 12 183| -08 0.0 15,4]
Q Parkplatz Supermarkt Ausfahrt Linie a7 4z 53,9 0 0 0,0 853 300 -5 -0.3 23| -143( 181 0.0 1,8
Q Parkplatz Fahrweg Lkw Linie 63,0 10,9 73,4 0 0 0,0 87,4 3,00 -243[ -04 25 44 B0 0.0 -1,§]
Q Parkplatz Rathaus Ausfahrt Linie a7 42 53.9 0 0 0.0 85,3 30 -B5 -0,3| 21 -144 42 00| -10.3]
Immissionsort Sulzbachialstralle 135 SW 1.0G RW T 60 dB(A) LrT 45,3 dB{A)
Nordfassade Fliche 59,3 140,1 80,8 0 0 3,0 231 -38,3| 3,0 0,0 -0,2] 04 47| -08 0.0 47,8
Q Parkplatz Parken Flache 42,0 17846 745 0 0 0.0 67,2 47,5 30 211 -02[ 13 200 181 0.0 38,1
Q Parkplatz Supermarkt Ausfahrt Linie 477 42 539 0 0 oo 229 -33.2] 30 -0 =01 35 220| 181 00| 381
Q Parkplatz Fahrweg Lkw Linie 63,0 10,8 734 0 0 0,0 18,8 =370 3,0 0,0 -0 300 423 80 o0 36,3
Ostfassade Fliche 59,3 B TaE 0 0 30 319 411 300 128 -01 83 387 -08 0.0 35,
QU Parkplatz Rathaus Fliche 428 4084 687 0 0 0,0 456 -44.5 3,01 108 -02 72 230 72 0.0 30,2
Q Lkw Rangieren und Einzelgerausche Flache 69,0 1253 80,0 o ) 00 92,3 -50,3] 30| -23% -04 188 349( 50 0,0 285
Q Parkplatz Supermarkt Zufahrt Linie 477 70,5 66,2 0 0 oo 8458 -49.51 30| -10,8 -0 22 108| 181 00| 263
Q Parkplatz Fahrweg Lkw Linie 63,0 168,0 853 0 0 oo 748 -43,5] 30| 127 -0 5% 325 60 00| 264
Q Parkplatz Rathaus Ausfahrt Linie a7 47 53,9 0 0 0,0 228 =381 3,0 0,0 -01 35 221 42 0.0 26,3
QTG Fahrweg Pkw Linie a7 17,0 60,0 0 0 0,0 248 -48,§| 3,0 -08| 22 108 138 0.0 24,2
Lkw Kihlaggregat Punkt a7.0 g7.0 0 0 0.0 91,8 -50,2] 3,0 £ -05[ 134 3/2| -168 0.0 22 4
QU Schallabstrahlung Sudfassade Flache 59,3 1289 80,4 0 0 0.0 384 42,7 30 -20 -0.2] 32 21,7 -09 0.0 20,8
Q Parkplatz Rathaus Zufahrt Linie 477 135,6 69,0 0 0 oo 80,1 -48,1 30| -13,5 0,5 51 140 42 00| 181
Q Parkplatz Rathaus Ausfahrt Linie a7 287 623 0 0 0,0 458 -44 7 300 -28[ -02[ 124 104 42 0.0 14,8]
Q Tor Teefgarage Fliche 50,0 19,9 63,0 0 0 0,0 78,7 -48,0 3,0 -200 -0.2] 10 -23| 138 0,0 11,3]

FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN B.1

Bericht: P19-098/E8
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Projekt: Gfl19.098 Saarbriicken-Dud

SU BV Einz

1h

del Sulzbachtalstrae

Rechenlauf: "6000 GL EPS Supenmarkt Ausfahrt Rathausstrae”

Datum: 14.05.2020

Mittiere Ausbreitung Seite: 1
Schallquelle | Queltyp | Lw | loderS | Lw Kl KT | Ko | s | Adv | Agnd | Apar | Aatm | dLrefl ‘ ls | dw| ZR ‘ Lr |
dBiA) m,m* dBiA) dB dB dB m dB dB dB dB dB dBiA) dB dB
immissionsort Gebdude 2 Sid SWEG RWTE0dB(A) LrT 585 dB(A)
Q Parkplatz Parken Fliche 418 1950,6 745 0 0 0,0 24,0 -38,§| 3,0 15[ -0.2 17 288| 191 0.0 58,0
QU Schallabstrahlung Sidfassade Fliche 58,6 1289 w7 0 0 0,0 71 -28,0 3,0 &8 0,0 08 468( -08 0.0 45,
QU Parkplatz Rathaus Flache 431 361,7 68,7 0 0 0.0 235 -38,4| 3,0 =21 -0.2] 23| 333 72 0.0 40,5
Q Lkw Rangieren und Einzelgerdusche Flache 69,0 1269 90,0 0 I} 00 61,9 -45 8| 30 185 -02[ 171 448| -850 0,0 385
Q Fahrweg Lkw Linie 63,0 193,68 859 0 0 oo 480 -44 B 30 =30 -0.2 300 438 60 00| 375
Q Parkplatz Supermarkt Ausfahrt Linie a7 282 624 0 0 0,0 40,7 -43,2] 30 =25 -0.2| 22 7| 181 0.0 37,8
Lkw Kihlaggregat Punkt a7,0 g7.0 0 0 0,0 612 -48,7| 301 158 -02] 153 SZ6| -168 0.0 35,8
Ostfassade Flache 58,6 7.6 1 0 0 3,0 16,6 -35,4] 300 170 0,0 400 47| -08 0.0 33,8
Q Fahrweg Parkplatz Rathaus Linie 477 166,3 69,9 0 0 oo 46,8 -44.4] 300 -25[ -0.2 27| 285 42 00| 327
Nordfassade Flache 586 1401 80,1 0 0 30 17,0 -35,5] 30| -23.2) -0 0T 278| -08 00| 269
Q Parkplatz Supermarkt Zufahrt Linie a7 70,5 662 0 0 0,0 69,6 -47 8| 300 -2 -03 4.5 24| 181 0.0 18,5]
Q Tor Tefgarage Fliche 50,0 19,9 63,0 0 0 0,0 746 -48,4| 3,00 -1 -0,4] 1,9 51| 1386 0.0 2,5
Q TG Fahrweg Pkw Linie a7 17,0 60,0 0 0 0,0 82,0 -48,3| 30 -238 -04 17| 88| 136 0.0 4,8]
issi t Gebdude 3 Siidost SW 1.0G RW,T 60 dB(A) LrT 59,2 dB(A)
Q Parkplatz Parken Fliche 418 1950,6 745 0 0 0,0 228 -3 3,0 -08[  -02 07 38,0 191 0.0
Q Lkw Rangieren und Einzelgerdusche Flache 69,0 126,9 80,0 o I} 00 18,7 -36,9| 3,0 -0,5 -0 05 560 -5,0 0,0
Lkw Kihlaggregat Punkt a7.0 g7.0 0 0 0.0 186 -36,4| 3,0 0.0 -0.2] 05 639 168 0.0
Q Fahrweg Lkw Linie 63,0 193,8 859 0 0 oo 242 -33,7] 300 -0 -0 05 488| 50 0,0
Q Parkplatz Supermarkt Ausfahrt Linie 477 28,2 62,4 0 0 oo 51,8 -45,3| 3.0 00 -03 14 21,1 181 0,0
@ Fahrweg Parkplatz Rathaus Linie a7 166,3 69,9 0 0 0,0 258 -38,2] 3,0 =11 -01 04 329 42 0.0
QU Schallabstrahlung Sidfassade Fliche 586 1289 T 0 0 0,0 438 -43,8| 3,00 -18,0 =01 133 360 -08 0.0
QU Parkplatz Rathaus Flache 431 3617 68,7 0 0 0.0 52,3 45,4 3,0 1.8 04 22 263 72 0.0
Q Parkplatz Supermarkt Zufahrt Linie 477 70,5 66,2 0 0 oo 358 -42.1 30| 1400 -0 32 182| 181 0,0
Ostfassads Flache 586 71,6 A 0 0 30 58,6 -45,5] 30| -20.2]  -0.2] 42 204| -08 0,0
Nordfassade Fliche 58,6 140,1 80,1 0 0 30 56,5 -45,0 300 -7 -03 04 164( -08 0.0
QTG Fahrweg Pkw Linie a7 17,0 60,0 0 0 0,0 66,5 47 4| 300 -28l -02 5,8 08| 138 0.0
Q Tor Tiefgarage Fliche 50,0 19,9 63,0 0 0 0,0 58,4 46,5 30 -234[ -03 0,4 37| 136 0.0
I FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/36245611
SoundPLAN 8.1
Projekt: Gfl19-098 Saarbrucken-Dudweiler SU BV Einzelhandel Sulzbachtalstrale
Rechenlauf: "§000 GL EPS Supermarkt Ausfahrt Rathausstrae” Datum: 14.05.2020
Mittlere Ausbreitung Sefte: 2
Schallguelle Queltyp Lw loder S L Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm [ dlrefl Ls dlw ZR
dBiA) m,m* dBi&) dB dB dB m dB dB dB dB dB dBiA) dB dB
Immissions ort Immissionsoert Rathaus Sidost SWEG RW.T60 dB(A)} LT 56 6 dB(A)
Q Parkplatz Supermarkt Ausfahrt Linie 477 29,2 62,4 0 0 oo T4 -23,3] 3.0 0.0 oo 05 375| 181 0,0
Q Parkplatz Parken Fliche 415 1950,6 745 0 0 0,0 371 -42 4] 3,0 53  -04 24 308 181 o0
QU Parkplatz Rathaus Fliche 431 3817 887 0 0 0,0 8,0 =301 3,0 =11 0,0 0,2 407 72 0.0
QFahrweg Lkw Linie 63,0 193,8 859 0 0 0,0 18,8 -36,5 3,0 -04[  -01 08 526 50 0.0
Q Fahrweg Parkplatz Rathaus Linie 477 166,3 69,9 o ) 00 159 -35,0 3,0 -0,4] 00 05 380 42 0,0
Q Lkw Rangieren und Einzelgerdusche Flache 69,0 1269 90,0 0 I} 00 69,9 -47 9] 30 =33 04 27| 441 50 0,0
Lkw Kiihlaggregat Punkt 87,0 87,0 0 0 oo 68,7 30| -48 -0 22| 481 -168 0,0
QU Schallabstrahlung Sidfassade Fliche 58,6 1289 T 0 0 0,0 36,0 300 -7 -0 100] 318 -08 0.0
Ostfassade Fliche 586 T8 1 0 0 3,0 36,1 300 188 -01 o8 217 -08 0.0
Nordfassade Flache 58,6 140,1 80,1 0 0 3,0 48,3 3.0 -1 -0,3| 11 179 -08 0.0
Q Parkplatz Supermarkt Zufahrt Linie a7 70,5 85,2 1] 0 00 93,7 32 -223 -0,3] 25 =11 16,1 0,0
Q Tor Tiefgarage Flache 50,0 18,9 63,0 0 0 oo 106,68 30| -24.00 -0,5 1% 81| 138 0,0
Q TG Fahrweg Pkw Linie a7 17,0 60,0 0 0 0,0 1151 37 -8 -05 27 -101| 138 0.0
t Saarbruckerstrae 267 SWEG RW,T 60 dB{A) LT 59,5 dB(A)
Q Parkplatz Parken Flache 416( 19506 745 0 0 oo 231 3.0 00 -0.2 0% 389 181 00| 580
Q Lkw Rangieren und Einzelgerdusche Fliche 69,0 1269 S0,0 o I} 00 36 30 0,0 -0.2] 15 534 -850 0,0 47 3
Lkw Kiihlaggregat Punkt g7.0 g7.0 0 0 0,0 314 3,0 0,0 -0,3| 14| 80,2| 188 0.0 43,4
Q Fahrweg Lkw Linie 63,0 193,68 85,9 0 0 0,0 441 3,0 -08  -02 17 456 50 0.0 39,6
QU Schallabstrahlung Sudfassade Flache 58,6 1289 w7 0 0 0.0 68,1 3,0 -02[ -05 38 381 -08 0.0 37,2
Q Parkplatz Supermarkt Ausfahrt Linie 477 29,2 62,4 0 0 oo 50,9 30| -35 0.2 24 190 181 00| 350
QU Parkplatz Rathaus Fliche 431 3817 687 0 0 0,0 60,8 3,0 -05[  -04 30 269 72 o0 341
@ Fahrweg Parkplatz Rathaus Linie a7 166,3 69,9 0 0 0,0 45,0 3,0 -1.0 -0.2] 15 281 42 0.0 33,3]
Q Parkplatz Supermarkt Zufahrt Linie a7 70,5 66,2 0 0 0,0 684 3,0 58  -02] 03 154 161 0.0 31,5
Ostfassade Flache 58,6 7.6 1 0 0 3,0 80,7 30 -3 -02 95 320 -08 0.0 31,1
Q Tor Tiefgarage Fliche 50,0 199 63,0 0 0 oo 95,3 300 <187 -02 103 68| 136 00| 204
Q TG Fahrweg Pkw Linie 477 17,0 60,0 0 0 oo 1023 32| 144 -0.2] 80 53| 1386 00| 169
Nordfassade Fliche 58,6 140,1 80,1 0 0 3,0 347 300 -H8 -03 12 158 -08 0.0 14,7]

FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN B.1

Bericht: P19-098/E8
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Projekt: Gfl19-098 Saarbriicken-Dudweiler SU BV Einzelhandel Sulzbachtalstralie
Rechenlauf: "6000 GL EPS Supenmarkt Ausfahrt Rathausstrae”
Mittiere Ausbreitung

Datum: 14.05.2020
Seite: 3

Legende

Schaliquelle
Quelttyp
Lwe

| oder 5

Lwi

Kl

KT

Ko

s
Adiv

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fldche)

Leistung pro m m*

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Anlagenleistung

Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung

Entfemung Emissionsortd0

Démpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dampfung aufgrund Bodenefiekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhhung durch Reflexionen
Unbeweneter Schalldruck am Immissionsort Ls=LwsKo+AD| +Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afl_site_house+Awind+dLrefl
Komektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich

FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 8.1

Bericht: P19-098/E8
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