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Ziele des Verkehrsentwicklungsplans

Durch den Verkehrsentwicklungsplan (VEP) mit dem Zielhorizont 2030 werden strategische Wei-
chenstellungen fir den nicht motorisierten und motorisierten Verkehr auf StraRen und Schienen,
zum Personen- und Giitertransport vorgenommen. Damit diese strategischen Entscheidungen un-
ter Berlicksichtigung aller relevanten Belange zielgerichtet getroffen werden, sind die Ziele in ei-
nem zweiten Bearbeitungsschritt nach der Bestandsanalyse erarbeitet worden. Bei der Aufstel-
lung des Zielkonzepts waren folgende grundsatzliche Pramissen von besonderer Bedeutung:

- Partizipation hat eine grundlegende Bedeutung in der Stadt- und Verkehrsplanung der
Landeshauptstadt Saarbriicken. Daher ist der Partizipationsansatz fester Bestandteil bei
allen Planungsprozessen, Vorhaben und Umsetzungsmalinahmen und wird von Anfang an
mitgedacht. Der offene Beteiligungsprozess des VEP liefert hier sehr gute Erfahrungen.
Die Aufstellung und Diskussion des Zielkonzepts erfolgte unter umfassender Beteiligung

der verschiedenen Akteure in Saarbriicken.

- Evaluation dient der Uberpriifung von Wirkungen sowie der Bewertung von getoffenen
Entscheidungen, MalRnahmen oder Prozessen. Fir den VEP ist ein Evaluationskonzept mit
Indikatoren vorgesehen, so dass nach der Verabschiedung des VEP die Umsetzung und die
Wirkungen der MaRnahmen in den nachsten Jahren regelmafRig gemessen und tberprift
werden kdnnen. Das Zielkonzept wurde so aufgestellt, dass eine solche Evaluation mog-
lich ist.

Die Ziele des VEP dienen zum Einen als Orientierungsrahmen fiir die nun anstehende Entwicklung
von MalRRnahmen und zum Anderen als Bewertungsmalistab. Sie sind auch Grundlage fiir die spa-
tere Evaluation bei der Umsetzung des VEP. Die Ziele des VEP sind somit die zentralen Leitlinien,

die den Rahmen fiir den gesamten VEP-Prozess festlegen.

Die Diskussion des Zielkonzeptes zum VEP erfolgte — dem partizipativen Ansatz folgend - auf meh-

reren Ebenen:

- mit den Vertretern der im Bereich Verkehr aktiven Amter und Fachbereiche,

- mit den Vertretern und Akteuren des VEP-Beirats im Rahmen der 3. Sitzung im Mai 2015,

- mit den politischen Vertretern im Rahmen einer Sitzung des Ausschusses fir Bau, Verkehr
und Freiraum im Juli 2015

- mit den Birgerinnen und Birgern im Rahmen der Blrgerwerkstatt im Juli 2015

- mit den Birgerinnen und Biirgern im Rahmen des Online Dialoges im Internet.

Dabei wurde ein breiter Diskurs tiber die Rollen und Aufgaben von Mobilitdt und Verkehr in der
Zukunft geflihrt. Auf allen Diskussionsebenen fand das vorgeschlagene Zielkonzept eine breite Zu-
stimmung und wurde mit den Hinweisen der Diskussionsteilnehmer weiter erganzt und konkreti-
siert. Der vorliegende Bericht gibt das Ergebnis dieser Diskussion wieder. Das Zielsystem wurde

auf dieser Grundlage im Stadtrat der Stadt Saarbriicken im Oktober 2015 beschlossen.
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Aufbau und Struktur des Zielsystems

Das Zielsystem des VEP muss sich als Fachkonzept den gesamtstadtischen Leitlinien und Prinzipien
der Stadtentwicklungsplanung Saarbriickens einfligen. Als (ibergeordnetes Planwerk stehen die
Aussagen des Stadtentwicklungskonzeptes Saarbriicken, welches Rahmenbedingungen, Prinzipien
und Leitlinien fir die Gesamtstadt vorgibt (Zielaussagen des Stadtentwicklungskonzeptes 2009
und des stadtebaulichen Entwicklungskonzept 2011: Forderung der Lebensqualitdt und Urbanitat:
nachhaltige Entwicklung Saarbriickens zu einem attraktiven Lebens-, Wohn- und Arbeitsumfeld).
Darauf sollen wiederum die gesamtstadtischen Fachkonzepte, u. a. der Verkehrsentwicklungsplan
basieren (vgl. Abbildung 1). Daher wurde auch das vorliegende Zielkonzept des Verkehrsentwick-
lungsplanes auf der Basis der vorhandenen Konzepte und dieser auf Stadtebene libergeordneten

Leitlinien entwickelt sowie auf diese abgestimmt.

AuRerdem baut das Zielkon- Abbildung 1: Einbettung des VEP im Stadtentwicklungskonzept Saarbriicken
zept des VEP auf den Ziel-

aussagen weiterer Planun-

Stadtentwicklungskonzept Saarbriicken

0 : f Rahmenbedingungen / Starken und Chancen / Gesamtstédtische Leitlinien / Prinzipien
gen auf. Bericksichtigt wur- gungen / 7 Y. -

. .. Handlungsfelder und Schwerpunkte
den u. a. Zielaussagen Uber- - E

AN
geordneter Planungsebenen jt
(Z. B. Aussagen im WeiRbuch Gesamtstadtische Fachkonzepte
der EU zum Verkehr 2011, Stadtebauliches Freiraumentwicklungs- Verkehrsentwicklungs-

. X Entwicklungskonzept programm bzw. Mobilitétsplan

u.a. zum Klimaschutz), die
Zlelkonzepte der bISherlgen Integrationskonzept-/ Leitlinien zur Weitere
Verkehrsentwicklungspléne leitlinien Nahversorgung Entwicklungskonzepte
in Saarbricken (z.B. 1993:

W
Leitlinien der Verkehrsent- [ Integrierte Stadtteilkonzepte ]
wicklung, u.a. Priorisierung jt

des OPNV; 1997: u. a. Forde- [

Projekte und MaBnahmen ]
rung des FuB- und Radver-

kehrs, Mobilitats- und Verkehrsmanagement; 2003: u. a. Biindelung und vertragliche Abwicklung
des MIV und Wirtschaftsverkehrs) und dem 2008 beschlossenen Strategiepapier Radverkehr
2008 auf.

Das Zielsystem fiir den Verkehrsentwicklungsplan

Die fiir den Verkehrsentwicklungsplan entwickelten Ziele der Verkehrsplanung ordnen sich dem
Ubergeordneten Leitziel der Stadtentwicklung ,Férderung der Lebensqualitit und Urbanitat
Saarbriickens” unter, welches mit dem Stadtentwicklungskonzept 2009 und dem Stadtebaulichen
Entwicklungskonzept 2011 beschlossen wurde. Diesem Leitziel folgend soll die nachhaltige Ent-
wicklung Saarbriickens zu einem attraktiven Lebens-, Wohn- und Arbeitsumfeld in der Stadt bei-

tragen.

1 Anvisiert ist hierin eine Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split auf 10 % sowie ein Ausbau der Rad-
infrastruktur mit einer stadtinternen und -tbergreifenden Vernetzung.
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Das hieraus abgeleitete Leitziel der Verkehrsplanung, die ,Vertragliche und nachhaltige Gestal-
tung und Entwicklung der Mobilitat”, wird durch sechs gleichrangige Oberziele konkretisiert. Die

Oberziele werden durch eine Teil- sowie Unterzielebene weiter differenziert und konkretisiert.

Im Folgenden wird das Zielsystem mit seinen Oberzielen und den jeweiligen Teilzielen dargestellt.

Abbildung 2: Zielsystem des VEP (mit Oberzielen und den dazugehorigen Teilzielen)

Leitziel der Stadtentwicklung: Lebensqualitit und Urbanitat Saarbriickens

Leitziel der Verkehrsplanung:
Vertragliche und nachhaltige Gestaltung und Entwicklung der Mobilitat

= Kontinuierliche Reduzierung der Unfallzahlen/“Vision Zero*
= Reduzierung von Konflikten und Unfallrisiken

= Verkehrssicherheitskonzept entwickeln

= \erkehrssicherheit flir schwache Verkehrsteilnehmer
verbessern

Verkehrssicherheit erhohen

= Sicherung der Mobilitat fur alle Bevolkerungsgruppen

Gleichberechtigte Teilhabe [ Barrierefreiheit erhéhen

Forderung des = Verkehrsverlagerung zum Umweltverbund
Umweltverbundes » Stirkung des OV
= Starkung des FulR- und Radverkehrs
= MIV-Nutzung reduzieren
= Nahmobilitat auf Quartiersebene starken

Sicherung der Infrastruktur instandhalten und entwickeln
Erreichbarkeit = AuRere Erreichbarkeit gewihrleisten

= Verkehrsabldufe optimieren

= Erreichbarkeit der Stadtteile férdern

= Wirtschaftsstandort entwickeln

= Stadtvertragliche Organisation des ruhenden Verkehrs

IEISER R ENEINEYEE@N = Neuaufteilung von StraRenrdumen
gestalten = Stadtebauliche Qualitaten in StraBenrdaumen schaffen
= Potenziale von Platzen und Freirdumen ausschopfen

Minimierung negativer » Klimaschutz/CO.-Reduktion um 40 %
Umweltauswirkungen = Verbesserung des lokalen Stadtklimas

= Ldrmbelastung senken

= Luftschadstoffe reduzieren

= Flachenverbrauch minimieren

= Funktionsmischung/Stadt der kurzen Wege fordern

= E-Mobilitat und alternative Antriebstechniken nutzen
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Fir jedes Oberziel wurden weitere Teilziele und Unterziele konkretisiert. Diese sind fiir jedes

Oberziel im Folgenden aufgelistet:

Verkehrssicherheit erhohen

Kontinuierliche Reduzierung der Unfallzahlen/
JVision Zero“

= Entscharfung von Unfallschwerpunkten

= Reduzierung der Unfdlle mit Personenschaden

= Uberproportionale Reduzierung der Unfallzahlen

insgesamt

Reduzierung von Konflikten und Unfallrisiken
= Starkere Berlicksichtigung von

Querungsbeddrfnissen

= Angepasste Geschwindigkeiten gewahrleisten/

sicherstellen

Konflikte mit ruhendem Verkehr reduzieren
Forderung einer nachhaltigen Mobilitatskultur
der gegenseitigen Riicksichtnahme

Verkehrssicherheitskonzept entwickeln

= |nstitutionalisierung der Verkehrssicherheit

= Strategische Verkehrssicherheitsarbeit
ausbauen

= Umgestaltung nach dem Prinzip der
selbsterklarenden StraRe

Verkehrssicherheit fiir schwache Verkehrs-

teilnehmer verbessern

= Subjektive Verkehrssicherheit der Fullganger
und Radfahrer starken

Gleichberechtigte Teilhabe

Sicherung der Mobilitat fiir alle Bevolkerungs-
gruppen

Bedarfsgerechte Infrastruktur herstellen fur
Schiiler, Senioren, mobilitatseingeschrankte
Personen

Einkommens-, alters- und sozialstellungs-
unabhangige Mobilitdt gewahrleisten
Nutzungshemmnisse im Umweltverbund abbauen
Soziale Sicherheit gewahrleisten

Barrierefreiheit erhéhen

= Information: Zuganglichkeit von Informationen fiir
alle Nutzergruppen sicherstellen

= Baulich: Berticksichtigung der Barrierefreiheit
in allen BaumaRnahmen

= Administrativ: Vorgaben fiir Barrierefreiheit in
Planwerken verankern
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Forderung des Umweltverbundes

Verkehrsverlagerung zum Umweltverbund

= Erhohung des Umweltverbund-Anteils der
Binnen- sowie der Pendlerverkehre um 10 - 15 %
bis 2030 zu Lasten des MIV-Anteils

= Bewusstseinsbildung/-anderung durch
Offentlichkeitsarbeit (Kampagnen, Aktionstage)

= Mobilitdtsmanagement etablieren (betrieblich +
schulisch)

= [nnovationen im Verkehrswesen nutzen

= Forderung der Inter- und Multimodalitat

Stirkung des OV

= Umsetzung der MalRnahmen des Nahverkehrs-
plans

= Uberpriifung weiterer Ausbaustufen der Saarbahn

= Verbesserung des OV-Angebotes durch
infrastrukturelle, betriebliche und tarifliche
MaRnahmen

= Zusammenwirken von Bussen/Saarbahn/
Regionalziigen verbessern

Starkung des FuB- und Radverkehrs

= Systematischer Ausbau und
Attraktivitatssteigerung des FuBwegenetzes

= Systematischer Ausbau und
Attraktivitatssteigerung des Radverkehrsnetzes

= Forderung des FuB- und Radverkehrs durch
,weiche MalRnahmen“

MIV-Nutzung reduzieren

= Verknlipfung der Verkehrsmittel verbessern

= |m Konfliktfall Umweltverbund bevorzugen

= Falschparken konsequent verhindern

= Rickgewinnung des 6ffentlichen Raums fiir
andere Zwecke

= StraRenerhalt vor Neubau

Nahmobilitdt auf Quartiersebene stirken

= Konsequente Forderung der FuRganger und
Radfahrer auf Quartiersebene

= Entwicklung und Umsetzung von
Nahmobilitatskonzepten flir Quartiere

= Attraktive Rahmenbedingungen fiir den nicht-
motorisierten Verkehr schaffen

Sicherung der Erreichbarkeit

Infrastruktur instandhalten und entwickeln

= Optimierung des Unterhaltungsaufwandes

= Bedarfsgerechte Gestaltung von Straenrdaumen
bei Sanierungen

= |nfrastruktur fir Rad- und FuBverkehr erweitern

AuBere Erreichbarkeit gewihrleisten

= Verbesserung der regionalen OPNV-Anbindung

= Verknilipfung der Verkehrssysteme verbessern

= Stadtgrenzliberschreitenden Radverkehr fordern

= AuBere Erreichbarkeit fiir den Kfz- und
Wirtschaftsverkehr sichern und effizient
abwickeln

= Durchgangsverkehre stadtvertraglich abwickeln

= Starkung der regionalen und landesweiten
Zusammenarbeit

= Attraktivitatssteigerung fiir Einzelhandel- und
Tourismusverkehre

Verkehrsablaufe optimieren

= Reduzierung von Engpassen

= |nfrastruktursteuerung weiterentwickeln

= OPNV-Beschleunigung fertigstellen und sichern

= System der Pfortneranlagen modernisieren und
weiterentwickeln

= Regionales Verkehrsmanagement ausbauen

= Reduzierung des Schleichverkehrs in
Wohngebieten

Erreichbarkeit der Stadtteile fordern

= FuR- und Radverkehrsverbindungen ausbauen
= OPNV-Anbindung sicherstellen

= Stadtteilbezogene Nahmobilitat fordern

Wirtschaftsstandort entwickeln

= Erreichbarkeit von Handels-/ Gewerbe-/
Dienstleistungsstandorten sichern

= Wirtschaftsverkehre biindeln und stadtvertraglich
abwickeln

= |ntegrierte Standortentwicklung

= Starkung des Tourismusstandortes

Stadtvertragliche Organisation des ruhenden

Verkehrs

= Parkraummanagement weiterentwickeln

= Reduktion des Parkdrucks im 6ffentlichen Raum

= Bewohnerparken weiterentwickeln

= Konsequente Uberwachung des ruhenden
Verkehrs

= Ausbau des Fahrradparkens

= Motorradparken weiterentwickeln

= Reduktion des Parkdrucks in sensiblen Bereichen

= Ausbau P&R an Schienenverbindungen
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StraRenrdaume lebenswert gestalten

Neuaufteilung von StraBenrdumen

= Prinzip der stadtebaulichen Bemessung
anwenden

= Flachenanspriiche von FuRgangern und
Radfahrern vorrangig beriicksichtigen

Stadtebauliche Qualitdten in StraBenrdaumen

schaffen

= \ernetzung von StraRenraumen in die
umliegenden Bereiche gestalten

= Alle StraBenraumfunktionen (ErschlieBung,
Aufenthalt, Verbindung) in Einklang bringen

= Attraktive Gestaltung von StraRenrdumen

Potenziale von Pldtzen und Freirdumen

ausschopfen

= |dentitatsstiftende Stadtraume schaffen

= Stadt und Fluss zusammenbringen

= Nutzung von Freirdumen durch Verlagerung
des ruhenden Verkehrs

Minimierung negativer Umweltauswirkungen

Klimaschutz/CO,-Reduktion um 40 %
= Forderung des Umweltverbundes aus
Klimaschutzgriinden

Verbesserung des lokalen Stadtklimas

= Entsiegelung in stadtklimatisch belasteten
Bereichen

= Begriinung von Strallenziigen

= Kaltluftschneisen erhalten

Larmbelastung senken

= Beachtung der Vorgaben des Larmaktionsplans

= Prifung larmreduzierender MaBnahmen bei
Neubau und Sanierung

= Prifung aktiven Larmschutzes in besonders
belasteten Bereichen

= Schutz ruhiger Gebiete

Luftschadstoffe reduzieren

= Beachtung der Vorgaben des Luftreinhalteplans

= Priifung schadstoffreduzierender MalRnahmen
bei Neubau und Sanierung

Flachenverbrauch minimieren
= Sparsame Flacheninanspruchnahme bei
Neuplanungen

Funktionsmischung/Stadt der kurzen Wege fordern

= Nahmobilitatsaspekte in die Bauleitplanung
einbringen

= Bestehende Trennwirkungen abbauen

E-Mobilitdt und alternative Antriebstechniken

nutzen

= Entwicklung einer stadtischen Strategie zur
Nutzung von E-Mobilitat und alternativen
Antriebstechniken
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Umgang mit méglichen Zielkonflikten

Zwischen den einzelnen Oberzielen, die alle gleichberechtigt nebeneinander stehen, sind gewisse
Zielkonflikte unumganglich. Diese moglichen Zielkonflikte missen in der MalBnahmenentwicklung
und -diskussion thematisiert und dann letztendlich entschieden werden. Daher soll in der MaR-
nahmenentwicklung transparent dargestellt werden, welche MalRnahmen zu welchen Oberzielen

ihren Beitrag liefern und wo u.U. Zielkonflikte zu erwarten sind.
Zielwerte zum zukiinftig angestrebten Modal Split im Jahr 2030

Angestrebte Zielwerte fiir die Verkehre der Saarbriicker Bevélkerung

Der Modal Split ist ein wichtiger Indikator flr die Zielsetzungen. Er gibt an, welchen Anteil die ein-
zelnen Verkehrsmittel an der gesamten Verkehrsnachfrage (zuriickgelegte Wege) haben. Auf-
grund der durchgefiihrten Haushaltsbefragung liegen hier Analysezahlen aus dem Jahr 2010 fir
die Saarbriicker Bevolkerung vor. Die folgende Abbildung zeigt sowohl die Werte fiir 2010 sowie
die fur das Jahr 2030 angestrebten Zielwerte auf. Diese betreffen die Verkehre der Saarbriicker
Bevolkerung. Was diese angestrebten prozentualen Verlagerungsziele fiir die absolute Zahl der

taglichen zurlickgelegten Wege bedeutet, ist im unteren Teil der Grafik aufgefihrt.

Abbildung 3: Zielwerte (Modal Split) fiir die Verkehre der Saarbriicker Bevélkerung im Jahr 2030

S Ry  GEERER &%

56 %

17 %

L -

41-46 %
19-20% 10-12 %
= (]
2030 A a
Zielwerte
-49.000 - 73.000 +10.000 - 20.000 +10.000 - 15.000 +29.000 - 39.000
Kfz-Fahrten/Tag FuBwege/Tag OV-Fahrten/Tag Radfahrten/Tag

Verlagerungspotenziale fiir den Umweltverbund

Aufbauend auf den bestehenden Zielen der Saarbriicker Verkehrsplanung soll der Anteil des Um-
weltverbundes (FuR, Rad, OPNV) zulasten der Nutzung des Automobils weiter gestdrkt werden.
Die relative als auch die absoluten Veranderungen bei der Verlagerung werden beim Radverkehr
am hochsten ausfallen, da zum einen der Radverkehr bislang in Saarbriicken deutlich unterrepra-

sentiert ist, und zum anderen durch die zunehmende Verbreitung von Pedelecs und E-Bikes sowie
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dem allgemeinen Fahrradboom sich deutliche Verlagerungen ergeben werden (Zielwerte: 10-
12%). Auch topografisch dhnlich bewegte Stadte wie Saarbriicken weisen schon heute diese
Radverkehrsanteile auf, die sich mit einem weiter vollziehenden Aufschwung des Radverkehrs
und der zunehmenden Marktdurchdringung der Pedelecs/E-Bikes weiter erhéhen werden. Vor al-
lem die vielen kurzen Wege der Saarbriicker (61 % der Wege sind kirzer als 5km), die heute noch
etwa anteilig zur Halfte mit dem Auto zurlickgelegt werden, stellen ein groRes Potenzial fiir den
Radverkehr dar.

Weitere Verlagerungen sind auf der Grundlage der Ziele und des Handlungsprogramms aber auch
im FuBverkehr und im 6ffentlichen Verkehr zu erwarten. Fiir den FuRBverkehr sind hier in erster Li-
nie die kompakte Struktur Saarbriickens, die Foérderung der Verkehrssicherheit und die weitere
Ausgestaltung fulRgangerfreundlicher Stadtraume entscheidend. Der offentliche Verkehr kann
durch eine Angebotsoffensive mit einem verbesserten Bedienungsangebot sowohl im Binnen- als

auch im Pendlerverkehr an Attraktivitdt gewinnen und weitere Fahrgéaste hinzugewinnen.

Angestrebte Modal-Split-Werte fiir den Pendlerverkehr

Der einstromende Pendlerverkehr nimmt in Saarbriicken einen wesentlichen Anteil am taglichen
Verkehrsgeschehen ein. Rund 140.000 Personen pendeln taglich nicht nur zu Berufs- und Ausbil-
dungszwecken, sondern auch zu Einkaufs- und Freizeitzwecken etc. nach Saarbriicken ein. Dieser
Pendlerverkehr wird Gberwiegend noch mit dem eigenen Pkw abgewickelt (81%). Der Autover-
kehrsanteil ist bei den Einpendlerverkehren aufgrund der teils groRen Wegedistanzen naturge-

maRk hoher als im Binnenverkehr.

Abbildung 4: Zielwerte (Modal Split) fir die Verkehre der Einpendler im Jahr 2030

o Witk &0

81%

18 %

2010 1%
Bestand
66-71 %
26-29 %
3-5%

2030 a
Zielwerte

-41.000 - -58.000 +27.000 - 37.000 +7.000 - 14.000

Kfz-Fahrten/Tag OV-Fahrten/Tag Radfahrten/Tag

Zur Entlastung des StraRenverkehrssystems in Saarbriicken wird auch hier eine Verlagerung auf

den Umweltverbund angestrebt. Das beste Entwicklungspotenzial fiir die Pendlerdistanzen bietet



Zielkonzept des Verkehrsentwicklungsplans 2030 der Landeshauptstadt Saarbriicken 9

der o6ffentliche Verkehr, der durch eine verstarkte Vernetzung Saarbriickens mit dem Umland und
insbesondere nach Frankreich weitere Fahrgastzugewinne erreichen kann. Pedelecs und E-Bikes
erleichtern auch fir Pendler aus den naheliegenden Stadten das Radfahren. Gerade auf den Dis-

tanzen 10-20 km ergeben sich dadurch ebenfalls Verlagerungspotenziale.

Verantwortung der Férdergeber (Bund, Land)

Das Erreichen der formulierten Ziele ist u.a. von den finanziellen Rahmenbedingungen abhangig,
die Veranderungen unterworfen sind und teils auf Bundes- oder Landesebene gestaltet werden.
Diese Unsicherheiten im Hinblick auf die finanziellen Gestaltungsmoglichkeiten gilt es bei allen
Zielen und MaBnahmen zu beriicksichtigen.

Die regionale Férderung sowie viele InfrastrukturmaBnahmen (v. a. im IV und OV) hingen stark
von der Finanzierbarkeit der MaBnahmen sowie der Verantwortung der Fordergeber (Bund, Land)
ab. Bisher ist unklar, wie sich die Fordermittel fir solche Infrastrukturmanahmen ab 2019 entwi-
ckeln werden. Daher ist die Zielerreichung auch im Besonderen von der Finanzierbarkeit durch Fi-

nanzmittel des Bundes und des Landes als Fordergeber abhangig.

Zusammenfassung

Mit dem vorliegenden Zielkonzept definiert die Landeshauptstadt Saarbriicken ein in sich schlis-
siges Zielsystem fir die Entwicklung der Mobilitdt in den kommenden Jahren.

Das Zielsystem wurde in verschiedenen Beteiligungsrunden mit Verwaltung, Politik, Interessen-
gruppen und Birgerinnen und Birgern riickgekoppelt und fligt sich in die (ibergeordneten Ziele
der Stadt- und Regionalentwicklung auf verschiedenen Ebenen ein.

Es werden lokal auf Saarbriicken angepasste, ambitionierte aber zugleich erreichbare Zielvorga-
ben definiert, die sich mittels Evaluation im Rahmen einer kontinuierlichen Verkehrsentwick-
lungsplanung lberprifen lassen. Zugleich kénnen die im Folgenden zu entwickelnden MaRnah-
men im Bereich der Mobilitat auf ihren Beitrag zur Erreichung dieser Ziele bewertet und beurteilt

werden.
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Hauptstadt.
Gestalten. Bewegen.
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