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Handlungsfeld A: FuBverkehr

|II

Das ZufuRgehen spielt als ,Basis-Verkehrsmittel” eine besondere Rolle und ist die natirlichste, flexibelste und
umweltfreundlichste Fortbewegungsart. Gleichzeitig ist das Zufullgehen gesund, sichert die selbststiandige Mo-
bilitat fur alle Bevolkerungsgruppen, vor allem fir Kinder sowie altere Menschen, und wird aufgrund des de-

mografischen Wandels eine weiter steigende Bedeutung einnehmen.

Eine Stadt lebt von guten FuRverkehrs- bzw. Nahmobilitdtsqualitaten. FuRganger tragen zur Urbanitdt und Be-
lebung einer Stadt bei und schaffen Standortvorteile fir Handel, Dienstleistung und Tourismus. Belebte und at-
traktiv gestaltete Stralenrdume tragen zum Wohlbefinden bei, erhhen die Aufenthalts- und Wohnqualitat

und wirken sich dadurch auf die wirtschaftliche Aktivitat und die Lebensqualitat einer Stadt positiv aus.

Vor diesen Hintergriinden gilt es, den FuRverkehr in Saarbriicken auch im Zusammenspiel mit den anderen
Fortbewegungsarten des Umweltverbundes weiter zu fordern und seine Potenziale fiir eine umweltfreundliche
Verkehrsentwicklung verstarkt zu nutzen. Neben vielen positiven Ansatzen zeigt Saarbriicken weitere Hand-

lungs- und Optimierungsbedarfe.

1.1.1 Handlungsbedarfe und Strategie der FuBverkehrsplanung

In den letzten Jahren wurden in Saarbriicken vermehrt Anstrengungen unternommen, prioritar fir den Kfz-
Verkehr gestaltete StraBenrdaume fiir den FulRverkehr zurlickzugewinnen. So sind einige attraktive Bereiche mit
einer hohen Aufenthaltsqualitit entstanden (Willi-Graf-Ufer, BahnhofstralRe, Trierer Stralle, Eisenbahnstralle,
Saarbriicker StralRe in Dudweiler, Kirchplatz St. Eligius Burbach, ...). Darliber hinaus ergeben sich in vielen Berei-

chen noch Handlungsbedarfe (siehe Analysen zum FuRverkehr, Kapitel 5):

=  zu schmale Seitenrdume und hohe Trennwirkung der Hauptstralen, einzelne (Neben-) StraRen mit
sehr schmalen/ohne Gehwege

=  Konflikte zwischen FuBgédngern und Radfahrern in Seitenrdumen und auf Gehwegen

= nicht ausreichende Barrierefreiheit (wichtige Achsen im Langsverkehr sowie Querungshilfen und Kreu-
zungen)

= teils lange Wartezeiten an FuRgangerampeln, insb. bei zusatzlicher Querung der Saarbahntrasse

= geringe Aufenthaltsqualitdten entlang vieler Hauptstralen und im Zugang einiger zentraler FuRgan-
gerbereiche (Bahnhofstralle, Dudweiler Markt, Burbacher Markt, ...)

= uniberwindbare Barrieren im FuBwegenetz (Schienen- und StraRenachsen, Saar), die zu teils langen
Umwegen fiihren

=  Fehlverhalten insb. von Autofahrern (Falschparken) behindert und gefdhrdet FuRgéanger

Es ergeben sich zuklinftig somit weitere Anknipfungspunkte, um die Anzahl der FuBwege und den Anteil des
FuBverkehrs am Modal Split von derzeit 23 % auf bis zu 27 % zu steigern (siehe Zielkonzept des VEP): Basis hier-
fir sind nicht nur die vielen kurzen Wege, die noch zu mehr als einem Drittel mit dem MIV zuriickgelegt wer-

den? (siehe Kapitel 3 der VEP-Analyse), sondern auch die kompakte Innenstadtstruktur?.

1 34% der Wege der Saarbrticker sind kiirzer als 2 km, 36 % davon werden aber noch mit dem MIV zuriickgelegt.
2 Ca. 1/3 der Bevélkerung lebt im Umkreis von 2 km um die zentrale Innenstadt mit ihren vielfaltigen Versorgungs-
und Dienstleistungsangeboten.
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MaRnahmen zur weiteren Optimierung der FuRverkehrssituation sollen nicht nur die Innenstadt, sondern
ebenso die Stadtteile und —zentren als fuBgangerfreundliche Nahversorgungsbereiche sowie das direkte Woh-
numfeld der Bevolkerung als Aufenthalts-, Kommunikations- und Spielraum einbeziehen. Das Handlungsfeld
FuBverkehr hat somit sehr enge Beziige zum verkehrsmitteliibergreifenden Handlungsfeld ,,Stralenraumgestal-
tung und Barrierefreiheit”, das konkrete MaRnahmen zur Optimierung und Attraktivitatssteigerung von Stra-

Ren- und Platzsituationen fir alle Verkehrsteilnehmer aufzeigt.

Die Strategie zur Forderung des FulRverkehrs in Saarbriicken, die im Folgenden in Handlungs- und MalRnhahmen-

feldern konkretisiert wird, umfasst somit

= die kontinuierliche Beseitigung von Engpdssen, Hindernissen und Gefahrenstellen im FuBwegenetz
stadtweit - zunéachst prioritdr auf den HauptfuBwegeachsen,

= die Optimierung und Attraktivitatssteigerung besonders FuRverkehrs-relevanter Stadtrdume innerhalb
spezieller Férderprogramme,

= die Bericksichtigung der Anspriiche aller zu-FuR-Gehenden Gruppen in allen Stadt- und Verkehrspla-
nungen, insb. gehoren hierzu Mobilitatsbehinderte und -eingeschrankte, Senioren sowie Kinder,

= eine kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit als ,Marketing” fiir den FuRverkehr und zur Férderung der
gegenseitigen Riicksichtnahme sowie

= die Verankerung einer kurz-, mittel- und langfristigen Strategie sowie von konkreten Malnahmenfel-

dern, Projekten und Zustandigkeiten amteriibergreifend in der Verwaltung der Stadt Saarbriicken.

1.1.2 Grundsatze der fuBgidngerfreundlichen Verkehrsplanung

Die Grundsatze der fuRgangerfreundlichen Verkehrsplanung sind rahmengebend fiir die MaBnahmenfelder des
VEP zur Forderung des FuRverkehrs (siehe Kapitel 1.1.3). Sie basieren auf den Anspriichen der FuRganger und
den allgemeinen Standards der FuBverkehrsplanung, insbesondere gehort hierzu die stiadtebauliche Bemes-

sung von StralRenrdumen (siehe Kapitel 5.1 der Analyse sowie Handlungsfeld G StraRenraumgestaltung).

Fir die direkte, attraktive und sichere Gestaltung des Fulwegenetzes und der einzelnen FuRwege sind die
Grundsatze der FuBverkehrsplanung bezogen auf das FuBwegenetz, die erforderlichen FuBwegebreiten und

zum Umgang mit Nutzungskonflikten mit anderen Verkehrsarten/-mitteln im Anhang | zusammengefasst.

1.1.3 MaBnahmenfelder

Aufbauend auf den Zielen des VEP, den Handlungsbedarfen aus der Mangel- und Bestandsanalyse sowie der
der grundsatzlichen Strategie wurden die MaRnahmenfelder A1 bis A8 abgeleitet (siehe Tabelle 1). Das Hand-
lungsfeld FuRverkehr nimmt hierbei besonders starken Bezug zu ,StraBenraumgestaltung und Barrierefreiheit”

sowie , Verkehrssicherheit”.
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Tabelle 1: Handlungsfeld FuBverkehr (A) - MaBnahmenfelder

Umsetzung

MaRnahmenfelder Prioritat Akteure

mittelfristig

kurzfristig
langfristig

A1: Optimierung des FuBwegenetzes niedrig -
D fgab LHS, Lf!
untergeordnete MalRnahmenfelder A1.1-A1.5 hoch aueraulgabe > LS
LHS, Senioren-
Behi -
A2: Barrierefreie FuBwege hoch Daueraufgabe und “e inder
tenverbande,
Private
A3: Mehr Querungshilfen hoch Daueraufgabe LHS, LfS
A4: FuBgangerfreundliche Knotenpunkte mittel Daueraufgabe LHS, LfS
A5: Abbau von Nutzungskonflikten mittel Daueraufgabe LHS
A6: Veirmeldung von Angstraumen und Aufwertung von mittel X LHS, LfS, DB
Unterfiihrungen
A7 Attraktive Aufenthaltsraume, Sitz- und Spielméglich- s LHS, Private,
. niedrig - .
keiten mittel Daueraufgabe = Schulen, offtl.
untergeordnete MaRnahmenfelder A7.1 und A7.2 Einrichtungen
A8 Offentlichkeitsarbeit und Organisation mittel - LHS, Polizei,
. Daueraufgabe
untergeordnete MaRRnahmenfelder A8.1 und A8.2 niedrig Schulen

Das MaRnahmenfeld A8 ,Offentlichkeitsarbeit und Organisation” fasst tibergreifende FuRverkehrsthemen zu-
sammen und legt den Fokus auf weiche, 6ffentlichkeitswirksame MaRBnahmen sowie die FulRverkehrsplanung.
Es hat das Ziel, FuRganger als Verkehrsteilnehmer in den Fokus zu ricken, das Image des zu-FulR-Gehens zu for-
dern und FuBganger auch verstarkt in Planungsprozessen zu berlicksichtigen. Es ergeben sich besondere Syner-
gieeffekte mit der Offentlichkeitsarbeit und Marketing im Radverkehr (siehe MaRnahmenfeld B10) und dem
Handlungsfeld ,Mobilititsmanagement und Mobilitatskultur” (K).
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°
® A1l Optimierung des FuBwegenetzes
L

L 8-a

Neben den qualitativen Aspekten auf FuBwegen und im &ffentlichen Raum (siehe MalRnahmen A2 bis A7
sowie Handlungsfeld G) ist die Verbindungs- und ErschlieBungswirkung des FuBwegenetzes entscheidend, da
FuBganger aufgrund ihrer geringen Bewegungsgeschwindigkeit sehr umwegeempfindlich sind. Dies gilt ins-
besondere fiir Mobilitatsbehinderte und —eingeschrankte.

Ein engmaschiges FuBwegenetz (Maschenweite ca. 100-150m) ist die Grundlage fir kurze Wege. Anker-
punkte des FuRverkehrs, Wohngebiete, Infrastrukturen und Freizeit-/Tourismusziele sind daher liber direkte
und attraktive Wege zu verbinden. Derzeitige Hindernisse und Barrieren sind in Saarbriicken im Besonderen
sowohl die Saar als auch die groRen Verkehrswege (Autobahnen, Schienentrassen).

Bausteine

= Bestandsanalyse des FuBwegenetzes

Um zielgerichtet das FuBwegenetz zu optimieren, sollte aufbauend auf den VEP-Analysen eine weitere
Arbeitsgrundlage geschaffen werden, auf Basis derer Handlungsnotwendigkeiten auch feingliedrig ermit-
telt werden kdnnen. Hierzu ist das existierende FuBwegenetz mit seinen Eigenschaften (Wegebreiten,
Engstellen, Netzllicken) zu erfassen. Prioritdt haben hierbei zunachst die von FulRgangern stark frequen-
tierten Bereiche (Innenstadt, Stadtteilzentren, Schulwege, ...). Darauf folgend sollten aber auch optimie-
rungsbedirftige FuBwegebeziehungen aullerhalb bebauter Bereiche erhoben und identifiziert werden
(bspw. Dudweiler — Universitat: Waldwege und straRenbegleitende Wege).

= Verbesserung des Wegenetzes und SchlieBung von Netzllicken inner- und auBerorts
Auf der Bestandsanalyse des FuBwegenetzes basierend sind MaRnahmen zur Verbesserung der FuBwege
inner- und aulerorts zu ergreifen (siche MaRnahme A1.1)

= Flanierrouten in die Innenstadt bzw. nach Alt-Saarbricken

Es bietet sich die Entwicklung von 5-7 Flanierrouten an, die jeweils von den umliegenden Wohnbereichen
in die Innenstadt/Alt-Saarbriicken fiihren, und so die kompakte Stadtstruktur mit kurzen Entfernungen
auf der einen Seite mit hohen Wegequalitaten auf der anderen Seite verbinden. Damit kénnen neue
Chancen fiir eine konsequente Forderung des Fullverkehrs aufgezeigt und umgesetzt werden. Diese Fla-
nierrouten sollten ca. 3-4 km Lange aufweisen und wichtige Ziele und attraktive Stadtrdume mit einander
verbinden. Sie sollten zudem eine sehr hohe Qualitat aufweisen und dem FuRverkehr sollte auf wichtigen
Achsen auch eine Prioritdt eingerdaumt werden. Flanierrouten kénnen zur Vernetzung qualitatsvoller 6f-
fentlicher Raume im Sinne eines zusammenhangenden Konzeptes ,Platze, Parks und Panoramen” (dhn-
lich wie in Stuttgart) weiterentwickelt werden.

Qualitdtsmerkmale dieser Routen sind insbesondere breite und konfliktfreie Wege und StraRenquerun-
gen, stadtebauliche Qualitdten wie z.B. Begriinung und ein ansprechendes Fassadenbild, regelmaRige
und dicht aufeinanderfolgende Sitzmoglichkeiten und Spielelemente (bspw. auch als Sitz- und Spielrou-
ten, sieche MaRnahmenfeld A7) sowie méglichst wenig Einwirkungen durch Verkehrsemissionen.

= Abbau von gesamtstddtischen Barrieren
Die grofRen Verkehrsachsen insb. in Form der Autobahnen und Schienentrassen sowie die Saar zer-
schneiden die Stadtstruktur und fihren fir die Verkehrsteilnehmer zu Umwegen, was vor allem fiir Fu3-
ginger, des Weiteren fiir Radfahrer sehr nachteilig ist. Zur Uberwindung dieser Barrieren kommen vor al-
lem Unter- und Uberfiihrungen in Frage (siehe MaRnahme A1.2)

= Aufwertung und Instandhaltung der Treppenanlagen und Kolonnaden
Pragende und erhaltenswerte Elemente in Saarbriicken sind die vielen kleinen und grofRen Treppenanla-
gen, die an den Hanglagen fiir FuRganger schnelle und direkte Verbindungen schaffen, sowie die Kolon-
naden in der Innenstadt (u.a. Dudweilerstr., Eisenbahnstr., Viktoriastr., Kaiserstr.). Aufgrund des erneue-
rungsbeddirftigen baulichen Zustandes sind dazu Verbesserungen notwendig (siehe MaRnahme A1.3).

= Freizeit- und Tourismuswege
Auf Basis des Alltagswegenetzes bietet es sich an, Freizeitwege sowie Wege fiir Touristen zu definieren,
bspw. mit Zweck des Spazierengehens, des ,Sightseeings” oder zum Wandern (siehe MaRnahme A1.4).

= Wegweisung und Beschilderung
Mit der Weiterentwicklung des FuBwegenetzes sollte das bereits vorhandene Wegweisungssystem opti-
miert werden. Neue Routen und weitere Ziele sollten einbezogen werden (siehe MaRnahme A 1.5).
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® A1l Optimierung des FuBwegenetzes

= [C

Abhdngigkeiten /Bezug zu anderen MafSnahmen

= A2 Barrierefreie FuBwege

= A7 Aufwertung von Unterflihrungen bzw. Vermeidung von Angstraumen
= B1 Erweiterung und Qualifizierung des Radverkehrsnetzes

= F7 Freizeit- und Wanderwege

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritdit
[] sehrhoch [ ] hoch
X hoch X mittel
[] mittel [ ] niedrig
|:| niedrig

Umsetzungsfrist
[ ] bis2020
[] bis2025
[] bis2030

[X] Daueraufgabe

regionsrelevant: [_|ja [X] nein

Akteure: LHS
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[
® Al.1l Verbesserung des Wegenetzes und
J SchlieBung von Netzliicken inner- und auerorts a

Wahrend das Fulwegenetz in der Innenstadt und in den Stadtteilen weitestgehend dicht und engmaschig
ist, kann die Verbindung in den Zwischenrdaumen und auBerhalb der bebauten Gebiete optimiert werden.
Hierzu ist der vorhandene FuRwegebestand feingliedrig zu analysieren, es sind (potenzielle) FuBwegebezie-
hungen zu ermitteln und darauf basierend Netzliicken im Wegenetz zu schlief3en.

Bausteine

= Anlage und Optimierung von FuBwegen innerorts

Innerorts sind bei einer beidseitigen Anbauung auch beidseitige FuBwege notwendig. Dies ist in Einzelfal-
len noch nicht der Fall (z.B. Metzer Str. Hohe Deutschherrnstr., Moselstr. ostl. Siebenbirger Weg, Bri-
ckwiesenstr. zwischen Neustr. und Kirchstr. in Brebach, Alte Spitalstr. in Ensheim). Ein Beispiel fir eine
neu herzustellende Verbindung ist ein FuBweg Rodenhof — RuRhitte/Fischbachtal mit weiterflihrender
Bahnunter-/iberfihrung nach Malstatt, z.B. Hohe Alter Friedhof (siehe auch MaRnahmenfeld A 1.2)
Dariiber hinaus sind einige FuBwege zu schmal, teilweise gibt es hier auch Nutzungskonflikte mit dem
Radverkehr (u.a. Meerwiesertalweg, Dudweiler Str. sudl. Richard-Wagner-Str., Leinpfade). Schmale
Gehwege gibt es auch in Neben- und WohnstralRen (z. B. Auf dem Acker sowie Auf der Hoh in Burbach).
Bei der Neuanlage und Optimierung von FuBwegen sind die erforderlichen Mindestbreiten fiir FuBwege
(siehe Anlage 1) sowie mogliche Konflikte mit anderen Nutzungen zu berucksichtigen — insb. die Anforde-
rungen des Radverkehrs, sodass sich Synergieeffekte mit der Erweiterung des Radverkehrsnetzes (siehe
MaRnahmenfeld B1) ergeben kénnen. Bei der Ausbildung von Shared Space, verkehrsberuhigten Berei-
chen bzw. Mischflachen kann in der Regel auf die Neuanlage von separaten FuBwegen verzichtet werden
(siehe MaRnahmenfelder G5.2, G5.3, G6).

Anlage und Optimierung von FuBwegen aullerorts

AuBerhalb der Ortsteile sowie der im Zusammenhang bebauten Bereiche ist ebenfalls die Notwendigkeit
von FulBwegen zu lberpriifen. Aufgrund der i.d.R. geringen FuBverkehrsmengen sind in vielen Fallen
gemeinsame FuR- und Radwege, teils auch einseitig im Zweirichtungsverkehr und Beachtung der erfor-
derlichen Wegebreiten, ausreichend. Auf diese Weise konnen gleichermalRen Verbesserungen der FuR-
und Radverkehrsinfrastruktur (siehe MaRnahmenfeld B3) erreicht werden. Beispiele, bei denen anstatt
eines Radweges ein gemeinsamer FuR- und Radweg angelegt werden kann, sind die FlughafenstralRe
(Brebach-Fechingen bis Ensheim), die Saarbriicker Str. zwischen Brebach und Brebach-Fechingen, die E-
schringer Str. zwischen Eschringen und Ensheim oder die Optimierung der Beethovenstra-
Re/DudweilerstraRe zwischen Dudweiler und Scheidt.

Abhdngigkeiten /Bezug zu anderen Mafinahmen

= A 2 Barrierefreie Fulwege

= B3 SchlieRung von Netzliicken/Optimierung der Radinfrastruktur
= G5 Aufwertung von Stadtteil- und Nahversorgungszentren

= G6 Verkehrsberuhigung in WohnstralRen

Kosten-Wirkungs-Klasse Prioritdt Umsetzungsfrist

[] sehrhoch Xl hoch [] bis2020
[] hoch L] mittel [] bis2025
X mittel [ ] niedrig X bis 2030
[] niedrig [ ] Daueraufgabe

regionsrelevant: |:| ja |X| nein Akteure: LHS, LfS
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Al.2 Abbau von gesamtstadtischen Barrieren

Derzeitige Hindernisse und Barrieren sind in Saarbriicken im Besonderen sowohl die Saar als auch die grofRen
Verkehrswege (Autobahnen, Schienentrassen, vgl. Kap. 5.2 VEP-Analyse). Durch weitere Uberfiihrun-
gen/Unterfiihrungen sind Umwege Schritt fur Schritt abzubauen. Bei Unterfiihrungen mussen die Aspekte
der sozialen Sicherheit sowie Barrierefreiheit beachtet werden (siehe MaRnahmenfelder A2 sowie A6).

Bausteine

* Neue Unter- und Uberfiihrungen

Zur Uberwindung der vorhandenen groRrdumigen Barrieren kommen Unter- sowie Uberfiihrungen bzw.
Bricken in Frage. Bei der Anlage von Unterfiihrungen sind insb. die Anspriiche nach sozialer Sicherheit
(siehe MaRnahme A6) zu beachten, bei der Anlage von Briicken/Uberfiihrungen ist auf eine barrierefreie
Gestaltung (siehe MaRnahme A2) zu achten, was ggf. Rampen oder Aufziige notwendig macht. Darliber
hinaus sollen Unter- und Uberfiihrungen radfahrergerecht gestaltet sein.

Wichtige Stellen, die fiir FuRganger gedffnet werden sollen und auch die Verbindung zwischen den Stadt-
teilen und Quartieren verbessern, stellt die MaBnahmenkarte FuRBverkehr dar. Die MaRRnahmen férdern
ebenso den Radverkehr und finden sich somit auch im Radverkehrskonzept wieder (siehe MalRnahmen-
feld B 3) Hierzu gehoéren v.a.:

Uberwindung der A620 und Briickenschlag zwischen der Innenstadt und Alt-Saarbriicken/St.
Arnual; Gewinnung der Saarufer als attraktive Aufenthaltsflache, Projekt ,Stadtmitte am Fluss“

Unterfiihrung Meisenwies (z.B. Hohe , Netto“-Nahversorger PreuRenstraRe)
Uberwindung des Verteilerkreisels St. Arnual/der A620 zur Verbindung St. Arnual mit St. Jo-
hann, z.B. mittels einer FuR- und Radfahrerbriicke (siehe auch B3.5)
Anbindung von Gersweiler an das nérdliche Saarufer/Burbach tber dem Stauwehr mittels einer

Uber-/ Unterfithrung der A 620.

Offnung der Peugeot-Briicke zur Verbindung des nérdlichen und siidlichen Saarufers (Giidingen)
Uber-/Unterfithrung der Bahntrasse zwischen RuRhiitte/Fischbachtal und Malstatt, z. B. Héhe

Alter Friedhof

Abhdingigkeiten/Bezug zu anderen Mafinahmen
= A2 Barrierefreie FuBwege
= A6 Aufwertung von Unterfliihrungen bzw. Vermeidung von Angstraumen
= B3 SchlieRung von Netzliicken/Optimierung der Radinfrastruktur
= D6 Stadtmitte am Fluss

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritdit
[] sehrhoch Xl hoch
|:| hoch
X mittel
[] niedrig

|:| mittel

|:| niedrig

Umsetzungsfrist
[] bis2020
[] bis2025
X] bis 2030

[] Daueraufgabe

regionsrelevant: [lia X nein

Akteure: LHS, LfS, Deutsche Bahn
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L]
Al3 Aufwertung und Instandhaltung der Treppen- a
] anlagen und Kolonnaden sL

Sowohl die Treppenanlagen als auch die aus den 1950er Jahren stammenden Kolonnaden sind pragende und
identitatsstiftende Elemente der Saarbricker Stadt- und Wegestruktur. Die Treppen besitzen in und zwi-
schen den Quartieren an den Hanglagen eine wichtige Verbindungsfunktion, sind hinsichtlich der Instandhal-
tung, der Wegesicherheit und auch der 6ffentlichen Wahrnehmung optimierbar. Die Kolonnaden in der
Saarbricker Innenstadt (v.a. in der EisenbahnstraRe, ViktoriastralRe, KaiserstraRe) bieten breite und wetter-
geschitzte Gehwege, sind aber in einem erneuerungsbedirftigen Zustand.

Bausteine

Treppenanlagen:

= Uberpriifung, Aktualisierung und Erginzung der Treppendaten-
bank ,Treppi“. Erfassung der Lage, des baulichen Zustandes, der
Ausstattungsmerkmale (Gelander, Beleuchtung (siehe auch MaR-
nahmenfeld A6), Wegweisung, ...) sowie bei kurzen Treppen Vor-
handensein/Mdglichkeiten fir barrierefreie Umgehungen

Abbildung 1: Scheidt (SCH110)

= |aufende Instandsetzung und Aufwertung der Treppenanlagen so-
wie Beschilderung und Aufnahme in Stadtplane, um Wege mehr im
offentlichen Bewusstsein zu verankern.

= Winterdienst auf den wichtigen Anlagen

Beispiele fiir erneuerungsbeddirftige Treppenanlagen:

= Scheidt, Im Brunnenwies bis Scheidter Str. (SCH110): Verbesserung
der Oberflachenqualitat, Beleuchtung, begleitendes Geldnde

= Altenkessel (AKLO10), Winterdienst, unbefestigte, unebene Stufen,
Beleuchtung

= Biibingen, Am Kreuzberg bis Im Miihlenwildchen (BUB30); Treppe
derzeit gesperrt; Breite und Oberflachen verbessern

Kolonnaden:

= Systematische Zustandsbewertung des Kolonnaden-Bestandes in
Saarbriicken und Einstufung nach MaRnahmennotwendigkeiten/-
umfang und Prioritdtensetzung (bspw. auf Grundlage der FuRgén-
gerfrequenz insb. KaiserstralRe, ViktoriastraRe)

= Kldrung der juristischen Zustandigkeit (LHS und/oder Private)

= Systematische Aufwertung der Kolonnaden (Programm); bei priva-
ter Zustandigkeit vertragliche Festsetzung von Qualitatsstandards
(insb. Sauberkeit, Beleuchtung, Fassadengestaltung)

Abhdngigkeiten/Bezug zu anderen MafSnahmen

= A 1.5 Wegweisung und Beschilderung

= A2 Barrierefreie Fulwege

= A6 Aufwertung von Unterfliihrungen bzw. Vermeidung von Angstraumen
= A 8.1 Stadtteilpléne fur FuRganger/Freizeitwegeplane

= @G StraBenraumgestaltung und Barrierefreiheit

Wirkungs-Kosten-Klasse  Prioritdit Umsetzungsfrist
[ ] sehrhoch [] hoch [] bis2020

|:| hoch |X| mittel |:| bis 2025

X mittel [ ] niedrig [] bis2030

[ niedrig X] Daueraufgabe

regionsrelevant: |:|ja IXI nein Akteure: LHS, Private
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® Al.4 Wegenetz fiir Freizeit und Tourismus
Il sL

Auf Basis des FuRgdngernetzes flr die Alltagswege der FuRgénger bietet es sich an, ein Freizeit- sowie Tou-
rismuswegenetz zu entwickeln. Moglichkeiten bestehen bspw. in Flanierrouten in der Innenstadt (zum Spa-
zierengehen/Bummeln und als touristische Routen), in Wanderwegen sowie Routen fiir Jogger/Laufer. In
den bebauten Bereichen gibt es viele Schnittstellen zur allgemeinen Optimierung des Fulwegenetzes und
der FuBwege (siehe MaRBnahmenfeld A1.1). Fur die weniger im Alltagsverkehr relevanten Wanderwege sind
dariber hinaus eigene Analysen und Planungen notwendig.

Bausteine
= Flanierrouten in die Innenstadt (siehe Al.)

= Wanderwege
Das Freiraumentwicklungsprogramm beinhaltet bereits Empfehlungen zur Ausbildung von attraktiven

FuBwegerouten bzw. Wanderwegen. Beispiele sind Routen zu Aussichtspunkten, die ,Route der Saarbri-
cker Stadtblicke”, Talwege oder Premiumwanderwege. Das Wanderwegenetz kann auf dieser Grundlage
weiterentwickelt werden. Wichtig sind die Komponenten des Natur- und Kulturerlebnisses, die Wege-
qualitdt und Aufenthaltsqualitat (Rast- und Ruheplatze) sowie eine gute Wegweisung/Beschilderung
(siehe MaRRnahmenfeld A1.5).

Abhdngigkeiten /Bezug zu anderen Mafinahmen
= A1l.1Verbesserung des Wegenetzes und SchlieBung von Netzliicken inner- und auBerorts
= A1.5 Wegweisung und Beschilderung
= A7 Attraktive Aufenthaltsraume, Sitz- und Spielmdglichkeiten

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritét Umsetzungsfrist
[] sehrhoch [ ] hoch X] bis 2020
X hoch O mittel [] bis 2025
[ mittel X niedrig [ ] bis2030
[ niedrig [ ] Daueraufgabe

regionsrelevant: [ ]ja [X] nein Akteure: LHS, Akteure im Tourismus / Tourismusverband
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® Al5 Wegweisung und Beschilderung

Sowohl fiir die Alltagsrouten als auch vor allem fiir die Freizeit-/Tourismus-/Wanderrouten ist ein dichtes Be-
schilderungs- und Wegweisungsnetz wichtig, das Ortsunkundigen die attraktivsten und/oder schnellsten
Wege zu innerstddtischen Orten und Infrastrukturen weist.

Bausteine

= Wegweisung und Beschilderung im FuBwegenetz
Das vorhandene, bereits in der Innenstadt dichte Wegweisungssystem ist weiter auszubauen und um
weitere Ziele zu Infrastrukturen, Freizeit- und Tourismuseinrichtungen zu erweitern. Hierin kénnen auch
die entsprechenden Freizeitrouten einbezogen werden. Fliir Wanderrouten bietet sich eine separate Be-
schilderung bzw. Farbgebung/Symbolisierung auf den Wegweisern an.

Abhdngigkeiten /Bezug zu anderen MafSnahmen
= A1.4 Freizeit- und Wanderwege

Kosten-Wirkungs-Klasse oo Umsetzungsfrist
[ ] sehrhoch Prioritat [ ] bis2020
[] hoch L] hoch [] bis 2025
X mittel % :::::g [] bis 2030
[ niedrig X Daueraufgabe

regionsrelevant: |:|ja |X| nein Akteure: LHS
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[
® A2 Barrierefreie FuBwege
Il

Im Rahmen von Um- und Neubauten sind einige StraRenrdaume Saarbriickens bereits fiir geh- und sehbehin-
derte Personen barrierefrei gestaltet worden. Hierzu zdhlen auch Leitsysteme Uber Platzanlagen (siehe Rab-
biner-Rilf-Platz). Bislang besteht noch kein programmatischer Ansatz zum barrierefreien Ausbau von Wegen
und Plitzen, sodass weiterhin ein groRer Handlungsbedarf besteht. Uber die Beriicksichtigung der Belange
Mobilitatsbehinderter und -eingeschrankter bei Neu- und Umbauplanungen hinaus sind an wichtigen Punk-
ten des FuBverkehrsnetzes MaRRnahmen zur Barrierefreiheit innerhalb eines programmatischen Ansatzes
sukzessive durchzufiihren. Hierzu gehéren insb. Knotenpunkte, Querungshilfen, wichtige FuRgangerlangs-
achsen sowie die Umfelder sensibler Einrichtungen (Krankenh&user, Seniorenheime, Kirchen, Zuwege zu Hal-
testellen, ...).

Neben der barrierefreien Gestaltung des 6ffentlichen Raumes sollte ebenso der Zugang zu Infrastrukturein-
richtungen und Privatgrundstiicken barrierefrei moglich sein. Dies ist jedoch Aufgabe der Grundstiickseigen-
tlimer, wobei privat erstellte Rampen oder sonstige Installationen nicht zu einer Einschrankung des 6ffentli-
chen Raumes fiihren dirfen. In der Regel sollten sie daher auf dem Privatgrundstiick realisiert werden und
nur in Ausnahmefillen, bspw. bei besonders breiten Gehwegflachen, im 6ffentlichen Raum.

Es ist darauf hinzuweisen, dass sich bei einer barrierefreien StraRenraumgestaltung oft auch die Nutzung fir
den ,normalen”, nicht mobilitdtseingeschrankten FuRgidnger komfortabler gestaltet, z. B. durch mehr Bewe-
gungsraum, ebene Wege oder das Fehlen von Schwellen, Unebenheiten, Stufen und gréReren Steigungen.
Bei der Anwendung eines Mehr-Sinne-Prinzips wird daher auch vom Begriff ,Design fiir alle” gesprochen.

Bausteine

Abbildung 4: Doppelquerung

= Festlegung von Standards der barrierefreien Gehweggestaltung:
An StraBenquerungen, Querungshilfen, sonstigen Bordibergan-
gen System der Doppelquerung (ein niveaugleich abgesenkter
Ubergang fiir Rad- und Rollstuhlfahrer, ein Ubergang mit Kante
fur Sehbehinderte/Blinde)

= Programm zur Gewahrleistung von barrierefreien/-armen 6ffent-
lichen Raumen (Bereitstellung eines jahrlichen Etats flir Umbau-
ten an bestehenden Straflen und Wegen, z.B. fir Installation ei-
nes Blindenleitsystems, fiir die Schaffung von Wegeverbindun-
gen fiir gehbehinderte Personen 0.3.)

= obligatorische Bericksichtigung der Anspriiche aller Gruppen der
Mobilitdtseingeschrdankten sowie -behinderten in Neu- und Um-
planungsprozessen mit Schnittstellen zum FuRverkehr

Abhdingigkeiten / Bezug zu anderen Mafinahmen
= A1.2 Abbau von gesamtstadtischen Barrieren
= A3 Mehr Querungshilfen
= A4 FulRgangerfreundliche Knotenpunkte
= A5 Abbau von Nutzungskonflikten
= A6 Aufwertung von Unterfiihrungen und Vermeidung von Angstraumen
= AS8.1 Stadtteilplane fur FuRganger/Freizeitwegepline
= (C4.1: Bushaltestellen, Bahnhofe
= F2.2 barrierefreie Wegealternativen zu Sehenswiirdigkeiten

= G7 Programm barrierefreies Saarbriicken

Zielkonflikte

Rampen/ Installationen zu Privatgrundstiicken sollen i.d.R. auf dem Privatgrundstiick realisiert werden, um
Einschrankungen der Gehwegbreiten zu vermeiden
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°
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® A2 Barrierefreie FuBwege ..
]
Wirkungs-Kosten-Klasse  Prioritdt Umsetzungsfrist
[] sehrhoch XI hoch [] bis2020
Xl hoch L] mittel [] bis2025
[] mittel [] niedrig [] bis2030
[ ] niedrig X Daueraufgabe

Akteure: LHS, Senioren- und Behindertenverbande, Grund-

regionsrelevant: [ |ja [X] nein . ; N
stiickseigentimer
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[
® A2 Barrierefreie FuBwege

Sonstige Bemerkungen und Hinweise
Zu barrierefreien Wegenetzen gehoren folgende Elemente (Zusammenstellung nach H BVA; FGSV 2011):

= 7Zwei- bzw. Mehr-Sinne-Prinzip:
Bei der Gestaltung von StraRenrdumen sollten immer mindestens zwei von drei Sinnen angesprochen
werden (optisch, akustisch, taktil bzw. haptisch), um Mobilitat fir méglichst viele Menschen mit Behinde-
rungen zu ermoglichen.

= QOberfldchengestaltung:

Oberflachen sollten fest, griffig, eben und fugenarm bzw. engfugig beschaffen sein. Zusatzlich spielt die
visuelle Kontrastbildung (hell-dunkel, reflektierend-reflexionsarm) fiir sehbehinderte Personen eine ent-
scheidende Rolle.

Auf groRflachigen, mit Pflaster oder Stein versehenen Platzen oder Rdumen sollten zur besseren Orientie-
rung taktile Leitstreifen verlegt werden. Auf historischen Platzen, auf denen kontrastreiche Leitstreifen
stddtebaulich stérend sind, sollten sie farblich an das Pflaster angepasst werden. In Ausnahmefillen,
bspw. bei Flachen, die aus Denkmalschutzgriinden nicht umgestaltet werden kénnen, sollte grobes Kopf-
steinpflaster zumindest entlang eines Streifens geglattet oder tiefer gelegt werden.

= Gehwege:
Die Regelbreite von Gehwegen sollte i.d.R. zwischen 2,50 m und 3,00 m betragen; Stadtmobiliar (Beleuch-

tung, Verkehrszeichen etc.) darf diese Breite nicht wesentlich einschranken. Die Langs-neigung sollte ma-
ximal 3% betragen, bei Neigungen von 3-6% sollten moglichst alle 6 m ebene

Bereiche zum Ausruhen bzw. Abbremsen vorhanden sein. Als Querneigung sind maximal 2%, bei ebener
Topographie (keine oder nur sehr geringe Langsneigung) auch 2,5% Querneigung zulassig.

= |eitsystem:
Fir blinde Menschen stellt die innere Leitlinie die wichtigste Orientierung auf Gehwegen dar. Dies ist die

von der Fahrbahn abgewandte, ertastbare Gehwegsbegrenzung, z.B. ein Gebadude oder eine Mauer. Ne-
ben diesem ,,Grund“-Prinzip kénnen die weiteren Anforderungen blinder Menschen mit einem einheitli-
chen Leitsystem abgedeckt werden. Diese erfiillen durch verschiedene Elemente (z. B. Rippen- und Nop-
penplatten) unterschiedliche Funktionen (Warn-, Entscheidungs- und Leitfunktion).
= Schieneniiberquerungen:

An Schienenlberquerungen missen fir Blinde/Sehbehinderte eindeutige Hinweise durch taktile Elemen-
te erfolgen, die auf Beginn und Ende des Gefahrenbereichs hinweisen und Wartebereiche missen ge-
kennzeichnet sein. Zudem sollen akustische Signale auf einen freien Ubergang bzw. andererseits auf ei-
nen geschlossenen Ubergang/sich nahernden Zug hinweisen. Fiir Gehbehinderte und Rollstuhlfahrer
miissen Bordkanten abgesenkt werden und Schienenrillen mit Gummi ausgelegt werden.

= Lichtsignalanlagen:
Neben optischen Signalen sollte auch eine akustische und/oder haptische Signalgebung (Vibrationstaster)
erganzt werden.

= Querungsstellen / Kanten:
An Querungsstellen sollte wenn immer moglich eine getrennte Fiihrung von Geh- und Sehbehinderten er-
folgen (differenzierte Bordhéhe und Blindenleitsystem). Ist eine solche Fiihrung nicht oder nur mit ver-
gleichsweise grolRem Aufwand realisier- bzw. stadtebaulich integrierbar, ist die Anwendung einer Kom-
promisslosung moglich (Kantenhdhe 3 cm bei Rundbord, bei Schwellen mit ,,scharfer” Kante 2 cm). Unab-
dingbar ist eine korrekte Bauausfiihrung.

= Stadtmobiliar:
Stadtmobiliar (z.B. Schaukasten, Sitzbdnke) darf keine Barriere darstellen und daher nicht auf ,reinen”
Verkehrs-/Gehflachen angeordnet sein; ebenso sind ein visueller Kontrast und eine Ertastbarkeit mit
Langstock sicherzustellen. Gleichzeitig muss die Erreichbarkeit von Stadtmobiliar fir mobilitdtseinge-
schrankte Menschen gewahrleistet sein.
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[ J
® A3 Mehr Querungshilfen a

] sL

Querungshilfen erleichtern FuRgéngern das Uberqueren der Fahrbahn und tragen damit entscheidend zu ei-
ner hoheren Verkehrssicherheit bei. Besonders flir die schwachen Verkehrsteilnehmenden sind sie wichtige
Bestandteile fir sichere, durchgangige und moglichst direkte Wegebeziehungen.

Handlungsbedarf besteht in Saarbriicken vor allem entlang der HauptverkehrsstralRen, die fiir den FuRver-
kehr haufig starke, z. T. uniiberwindbare Barrieren darstellen.

Bausteine Abbildung 5: Mittelinsel + Fahrbahn-
belagswechsel

Grundsatzlich sind folgende Arten von Querungshilfen moglich:

= Querungsanlagen ohne Vorrang fiir den FulRverkehr:
Fahrbahnteiler (Mittelinsel/Mittelstreifen) ggf. mit
Fahrbahn-Belagswechseln, ein- oder beidseitige Einengung

= Querungsanlagen mit Vorrang fir den FuRverkehr:
FuBgangeriiberweg (,,Zebrastreifen”), Lichtsignalanlage

= zum Teil sind auch Kombinationen beider Arten denkbar,
z.B. Einengung mit FuBgangeriberweg

Abbildung 6: Mittelstreifen Eisenbahnstr.

Wi’

Eine detaillierte Auflistung der Stralen, an denen zusatzliche Que-
rungshilfen eingerichtet werden sollten, befindet sich im Anhang. Ne-
ben diesen sind die vorgeschlagenen Aufwertungen von StraBenrdu- ¥ess
men von groRer Bedeutung, die Bedingungen fiir FuRganger zu ver-
bessern und die Trennwirkung der StraBen zu mindern (siehe Hand-
lungsfeld G1 bis G5). Ein wichtiges Element sind Mittelstreifen, die &
auch dazu dienen punktuell Shared Space-dhnliche, attraktive Ful3-
und Aufenthaltsrdume zu schaffen.

Abhdngigkeiten/ Bezug zu anderen Mafinahmen
= A2 Barrierefreie FuBwege

= A4 FuRgingerfreundliche Knotenpunkte

= BS5 Mehr Verkehrssicherheit fir Radfahrer

= G StralRenraumgestaltung und Barrierefreiheit

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritdt Umsetzungsfrist
X] sehrhoch Xl hoch [] bis2020

] hoch (] mittel [ ] bis2025

|:| mittel |:| niedrig |:| bis 2030

[ niedrig X] Daueraufgabe

regionsrelevant: [ ]ja [X] nein Akteure: LHS, LfS

Sonstige Bemerkungen und Hinweise
Die Tiefe einer Mittelinsel sollte mindestens 2,50 m, die Breite 4,00m betragen. Alle Querungsstellen sollten
fir den Radverkehr ausgelegt sein (vgl. hierzu RASt; FGSV 2009: 89).
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°
A4 FuBgangerfreundliche Knotenpunkte a

I s

Den Belangen von FuRgangern kommt aufgrund ihrer besonderen Schutzbeddrftigkeit und ihrer hohen Um-
wegeempfindlichkeit bei der Gestaltung und Planung von Knotenpunkten sowie Lichtsignalanlagen eine ho-
he Bedeutung zu. Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit von FuBgangern und zur Férderung des FulRverkehrs
sind lange Wartezeiten an Ampeln, Doppelwartezeiten an Mehrfachfurten, Umwege an Knotenpunkten so-
wie zu schmale und unsichere Mittelinseln zu vermeiden.

Bausteine

Um Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen nahmobilitdtsfreundlicher zu gestalten, sind folgende MaRnah-
men, zu empfehlen und je nach Situation auch in Kombination sinnvoll:

Lichtsignalanlagen — Verldngerung von Griin- bzw. Rdumzeiten:

Eine Verldangerung von Grin-/ Raumzeiten sollte vor allem an Orten mit haufiger Frequentierung von
sensiblen FuBgangergruppen (u. a. Schiiler, dltere sowie mobilitatseingeschrankte Personen) und an Or-
ten mit hohem Querungsaufkommen (u. a. entlang der BahnhofstraRe (s.u.), Rathausplatz, Stadtteilzen-
tren) angestrebt werden. Lange Wartezeiten ergeben sich in Saarbriicken insb. bei zusatzlicher Querung
der Saarbahntrasse (bspw. Lebacher Str./ Cottbuser Platz). Es kann zu geringfugigen verlangerten Warte-
zeiten flr die anderen Verkehrsteilnehmenden kommen. Eine Verldngerung des FuRgangergrins bei
Querung der Saarbahntrasse ist mit den Belangen des OPNV abzuwégen.

Dariiber hinaus ist zu prifen, ob an neuralgischen Punkten die Einrichtung von getrennten Griinzeiten
zwischen FuBgangern (in Langsrichtung bzw. die Nebenrichtung querend) und rechtsabbiegenden Kfz
moglich ist. An Mehrfachfurten ist moglichst eine ,,Querung in einem Zug” anzustreben, das heit, ohne
Doppelwartezeiten an mehreren hintereinander rot geschalteten FuBgdnger-Signalen. Dies verringert
Wartezeiten und die Gefahr von Rotlichtverst6Ben durch FulRgdnger.

Puffer in der Lichtsignalsteuerung, z. B. infolge einer riicklaufigen Kfz-Verkehrsbelastung, sollten generell,
d.h. unabhéngig von der Sensibilitdt eines Raumes, zur Verbesserung der Bedingungen fiir den FuRver-
kehr und den Radverkehr (siehe MaRnahmenfeld B5) genutzt werden.

Lichtsignalanlagen — zyklische FuBverkehrs-Signalgebung:

An Kreuzungen sollten, wenn immer moglich, automatische
bzw. zyklische Griinzeiten fiir FuRganger eingerichtet werden,
d.h. ein ,FuRgangergrin“ nicht erst bei Betatigung eines An-
forderungstasters geschaltet werden. Zwar ist dies bereits an
vielen LSA in Saarbriicken gegeben, Bedarf gibt es u.a. aber
noch in Stadtteilen (z. B. Brebach).

Abbildung 7: Restrot-/griinanzeige (Bo-

Restrot- bzw. Restgriinanzeigen:

Zur Senkung der RotlichtverstoRe und zur Steigerung der
»,Wartetoleranz” bei FuRgangern ist die Installation einer Rest-
rot-/ -griinanzeige (dynamische Restdaueranzeige der verblei-
benden Warte- bzw. Griinzeit) an lichtsignalgeregelten Kreu-
zungen mit hoher Fulgangerfrequenz sinnvoll. Hier bieten
sich z.B. die Ubergidnge am Rathausplatz sowie an der be- i | e

nachbarten Kreuzung Dudweiler StraRe/ StephanstraBe oder  Abbildung 8: vorgezogené Seitenrdume
entlang der Bahnhofstralle an. (Frankfurt a.M.)

Dariiber hinaus sollten FuBgénger-Lichtsignalanlagen grund-
satzlich Rickmeldung tber die Beriicksichtigung seiner Anfor-
derung geben, bspw. tUber ein Signal ,,Griin kommt“.

Vorgezogene Seitenrdume:

Mittels vorgezogener Seitenrdume wird an Kreuzungen eine
leichtere und sichere Querbarkeit der (Neben)-StraBen fir
den FuBverkehr erreicht (Uberquerungsdistanz verringert sich,
abbiegende Fahrzeuge fahren langsamer, Sichtbeziehungen
werden verbessert). Zudem sind sie ein verkehrsberuhigendes
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A4 FuBgangerfreundliche Knotenpunkte

I s

Abhdngigkeiten/ Bezug zu anderen Mafinahmen

= A3 Barrierefreie Wegenetze

Element bei der Einfahrt vom ibergeordneten Netz in Neben- und WohnstraRen. Sie sollten vorrangig an
Orten eingesetzt werden, an denen besondere Anforderungen bestehen (z. B. Schulwege) und wo die
rdaumlichen Gegebenheiten einen Einsatz ohne erhebliche Einschrankungen fiir abbiegende Fahrzeuge
ermoglichen. MaRBRnahmen zur Barrierefreiheit (siehe MaRnahmenfeld A3) sind als Standard zu integrie-
ren. Im Rahmen anstehender Umbauarbeiten sollten vorgezogene Seitenrdume grundsatzlich geprift
werden.

Trennung von FulR- und Radverkehr

Die Trennung des FuR- und Radverkehrs ist zur Erhohung der Wegequalitdt und zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit fir FuBganger und Radfahrer auch an Knotenpunkten voranzutreiben. Der Fahrrad-
freundliche Ausbau von Knoten (siehe MalRnahmenfeld B5), der insb. die Fiihrung des Radverkehrs auf
der Fahrbahn beinhaltet, ist gleichzeitig eine FérdermaBBnahme des FuBverkehrs.

BahnhofstraRe: Bedarfsgriin fir Kfz-Verkehr

Die Achse der BahnhofstraBe mit ihren Querungen der ViktoriastraRe, DudweilerstraBe sowie Betzen-
stralle weist in Saarbriicken die mit Abstand hochste FuRgangerfrequenz auf. Zudem ist die FuRgangerzo-
ne mit ihrem Umfeld ein Anziehungspunkt fiir Besucher und hat daher einen hohen reprasentativen Cha-
rakter. Die Zerschneidungswirkung der HauptverkehrsstraBen mit Wartezeiten an FuRganger-LSA ist da-
her zu mindern. Wahrend verdnderte Verkehrsfilhrungen bzw. Verkehrsentlastungen erst mittel- bis lang-
fristig wirken, besteht ein kurzfristiges Attraktivierungspotenzial in einer Bedarfsschaltung fiir den Kfz-
Verkehr: Das FuBgangergrin wird dauerhaft geschaltet und nur unterbrochen, wenn (ber eingelassene
Kontaktschleifen im Asphalt wartende Kfz registriert werden.

Die Chancen und Auswirkungen dieser Umstellung der Signalgebung sind in Detail-/Mikrosimulationen
zunachst zu priifen, zudem sind die Auswirkungen auf die Larm- und Schadstoffsituation durch ggf. ver-
mehrte Brems- und Anfahrvorgdange zu betrachten.

B5 Fahrradfreundlicher Ausbau von Knoten

Zielkonflikte

Abstimmung mit der OPNV-Beschleunigung (C3) erforderlich
Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritdit Umsetzungsfrist
X sehr hoch [] hoch [] bis 2020

[] hoch D] mittel [] bis 2025
[] mittel [] niedrig [] bis 2030
[] niedrig X] Daueraufgabe

regionsrelevant: |:|ja |X| nein Akteure: LHS, LfS
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A4 FuBgangerfreundliche Knotenpunkte
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Sonstige Bemerkungen und Hinweise

Eine verhaltensbeobachtende Untersuchung der Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt) kommt zum Ergeb-
nis, dass ,unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der Verhaltensbeobachtungen und unter Beachtung des
demografischen Wandels [...] erwogen werden [sollte], die in den heutigen Regelwerken genannten Raum-
geschwindigkeiten zu senken” (BASt 2012: 92).

Es wurde zudem festgestellt, dass es aufgrund der Reaktionszeit und des Standortes im Seitenraum etwa 2
bis 3 Sekunden dauert, bis FuRgénger eine Furt betreten; auch dieser Umstand sollte bei der Festlegung von
Freigabezeiten Beachtung finden (vgl. BASt 2012: 92).

Vielen FuRgangern ist nicht bewusst, dass die nach der Griinzeit folgende Rdumzeit (Fugédngerschutzzeit) so
bemessen ist, dass i.d.R. auch gehbehinderte Personen die Konfliktfliche noch sicher rdumen kénnen. Das
(wahrend der Raumzeit bereits vorhandene) Signalbild ,,Rot” verursacht vielfach Unbehagen und Stress bei
FuBgdngern, die sich noch auf der Fahrbahn befinden. Eine starkere Information beziglich der Doppelbedeu-
tung des Signalbildes ,,Rot” (fir FuRganger am Fahrbahnrand: Fahrbahn nicht betreten; fir FuRganger auf
der Fahrbahn: In Ruhe rdumen) ist sinnvoll.
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o A5 Abbau von Nutzungskonflikten
I L

Neben der SchlieRung der Liicken im Wegenetz, der Schaffung weiterer Querungshilfen und der baulichen
Verbreiterung der Gehwege ist es wichtig, die Nutzungskonflikte auf FuRwegen abzubauen. Nutzungskonflik-
te entstehen in Saarbriicken insbesondere durch Radfahrer, die auf Gehwegen fahren (missen), durch
(falsch) parkende Kfz sowie durch Aufsteller und Auslagen von Geschéften (siehe Analyse des FuRRverkehrs).
Dies erzeugt Behinderungen der Fullganger und besonders von Rollstuhlfahrern.

Bausteine

» Uberpriifung der Gehwege auf Nutzungskonflikte insb. durch Aufsteller/ Auslagen im Zuge der turnusma-
Bigen Rundgdnge des Ordnungsamtes und Abstimmung mit den entsprechenden Anliegern auf einzuhal-
tende Mindestbreiten der Gehwege

= Einbauten der Verkehrs- und Versorgungsinfrastruktur (Schilder, Stromkasten etc.) unter Beachtung der
Mindestbreiten und mit Sicherheitsabstanden auf Gehwegen

= Trennung des Fulverkehrs vom Radverkehr:

MaRnahmen sind insbesondere der sukzessive Ausbau zu schmaler gemeinsamer Geh- und Radwege bzw.
die Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn sowie der Abbau der Gehwege mit ,Radfahrer frei”.
(Bestandteil der Optimierung der Radverkehrsinfrastruktur, siehe MaRnahme B 3).

= Abbau von Konflikten mit dem ruhenden Verkehr

Zum Abbau von Konflikten mit Falschparkern auf Gehwegen oder an FuBginger-Ubergingen sind die
Kontrollen durch das Ordnungspersonal zu intensivieren (sieche MalRnahme H 6). Dariber hinaus tragt ei-
ne Umverteilung des Parkens vom StraRenraum hin zu den Parkbauten (siehe MaRnahmen H1 und H?2)
dazu bei, die FuRgangerqualitdten zu erhéhen.
Um Bereiche, die wiederkehrend von Falschparkern genutzt werden auch baulich zu sichern, bieten sich
neben Pollern multifunktionale Elemente an, die auch fiir Fuganger nutzbar sind. Denkbar sind zum Bei-|
spiel Sitzwirfel oder -bédnke (siehe MalRnahme H6). Sie erhdhen gleichzeitig die Aufenthaltsqualitdaten im
offentlichen Raum und kénnen in die Konzeption von Sitzgelegenheiten sowie Sitzrouten integriert werden
(siehe MalRnahme A7). Darliber hinaus sind auch Fahrradbiigel als Sperre gegen Falschparker zu empfeh-
len (siehe MaRnahme B6).

Abhdngigkeiten / Bezug zu anderen Mafinahmen

= A7 Attraktive Aufenthaltsraume, Sitz- und Spielmdglichkeiten
= B2 Radkomfortroute Leinpfade

= B3 Ausbau und Optimierung der Radverkehrsinfrastruktur

= H1 Parkraumstrategie Innenstadt

= H2 Aufwertung der Parkbauten

= H6 Offentlichkeitsarbeit und Kontrollen

Zielkonflikte

o ggf. Stellplatzverluste fiir Kfz, bspw. bei zuldassigem Parken, das Gehwege zu stark einengt

Wirkungs-Kosten-Klasse Umsetzungsfrist
Prioritdt

[] sehrhoch [] bis2020

hoch
X hoch L] [] bis2025

(] mittel DJ - mittel [ ] bis2030
D o |:| niedrig
niedrig |Z| Daueraufgabe

regionsrelevant: |:|ja IXInein Akteure: LHS

Sonstige Bemerkungen und Hinweise

Bezogen auf die Uberpriifung der Gehwege auf Nutzungskonflikte durch das Ordnungspersonal (in Bezug auf
Auslagen, Aufsteller) sowie die Uberpriifung auf sonstige infrastrukturelle Hindernisse (Lampen, Verteiler-
kasten, ...). Die weiterhin genannten MaRRnahmen , Trennung des FulRverkehrs vom Radverkehr” sind Be-
standteil der Handlungsfelder Radverkehr bzw. des ruhenden Verkehrs (,,Abbau von Konflikten mit dem ru-
henden Verkehr”).
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= . A6 Vermeidung von Angstraumen und
] Aufwertung von Unterfiihrungen sL

Unterfihrungen kénnen hinsichtlich der Barrierefreiheit problematisch sein und stellen insbesondere in Zei-
ten schwacher Frequentierung Angstraume dar; hinzu kommen haufig Verschmutzungen und Vandalismus.
Aufgrund der innerstadtischen Schienentrassen und der Autobahnfiihrung existieren in Saarbriicken einige
groBere Unterflihrungen. Hierzu zdhlen z.B. der allgemein als Angstraum empfundene Litzelbachtunnel am

Ha

uptbahnhof oder auch kirzere Unterfiihrungen wie bspw. am Verteilerkreisel St. Arnual. Darliber hinaus

sind im Allgemeinen wenig belebte, dunkle und schlecht einsehbare StraBen oder Pldtze Angstrdume.

Bausteine

Umbau von bestehenden Unterfiihrungen im Rahmen anstehender StraRenbauarbeiten; ggf. Herstellung
einer oberirdischen Alternative, wenn dies kostengunstig, barrierefrei und auf kurzen Wegen moglich ist

freundliche Gestaltung von Unterfiihrungen:

moglichst Niveaugleichheit und Barrierefreiheit
einsehbare und Ubersichtliche Ein- und Ausgénge
helle und freundliche Beleuchtung

Wandbemalung/Kunstprojekte, ggf. mit Jugendlichen/ Schu-
lern, um Akzeptanz und ,Kimmerer” zu erzeugen und Vanda-
lismus vorzubeugen

regelmaRige Sichtkontrollen und Reinigung

turnusmaRige Rundginge/Streifen der Polizei und des Ord-
nungsamtes; ggf. Videoliberwachung

Umsetzung des Masterplans Licht als Daueraufgabe fir den 6ffentlichen Raum:

Neben den Unterfiihrungen sollten die StraBen und Platze (bspw. Blrgerpark, Saarufer), insb. auch die
Treppenanlagen (siehe MaRnahme A 1.3) so gestaltet werden, dass subjektiven Angstgefiihlen genauso
wie objektiven Gefahren sowie Verkehrsgefahrdungen entgegengewirkt wird. Hierzu sollten die Rdume
ausreichend beleuchtet sein. Grundlage hierzu ist der Masterplan Licht (vgl. Projekt: Licht 2015), der
zahlreiche Empfehlungen zur licht- sowie energieoptimierten Beleuchtung des &ffentlichen Raumes ent-
halt.

Verteilerkreisel St. Arnual:
Fir den Verteilerkreisel St. Arnual wird eine Umgestaltung empfohlen (siehe MaBnahme D7.1). Hierin
eingeschlossen ist eine ebenerdige Filhrung des Ful3- und Radverkehrs zu empfehlen.

Lutzelbachtunnel:

Der Litzelbachtunnel ist als Bindeglied zwischen der zentralen Innenstadt und dem Europaquartier sowie
Rodenhof wichtig und daher gestalterisch aufzuwerten. Zu empfehlen sind gestalterische Aufwertungen
der Wande und Decken, eine deutlich bessere Beleuchtung und ggf. die Untermalung mit angenehmer
Musik. Dariliber hinaus sind regelméaRige Kontrollgange, ggf. in Absprache mit dem Bahnhofspersonal,
sowie auch eine Videoliberwachung zu diskutieren.

Abhdngigkeiten/ Bezug zu anderen Mafinahmen

A1.3 Aufwertung und Instandhaltung der Treppenanlagen/Kolonnaden
A2 Barrierefreie FuRwege

B2 SchlieRung von Netzliicken/Optimierung der Radinfrastruktur

D7.1 Verteilerkreisel St. Arnual

[
X
[
[

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritdt Umsetzungsfrist
sehr hoch |:| hoch |:| bis 2020
hoch |Z mittel |X| bis 2025
mittel |:| niedrig |:| bis 2030
niedrig [ ] Daueraufgabe

regionsrelevant: [ ]ja [X] nein Akteure: LHS, ggf. Deutsche Bahn und LfS
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°
® A7 Attraktive Aufenthaltsraume, Sitz- und Spielmoéglichkeiten
[ sL

Neben punktuellen Sitz- und Spielmdglichkeiten tragen speziell eingerichtete Sitz- und Spielrouten maRgeb-
lich zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitdten im 6ffentlichen Raum bei und schaffen Orte zum Ausruhen und
Verweilen (,,Mobilitat braucht immer auch Orte der Immobilitdt”), aber auch zum Kommunizieren, Bewegen
und Probieren. Kinder kénnen sich mittels Spielrouten durch ihre Stadt ,hindurchspielen”, was insb. in Ver-
knlpfung mit Schulwegen ihre eigenstandige Mobilitat starkt und dem ,Elterntaxi“ entgegenwirkt. Fiir mobi-
litatseingeschrdnkte oder -behinderte Personen vergrofRern sich die Aktionsradien durch die regelmaRigen
Verweilmoglichkeiten, auch 6ffentlich zugéngliche Toiletten sind ein wichtiges Element ihrer selbstbestimm-
ten Mobilitat. Sitz- und Spielrouten laden zum haufigeren ZufuRgehen ein, was wiederum zu lebendigen 6f-
fentlichen Raumen und einer lebenswerten Stadt Saarbriicken beitragt.

Bausteine

= Punktuelle Sitz- und/oder Spielgelegenheiten:

Im Offentlichen Raum, prioritar in hervorgehobenen FuRgéngerbereichen (neben der bereits attraktiven
FuRgangerzone z.B. am Hbf., Rathausplatz, in Abschnitten der Mainzer Strafle, auf der Hochstra-
Re/Burbach sowie in den Stadtteilen) sind weitere Sitzgelegenheiten, teilweise auch in Kombination mit
Spielgelegenheiten zu empfehlen. Neben den klassischen Sitzbdanken kdnnen auch multifunktionale Ele-
mente zum Einsatz kommen, die sich als Spiel- sowie Sitzgelegenheit und/oder als Hindernis fir Falsch-
parker nutzen lassen. Wichtig ist, dass bei der Auswahl der Elemente die Nutzung durch mehrere Alters-
klassen moglich ist, um eine hdhere Akzeptanz zu erreichen. Bei der Beriicksichtigung der Belange alterer
Menschen ist beispielsweise die richtige Sitzhohe entscheidend.

= Nette Toilette
Das Vorhandensein von regelmaRigen Toiletten stellt vor allem fiir dltere Menschen eine Voraussetzung
dar, sich im offentlichen Raum selbststandig zu bewegen. Es sind nicht zwangsweise immer 6ffentliche
Toilettenanlagen notwendig. Alternativ konnen durch Projekte wie ,Nette Toilette” Gastronomen und
Einzelhandler Giber einen Aufkleber die Nutzung ihrer Toilette anbieten (vgl. Website Nette Toilette).

Abhdngigkeiten /Bezug zu anderen Mafinahmen
= A7.1Sitzrouten
= A7.2 Spielrouten
= G5 Aufwertung von Stadtteil- und Nahversorgungszentren
= G6 Verkehrsberuhigung in Wohnstralien
= H6: Verringerung des Falschparkens, Offentlichkeitsarbeit und Kontrollen

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritdit Umsetzungsfrist
[] sehrhoch [ ] hoch [] bis2020
X hoch X mittel (] bis2025
(] mittel [ ] niedrig [] bis2030
[] niedrig X Daueraufgabe

Akteure: LHS, Einzelhandel, Gastronomie, Schulen, Alten- und Se-

regionsrelevant: |:|ja |X|nein ) i )
niorenheime, Krankenhduser
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®
° A7.1 Sitzrouten
] sL

Sitzrouten sollten publikumsintensive Bereiche Saarbriickens in der Hinfihrung und teilweise auch mitei-
nander vernetzen, sodass die flir den FuBverkehr wichtigsten Achsen in der Innenstadt und in den Stadttei-
len regelmaBige Verweilmoglichkeiten bieten (in max. 100 m-Abstanden). Hierbei sollten multifunktionale
Elemente (Sitzwirfel, kombinierte Sitz- und Spielobjekte) einbezogen werden. Bei der Einrichtung sollten 6f-
fentliches sowie privates Engagement angeregt und , Patenschaften” fiir das Mobiliar geschlossen werden.

Bausteine

= Vernetzung bedeutender Stadtrdume durch Sitzrouten
Hierzu eignen sich insb. (siehe MaBnahmenkarte FuBverkehr):

e die Vernetzungen des Hauptbahnhofes sowie der Stadtteilbahn
hofe mit ihrem Umfeld, insb. den Wohngebieten,

e die Verbindung der FuRgangerzone zum einen in das Nauwieser
Viertel, Gber die Mainzer StralRe bis ins Ostliche St. Johann und
iber die Alte Briicke sowie die Wilhelm-Heinrich-Briicke bis nach
Alt-Saarbriicken sowie zum Schloss,

e die Vernetzung der Stadtteilzentren mit den umliegenden
Wohngebieten (z.B. ausgehend von der FuRgédngerzone Dudwei-
ler oder der Hochstrafle Burbach)

e das Umfeld von sensiblen Einrichtungen wie Senioren- und Al-
tenheimen/-wohnungen und Krankenhdusern fir Sitzrouten,
bspw. zu den nachsten Versorgungseinrichtungen.

= Kooperation mit Privaten (Einzelhandel, Gastronomie etc.)

Durch die Aufwertung der FulBwege mit Sitzrouten profitieren auch die
Geschéftsleute und Gastronomen (hohere FulRgdngerfrequenz). Sitzrou-
ten sich leichter umsetzen und dauerhaft etablieren, wenn sie von der lo-
kalen Bevolkerung mitgetragen werden. So kdnnen Anlieger private, aber
offentlich nutzbare Banke aufstellen oder fiir 6fftl. Sitzgelegenheiten Pa-
tenschaften (,Kimmerer“/Pflege/Auf- und Abstellen von Mobiliar) Gber-
nehmen.

Abhdngigkeiten /Bezug zu anderen Mafinahmen

= A7.2 Spielrouten

= G5 Aufwertung von Stadtteil- und Nahversorgungszentren
= G6 Verkehrsberuhigung in WohnstralRen

= H6: Verringerung des Falschparkens, Offentlichkeitsarbeit und Kontrollen

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritdt Umsetzungsfrist
[] sehrhoch [ ] hoch ] bis2020
X] hoch [] mittel ] bis2025
[] mittel Xl niedrig [] bis2030

[ niedrig [X] Daueraufgabe

|X| nein Akteure: Stadt Saarbriicken, Einzelhandel, Gastronomie, Alten-

regionsrelevant: [ |ja i ) N
und Seniorenheime, Krankenhauser

Sonstige Bemerkungen und Hinweise

Flr ein Sitzroutenkonzept kann exemplarisch das Frankfurter Nordend genannt werden (vgl. Website Frank-
furt a.M.). Zur Vernetzung von Parks, Wohnbereichen, Wegen und StraRen wurde eine Vielzahl von Banken,
multifunktionalen Sitzmoglichkeiten sowie Generationenbadnken (unterschiedliche Sitzhéhen) aufgestellt.
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°
® A7.2 Spielrouten a
SL

Spielrouten verbinden fiir Kinder wichtige Orte im Quartier wie Spielplatze, Schulen, Kindergdrten oder
Sportanlagen Uber ruhige Wohn- und Nebenstrallen. Dabei bilden die im StralRen- bzw. Seitenraum ange-
ordneten Elemente, auch als multifunktionale Sitzelemente, , Trittsteine” auf den Pfaden. Ziel ist es, Kinder
auf sichere und attraktive Wege zu leiten, die selbststdndige Mobilitat von Kindern zu férdern und dem ,,El-
terntaxi” entgegen zu wirken sowie StraBen und Platze fiir Kinder wieder erlebbar zu machen.

Abbildung 9: Spielmoglichkeiten
. - I , - . (Bottrop)
= Spielrouten sollten fiir Kinder wichtige Bereiche miteinander und mit L.

den Wohnorten vernetzen, sodass ein moglichst dichtes Netz aus fiir
Kinder erlebbaren Stadtraumen entsteht. Hierzu eignen sich insb.:

e Verknipfung von Spielrouten mit den Schulwegen bzw. mit
der Erstellung von Schulwegplanen (siehe MaRBnahmenfeld X):
bspw. fir die Grundschule Rastpfuhl und die Waldorfschule in
Altenkessel, den Schul- und Kita-Standort am Burbacher
Markt/Noldplatz, den Schul- und Kita-Standort Rodenhof oder
die Grundschule mit anliegender Kita Eschberg (siehe MaR-
nahmenkarte FuRverkehr)

e Verknipfung von Freizeitorten (Jugendzentren, Schwimmba-
der, FuBballplatze, Spielplatze etc.) sowie Parks mit den
Wohngebieten

Bausteine

= Anstol’ der Spielroutendiskussion seitens der Stadt mit offenem Dialog
mit Bilirgern, Kindern, Kindergéarten, Schulen und weiteren relevanten
Einrichtungen. Spielerischer Planungsprozess mit Kindern mit Bege-
hungen.

Abbildung 10: Multifunktionale
Elemente (Frankfurta.M.) '

Ubernahme von Patenschaften: Spielrouten lassen sich leichter umset-
zen und dauerhaft etablieren, insb. in Bezug auf Instandhaltung der
Moblierung, wenn sie von der lokalen Bevolkerung mitgetragen wer-
den. So bietet es sich an, Standorte flir Spielgerate mit den Anliegern
und Schulen abzustimmen, die bestenfalls auch Patenschaften fir das
Mobiliar als ,Kimmerer” tibernehmen.

Abhdngigkeiten /Bezug zu anderen Mafinahmen
= A7.1Sitzrouten
= G5 Aufwertung von Stadtteil- und Nahversorgungszentren
= G6 Verkehrsberuhigung in WohnstralRen
= H6: Verringerung des Falschparkens, Offentlichkeitsarbeit und Kontrollen
= |5 Leuchtturmprojekt Schulwegsicherheit
= K3 Schulisches Mobilitdtsmanagement

Wirkungs-Kosten-Klasse Umsetzungsfrist
Priorité
[] sehrhoch D"""t"t [] bis 2020
hoch
X] hoch o¢ [] bis2025

[] mittel L] mittel [] bis 2030
o X niedrig
[ ] niedrig X Daueraufgabe

regionsrelevant: [ Jja [X] nein Akteure: Stadt Saarbriicken, Schulen, Biirger

Sonstige Bemerkungen und Hinweise

Ein interessantes Beispiel ist die , bespielbare” und ,beSITZbare” Stadt Griesheim. Mit Hilfe von 100 Spielob-
jekten werden bekannte und stark frequentierte Kinderorte miteinander vernetzt. Ein Teil dieser Spielobjek-
te kann auch zum Ausruhen und Verweilen genutzt werden. Zusatzlich wurden an weiteren 90 Standorten
Objekte zum Kurzzeitsitzen installiert (vgl. Webseite Stadt Griesheim).
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®
° A8 Offentlichkeitsarbeit und Organisation
I

Zur Forderung des Fulverkehrs sind neben infrastrukturellen 6ffentlichkeitswirksame, , weiche” Malnah-
men zur Bewusstseinsbildung der Bevolkerung fir den FuBverkehr und mit Schnittstellen zum Kfz- und ru-
henden Kfz-Verkehr zur Sensibilisierung der Autofahrer notwendig. MalRnahmenbereiche reichen von der
Imagebildung und Information (Karten und Plane) liber das Neubirgermarketing bis hin zur friihzeitigen
Mobilitatserziehung an Schulen und Kitas.

Dariliber hinaus sind sowohl die infrastrukturellen ,harten” als auch die ,,weichen” MalRnahmen strategisch
zu koordinieren und aufeinander sowie mit den anderen Handlungsfeldern abzustimmen.

Bausteine

= Verwaltungsinterne Implementierung einer FuBverkehrsstrategie:
Amteriibergreifende Thematisierung und regelméaRiger projektunabhingiger Austausch bspw. in Form
von regelmafigen Besprechungen zum FuB- und Radverkehr (Radverkehrsbeauftragter, Amt flr Straflen-
bau und Verkehrsinfrastruktur, Ordnungsamt, Referat KidS, Amt fiir Marketing und Kommunikation,
Schulen, Hochschulen, Polizei; ...)

Umsetzung konkreter Projekte, z. B. Nahmobilitdtskonzepte fir Stadtteile (u.a. im Zuge von Soziale Stadt-
Projekten), amterubergreifende Definition von Zielen in Zeithorizonten (1-Jahres-Plan, 5-Jahres-Plan etc.)
und Zustandigkeiten; Monitoring der Wirkungen bspw. iber Beobachtungen, FuRgangerzdhlungen, Be-
fragungen

= |nitiierung und Koordinierung von weichen MaRnahmen zur Férderung des FuBverkehrs: Plane und Kar-
ten fur sichere und attraktive FuBwege (sieche MaRnahme A8.1 sowie Kampagnen/Aktionen zur Image-
und Bewusstseinsbildung fiir den Fuverkehr (siehe MaRnahme A 8.2)

Abhdingigkeiten/ Bezug zu anderen MafSnahmen

= B Handlungsfeld Radverkehr

= H6 Offentlichkeitsarbeit und Kontrollen (Ruhender Verkehr)
= | Handlungsfeld Verkehrssicherheit

= K Handlungsfeld Mobilitdtsmanagement und Mobilitatskultur

Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritdit Umsetzungsfrist
[] sehrhoch [ ] hoch [] bis2020
X hoch X mittel (] bis2025
(] mittel [ ] niedrig [] bis2030
[] niedrig X Daueraufgabe

regionsrelevant: [ ]ja [ nein Akteure: LHS, Polizei, Schulen, Hochschulen, ...
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°
® A8.1 Stadtteilplane fur FuBganger/ Freizeitwegepline
[

Plane fur FuBganger in Form von Stadtteilkarten und Freizeit-/Wanderkarten zeigen die kirzesten und/oder
attraktivsten Wege fiir den Alltag sowie in der Freizeit. Sie basieren auf der jeweiligen FuBwegeinfrastruktur
und sollen daher auch barrierefreie Wege bzw. Barrieren, Sitz- und Aufenthaltsmdglichkeiten, Querungshil-
fen, Haltestellen des OPNV, Einkaufsméglichkeiten und weitere fiir FuRgénger relevante Infrastrukturen so-
wie Offentliche Einrichtungen beinhalten. Es kann auch sinnvoll sein, Informationen zielgruppenspezifisch
aufzuarbeiten, bspw. in Form eines barrierefreien Stadtteilplans, eines Kinder-FuBwegeplans etc.

Bausteine

= kostenlose Veroffentlichung von Stadtteilkarten fur FuRgdnger allgemein: Darstellung von attraktiven
und sicheren Alltagsrouten u.a. auf Grundlage der Nahmobilitdtskonzepte auf Stadtteilebene (siehe
MaRnahmenfeld G5.1)

= Optional: kostenlose Veroffentlichung von zielgruppenspezifischen Karten, insb. fiir Mobilitdtsbehinderte
mit Darstellung barrierefreier Wege bzw. von Barrieren und fir Kinder (sichere Wege zwischen den fir
Kinder relevanten Orten, Spielmdoglichkeiten, ggf. Verbindung mit der Schulwegeplanung (siehe MaR-
nahmenfeld 15).

= Vero6ffentlichung von Freizeit- und Wanderkarten auf Grundlage der Wegekonzeption fiir Freizeit- und
Wanderwege (siehe MaBnahmenfeld A1.4)

Abhdngigkeiten/ Bezug zu anderen Mafinahmen

= A1.4 Wegenetz fir Freizeit und Tourismus

= G5.1 Nahmobilitatskonzepte auf Stadtteilebene

= H4 Offentlichkeitsarbeit und Kontrollen (Ruhender Verkehr)
= |5 Leuchtturmkampagne Schulwegsicherheit

Wirkungs-Kosten-Klasse Umsetzungsfrist
Prioritdt .
[] sehrhoch 0] hoch [ ] bis2020
ocC

X] hoch O mittel [] bis2025

. mitte
[] mittel 5 nied [] bis2030

L niedri
[ ] niedrig & X] Daueraufgabe
regionsrelevant: [ ]ja [X] nein Akteure: LHS, Mobilititsbehinderte

Sonstige Bemerkungen und Hinweise

*) Erstellung der Karten in den nachsten Jahren, danach laufende Anpassung an Verdnderungen des Wege-
netzes




VEP Saarbriicken 2030 — MalRnahmensteckbriefe zum Handlungsfeld A (Entwurf) 25

N
° A8.2 Kampagnen/ Aktionen a
[

Kampagnen und offentlichkeitswirksame Aktionen sollen dazu genutzt werden, den Fulverkehr mit seinen
Vorteilen starker ins 6ffentliche Bewusstsein zu verankern und nach dem Autoverkehr als zweitstarkste so-
wie gleichwertige Fortbewegungsart zu etablieren. Insbesondere gilt es, den gegenseitigen Respekt und die
Riicksichtnahme zu fordern sowie durch eine mdéglichst friihzeitige Mobilitdtserziehung eine selbststdndige
Mobilitat (auch zu FuB) der Kinder und Jugendlichen zu fordern.

Die MaRBnahme besitzt besondere Schnittstellen zur Offentlichkeits- und Marketingarbeit der Radverkehrs-
forderung (siehe MaRnahme B10), zur Verkehrssicherheitsarbeit (siehe MaRnahmen |15 und 16) sowie zum
Themenfeld Mobilitdtsmanagement und —kultur (siehe MafnahmenK 3 und K4).

Bausteine

= Aktive Mobilitdtsberatung: bspw. liber die bereits existierende Neublirgermappe, zusatzlich mit (barrie-
refreien) FuBverkehrs-Stadtpldnen (siehe MaRBnahmenfeld A8.1); Beratung von Schul- und Hochschul-
standorten bzgl. einer fuRgangerfreundlichen und barrierefreien Wegegestaltung, ...

* Image- und Informationsoffensive fiir mehr FuBverkehr: Ent-  Abbildung 11: temporire SpielstraRe

wicklung eines Slogans; ,Woche des FuBverkehrs — Besser zu  Frankfurt a.M.
FuR in Saarbriicken” mit Berichten in der Zeitung und promi- | .
nenten FuBverkehrsbotschaftern; Aktionen im o6ffentlichen :
Raum wie bspw. temporare SpielstraBen; am Wochenende
gesperrte Hauptverkehrsstralle; Aufzeigen der vielfach positi-
ven Wirkungen des FuBverkehrs fir die Stadt- und Lebensqua-
litdt und die Gesundheit;

= |Imagekampagne fiir mehr Sicherheit im FuRverkehr: Sensibili-
sierung der Autofahrer hinsichtlich der Gefahren fiir FuRgan-
ger an Kreuzungen, Ubergdngen und durch Falschparken so-
wie Sensibilisierung der FuRganger fiir ein richtiges Verhalten
im StraRenverkehr (Sichtbeziehungen, Vorrang bzw. Warte-
pflicht an Kreuzungen und Einmiindungen, ...)

= Mobilitdtserziehung an Kitas und Schulen: Zusammenwirken
mit der Schulwegsicherung und der Erstellung von Schulwegpldnen (siehe MaRRnahmenfeld 15) sowie
dem schulischen Mobilitatsmanagement (siehe MaRnahmenfeld K 3) in Zusammenarbeit mit Kindern, El-
tern und Polizei. In unterschiedlichen Formaten und Unterrichtsformen kénnen dariber hinaus Kinder
auf Gefahren im StraRenverkehr aufmerksam gemacht werden und insb. mit Blick auf eine verkehrssiche-
re Teilnahme als FuRganger geschult werden. Hierbei geht es auch um die , Erlebbarkeit” des Schulweges

= TurnusmaRige zu FulR-Begehungen mit der Verwaltung in wechselnden Raumen Saarbriickens: Diskussion
und Aufnahme von Ideen und Anregungen der Biirger zu Themen des FulRverkehrs und dartber hinaus

= Mobilitdtskonzepte fiir Hochschulstandorte):

Initiilerung und Begleitung von Mobilitdtsstrategien und —konzepten der Hochschulen zur Férderung des
FuRverkehrs und des Umweltverbundes insgesamt (Einrichtung von Mobilitatsbeauftragen an den Hoch-
schulen; Schaffung von Grundlagendaten Gber Mobilitdtsbefragungen; Definition von Zielen fiir die Mobi-
litatssituation der Hochschulstandorte; Umsetzung konkreter MaRBnahmen/Projekte; ...; sieche MaRnah-
menfeld K3). Im FuBverkehr bedeutet dies z.B., die Hochschulen mit dem Umfeld sicher und attraktiv zu
vernetzen, das innere FuBwegenetz auf dem Hochschulgeldnde zu optimieren und barrierefrei zu gestal-
ten. Fiir Mobilitdtsbehinderte sollten entsprechende Informationen (Karten barrierefreier Fulwege) ver-
offentlicht werden.

Abhéingigkeiten/ Bezug zu anderen Maf3inahmen

= B10 Offentlichkeitsarbeit und Organisation/ Marketingstrategien
= |5 Leuchtturmkampagne Schulwegsicherheit

= |6 Weitergehende Offentlichkeits- und Kampagnenarbeit

= K3 Schulisches Mobilitaitsmanagement

= K4 Offentlichkeitsarbeit und Kampagnen
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®
® A8.2 Kampagnen/ Aktionen
[
Wirkungs-Kosten-Klasse Prioritdit Umsetzungsfrist
[] sehrhoch [ ] hoch [ ] bis2020

Xl hoch X mittel [] bis2025
[] mittel [ ] niedrig [] bis2030
[] niedrig X Daueraufgabe

regionsrelevant: [ Jja [X] nein Akteure: LHS, Polizei, Schulen, Hochschulen

Sonstige Bemerkungen und Hinweise

Die Ruhr-Universitdt Bochum bearbeitet seit einigen Jahren eine Mobilitats- und Verkehrsstrategie im Rah-
men des Projektes ,MOVE” in Kooperation mit der Stadt Bochum (vgl. Website MOVE). Handlungsfelder be-
stehen verkehrsmitteliibergreifend im FuRR- und Radverkehr, OPNV, MIV, Wohnen sowie in der Kommunika-
tions- und Offentlichkeitsarbeit. Grundlage fiir konkrete MaRnahmen und Projekte (sowohl infrastrukturelle
als auch ,weiche”, 6ffentlichkeitswirksame Aktionen/Kampagnen) war eine Mobilitdtsbefragung der Studie-
renden und Angestellten. Das Projekt ,,MOVE" wird seitens der RUB zentral koordiniert und sowohl mit der
Stadt als auch mit den Belangen der umliegenden FH-Standorte abgestimmt.
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Anhang |

FuBwegenetz

Regelstandards
Maschenweite 100 bis 150 m

beidseitige Gehwege
Ausnahmen: aullerorts oder an
Straflen mit nur einseitiger Be-

bauung

‘ Anmerkungen

Breite eigenstandig ge-
fUhrter FuRwege

2,50m

> 3,00 m auf HauptfuBwegeachsen

mind. 1,5m auf Stralen mit geringer Fullgan-
gerfrequenz, z.B. auRerorts oder in Gewerbe-

gebieten

zus. Anforderungen
durch Aufenthalts- und
Spielflachen an den Sei-
tenraum — insb. fur Ge-

schaftsstrallen

Flachen fir Kinderspiel 2 2m

Verweilflachen vor Schaufens-

tern>1,00 m
Sitzgelegenheiten 2 1,00 m

Geschéaftsauslagen > 1,50 m

Breite von gem. FuR-

und Radwegen

>=2,50m

Einsatz moglichst nur auBerorts, insb. in der
Innenstadt Trennung des FuR- und Radver-
kehrs

nur dort, wo Netz- und Aufenthaltsbedeutung
beider Verkehrsarten gering sowie schutzbe-

diirftige Personen selten sind

moglichst nicht auf Gefallstrecken >3 %

Mittelinseln und

Uberquerungsanlage fiir FuR-

Nur in Ausnahmefillen Unterschreitung der

-streifen ganger: Breite =2m Breitenmale (bspw. beengte Fahrbahn)
Anlage unter Berlcksichtigung | punktuell an Stellen mit ausgepragtem Que-
der Breitenanforderungen von | rungsbedarf oder sensiblen Einrichtungen
Radfah d Rollstuhlfah- -

adtanrern —un ofistunita regelmaRig an Hauptstralen mit linearem
rern: Breite >=2,50 m -
! FuRgangerquerungsdruck (Abstand max. 80 m)
oder Einsatz von Mittelstreifen
Einsatz vorgezogener Seitenrdaume bei anlie-
genden Parkstdanden
FuRgangeriberwege Einsatz im NebenstraBennetz | innerorts nur an zweistreifigen Stralen mit

insb. an schutzbedurftigen Stel-

len (Kitas, Schulen)

Einsatz an Kreisverkehren

zul. H6chstgeschwindigkeit von max. 50km/h

je nach ortlichen Verhaltnissen Kombination
mit vorgezogenen Seitenrdumen und/ oder

Mittelinseln/ -streifen

Planersocietdt | GGR
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FuBgdnger-LSA

zyklische Beachtung der FuB-
gangerfreigabezeit in der Sig-

nalsteuerung

FuBgdnger-Wartezeit max. 40
Sek.

bei vorhandenen Mittelinseln

Querung ,,in einem Zug”

Barrierefreie Gehwege

hindernisfreie, taktil und visuell
abgegrenzte Gehwege und
Uberginge

siehe MalRnahmenfeld A7

Sitzgelegenheiten

50m bis max. 100m Abstand
auf bedeutenden FulRwegeach-

sen

Zielkonflikte  zwischen
dem der FulRverkehrs-
und der Kfz-
Verkehrsplanung

Priorisierung des Fulverkehrs

in der Abwagung

Planersocietit | GGR




