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1 Einfiihrung: Larmkartierung und Larmaktionsplanung

Die Belastung der Bevdlkerung durch Larm stellt in Deutschland noch immer ein groBes
Umweltproblem dar.

Unter Larm versteht man dabei Gerdusche, die als unangenehm und beladstigend empfunden
werden. Larm ist also die subjektive Bewertung von Schallereignissen. Neben der Beldstigung- und
Stérwirkung kann Larm, insbesondere wenn der Mensch ihm Uber lange Zeit ausgesetzt ist, auch
gesundheitliche Geféahrdungen mit sich bringen. So kann bspw. das Risiko fir Herz-
Kreislauferkrankungen steigen. Aber auch mit dem durch den Verkehrslarm bedingten Wertverlust
von Immobilien ist ein erheblicher volkswirtschaftlicher Schaden verbunden.

Der Umgebungsléarm, insbesondere der StraBenverkehr ist dabei, bedingt durch das dichte
StraBennetz und hohe Verkehrsstarken, die Quelle fiir eine flachenhafte Verlarmung. Nach
Aussagen des Umweltbundesamtes flihlen sich in Deutschland fast 60 % der Bevoélkerung durch
StraBenverkehrslarm beldstigt, davon mehr als 10 % stark oder duBerst stark. Deshalb wurde am
25. Juni 2002 vom Europdischen Parlament und vom Rat die 'Richtlinie 2002/49/EG ulber die
Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm’ (EU-Umgebungslérmrichtlinie’) verabschiedet’.
Mit ihr soll im Rahmen der Europdischen Union ein ‘gemeinsames Konzept festgelegt werden, um
vorzugsweise schadliche Auswirkungen, einschlieBlich Belastigungen, durch Umgebungslarm zu
verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern’.

Dazu soll in einem ersten Schritt die Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten und
Betroffenheitsanalysen ermittelt und die Offentlichkeit iiber das AusmaB informiert werden. In
einem zweiten Schritt sind auf der Grundlage der Larmkarten konkrete MaBnahmen auszuarbeiten,
um die Larmbelastung verringern bzw. nicht weiter ansteigen lassen zu kénnen. Die Richtlinie sieht
ein zeitlich gestaffeltes Vorgehen vor. Dieses ist in der Tabelle 1 dargestellt.

Tabelle 1 Zeitliche Stufen der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie
Quelle Larmkartierung zum Larmaktionsplan zum
Ballungsraume
> 250.000 Einwohner 30.06.2007 18.07.2008
> 100.000 Einwohner 30.06.2012 18.07.2013
HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Kfz / a 30.06.2007 18.07.2008
> 3 Mio. Kfz / a 30.06.2012 18.07.2013
Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Ziige / a 30.06.2007 18.07.2008
> 30.000 Ziige / a 30.06.2012 18.07.2013
GroBflughafen
> 50.000 Bewegungen / a 30.06.2007 18.07.2008

1 Abl. L 189/12 vom 18.7.2002
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Die erste Stufe der Larmkartierung / Larmaktionsplanung wurde 2007 / 2008 durchlaufen. Der
Larmaktionsplan fir die Landeshauptstadt Saarbriicken wurde am 20.05.2009 veréffentlicht. Fur
die ermittelten Larmhotspots durch StraBenverkehr werden Geschwindigkeitsbeschrankungen und
der Einsatz larmmindernder Beldge betrachtet und empfohlen. In der sog. zweiten Stufe waren bis
zum 30.Juni 2012 Strategische Larmkarten fur Ballungsraume Uber 100.000 Einwohner,
HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeugen
pro Jahr (ca. 8.200 Fahrzeuge tdaglich), Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen
von mehr als 30.000 Zigen pro Jahr (ca. 82 Ziige téaglich) sowie GroBflughafen (das sind
Verkehrsflughafen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 50.000 Bewegungen - Starts oder
Landungen - pro Jahr), zu erstellen. Bis zum 18. Juli 2013 sind, von diesen Karten ausgehend,
Aktionsplane auszuarbeiten. Diese Larmkarten / Larmaktionsplane sind alle 5 Jahre zu (berpriifen
und ggf. zu Uberarbeiten.

Mit ca. 179.000 Einwohnern (Stand Ende 2013) ist die Landeshauptstadt Saarbriicken ein
Ballungsraum; neben den HauptverkehrsstraBen (127 km; meist Autobahnen, Bundes- und
LandesstraBen) wurden deshalb auch StraBen mit einer geringeren Verkehrsbelastung (78 km
kommunale StraBenabschnitte), also mit einer Gesamtlange von insgesamt ca. 205 km, die
Saarbahn auf einer Ldnge von ca. 16 km, vier IVU-Anlagen® sowie nachrichtlich der Flughafen
Saarbriicken-Ensheim in die Larmkartierung / Larmaktionsplanung einbezogen. Fir die durch
das Stadtgebiet verlaufenden Eisenbahnstrecken der DB AG ist das Eisenbahn-Bundesamt
(EBA) fiir die Kartierung zustindig®; an der LAP hat es mitzuwirken.

Wie auch bei der 1. Stufe der Larmkartierung der HauptverkehrsstraBen wurde 2012 durch das
Saarland eine einheitliche zentrale Larmkartierung fir die Bundesautobahnen, BundesstraBBen
sowie fur LandesstraBen durchgefiihrt. Die Ergebnisse dieser zentralen Kartierung wurden fiir
die durch das Stadtgebiet verlaufenden Bundesautobahnen A1, A6, A620 und A 623
Ubernommen.

Die Aufstellung von Larmaktionsplanen erfolgt gemaB § 47e BImSchG durch die Gemeinden. Mit
diesen Planen sollen ‘Larmprobleme und Larmauswirkungen, erforderlichenfalls einschlieBlich der
Larmminderung, geregelt werden™.

‘Die in den Planen genannten MaBnahmen sind in das Ermessen der zustdandigen
Behorde gestellt, sollten aber insbesondere auf die Priorititen eingehen, die sich
gegebenenfalls aus der Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder aufgrund anderer
Kriterien ergeben, und insbesondere fiir die wichtigsten Bereiche gelten, wie sie in den
strategischen Lirmkarten ausgewiesen werden.” Der §47d des Bundes-Immis-

2 IVU-Anlagen sind solche, die unter die Richtlinie 96/61/EG vom 24. September 1996 (iber die
integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung (‘IVU-Richtlinie") fallen.

3 Zum Zeitpunkt der Aufstellung des LAP fir die Landeshauptstadt Saarbriicken lag die Larmkartierung
fir die Haupteisenbahnstrecken noch nicht vor.

4 2002/49/EG, Artikel 8, (1)
5 Ebenda
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sionsschutzgesetzes erwahnt bei der Priorisierung auch die ‘Beriicksichtigung der Belastung durch
mehrere Ladrmquellen’.’

Im Rahmen der Aufstellung eines Larmaktionsplans ist gemaB § 47d Abs. 3 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes, der auf den Artikel 8 Abs. 7 der Richtlinie Bezug nimmt, eine
Mitwirkung der Offentlichkeit vorgesehen: 'Die Offentlichkeit wird zu Vorschldgen fiir Larm-
aktionspldane gehort. Sie erhadlt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der Ausarbeitung und
Uberpriifung der L&rmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu be-
riicksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten. Es sind
angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase der Beteiligung vorzuse-
hen.”

Larmaktionsplane missen bestimmte Mindestanforderungen erfiillen. Diese sind im Anhang V der
Richtlinie 2002/49/EG formuliert. Demnach missen die Aktionsplane zu den nachfolgenden
Punkten Aussagen enthalten:

o Beschreibung der HauptverkehrsstraBen, die zu bericksichtigen sind
. Zustandige Behdrde

o Rechtlicher Hintergrund

. Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

o Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie Angaben
von Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

. Protokoll der éffentlichen Anhérung
. Bereits vorhandene und geplante MaBnahmen zu Larmminderung

o MaBnahmen, die die zustdandigen Behdrden fir die nachsten 5 Jahre geplant haben, ein-
schlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

o Langfristige Strategie

. Finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-
Nutzen-Analyse

. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchflihrung und der Ergebnisse der
Aktionsplanung

GemaB Anhang VI, 2.8 ist der Kommission eine Zusammenfassung des Aktionsplans von nicht
mehr als 10 Seiten zu Gbermitteln.

6 Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekédmpfung von Umgebungslarm
vom 24. Juni 2005, BGBI. I S. 1794; §47d Abs. 1, Satz 3

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
vom 24. Juni 2005, BGBI. I S. 1794; §47d Abs. 3
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2 Larmaktionsplan Landeshauptstadt Saarbriicken
2.1 Zustindige Behorde

GemaB BImSchG § 47e Abs. 1 sind die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustéandigen Behor-
den mit der Aufstellung des Larmaktionsplans fiir die HauptverkehrsstraBen betraut.

Landeshauptstadt Saarbrlicken
Amt fur Klima- und Umweltschutz
KohlwaagstraBe 4

66111 Saarbriicken

Telefon: 0681-905-4040

Fax: 0681-905-4063
Gemeindeschliissel: 10041100

Die Landeshauptstadt Saarbrlicken ist Baulasttrdgerin bei den Bundes- und LandesstraBen im
bebauten Stadtbereich.

2.2 Rechtlicher Hintergrund

o Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber
die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm (‘EU-Umgebungslarmrichtlinie’),
Abl. L 189/12 vom 18.7.2002

. Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungsldarm vom 24. Juni 2005, BGBI. I S. 1794 (§ 47a-f des BImSchG)

Grundlage: Strategische Larmkarten, die gemaB § 47c BImSchG erstellt wurden; Vorliegen der
Voraussetzungen des § 47d BImSchG

2.3 Geltende Grenzwerte

Die Grenzwerte flr StraBen- und Schienenverkehrslarm im nationalen Recht beziehen sich auf den
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) bzw. Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr). Sie sind ge-
bietsspezifisch und werden hier flir Mischgebiete (MI) und Allgemeine Wohngebiete (WA) angege-
ben.

e 'Verkehrslarmschutzverordnung’ (16. BImSchV)
Die Verkehrsldrmschutzverordnung gilt fiir den Neubau oder die wesentliche Anderung von
StraBen- und Schienenwegen. Die Grenzwerte flir den Larmschutz (Larmvorsorge) betragen fiir
MI 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts bzw. flir WA 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts.

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
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Flr den StraBenverkehrslarm sind zusatzlich die

e 'Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes'
(VLarmSchR 97) auf der Grundlage des Bundeshaushaltsgesetzes einschldagig. Die
VLarmSchR 97 gelten fir bestehende BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes. Die
Grenzwerte fiir den Larmschutz (Lérmsanierung) betragen seit Juni 2010 fir MI 69 dB(A) tags
und 59 dB(A) nachts bzw. fiir WA 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts.

Fir den Larm gewerblicher Anlagen ist die

e 'Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz ‘Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)' vom 26. August 1998

mit ihren Immissionsrichtwerten einschldgig; diese betragen fir MI 60 dB(A) tags und 45 dB(A)
nachts bzw. fiir WA 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts.

Die Larmemission von Flughafen wird mit dem ‘Gesetz zum Schutz gegen Flugldrm in der Fassung
der Bekanntmachung vom 31. Oktober 2007', Bundesgesetzblatt Jahrgang 2007 Teil I Nr. 56,
November 2007 durch das Festlegen von Larmschutzzonen reglementiert. Die im Flugldrmgesetz
vorgegebenen Werte flir die Schutzzonen unterscheiden bestehende Verkehrsflughdfen, die im
Jahr 2007 vorhanden waren, und Verkehrsflughdfen, die danach in Betrieb genommen wurden.
Der Saarbriicker Flughafen ist ein Bestandsflughafen, damit gelten folgende Werte als MaB der
Larmbelastung (Laeq: @quivalenter Dauerschallpegel, Lamax: fluglarmbedingter Maximalpegel):

e Tag-Schutzzone 1: Laq = 65 dB(A)
e Tag-Schutzzone 2: Laq = 60 dB(A)
o Nacht-Schutzzone: Laeq = 55 dB(A) und Lamax = 6 mal 57 dB(A)

Fiir die Larmaktionsplanung sind durch den Gesetzgeber keine Grenzwerte festgesetzt
worden. Ein direkter Vergleich der in den Larmkarten ausgewiesenen Pegel mit Grenzwerten nach
deutschem Recht ist wegen der z.T. abweichenden Berechnungsmethode nur bedingt mdglich. Ein
dem Lpey entsprechender Pegel ist im deutschen Recht nicht festgelegt®.

2.4 Beschreibung der Hauptlarmquellen
StraBe

Die Lage der ca. 205 km kartierten StraBenabschnitte ist aus der Abbildung 1 ersichtlich. Die in die
Berechnung der Emissionen der StraBenabschnitte eingehenden Parameter wie Verkehrsmenge,
Verkehrszusammensetzung, Geschwindigkeit wurden durch das Verkehrsbiiro R+T, Darmstadt zur
Verfligung gestellt. Diese Daten bilden die Grundlage des in Aufstellung befindlichen neuen

Lpen: Mittelungspegel Uber Tag, Abend und Nacht (24 Stunden) mit 5 dB Zuschlag fir den Abend und
10 dB fiir die Nacht

Luignt: Mittelungspegel fiir die Nacht (8 Stunden)

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
Erldauterungsbericht zum Aktionsplan
Bericht-Nr. 12_111_SB_gut01 Seite 5



GSB GbR 30.09.2015

Verkehrsentwicklungsplans flir die Landeshauptstadt Saarbriicken. Die Beschreibung der
Emissionen der einzelnen StraBenabschnitte kann dem Erlauterungsbericht zur Larmkartierung
entnommen werden”.

Saarbahn

Die Lage der ca. 16 km kartierten StraBenabschnitte ist aus der Abbildung 1 ersichtlich. Die in die
Berechnung der Emissionen der Saarbahnabschnitte eingehenden Parameter wie z. B.
Fahrthaufigkeiten griinden sich auf schriftliche Aussagen der Saarbahn GmbH; die Beschreibung
der Emissionen kann dem Erlduterungsbericht zur Larmkartierung enthommen werden.

IVU-Anlagen
Es wurden in Absprache mit dem Ministerium fir Umwelt und Verbraucherschutz folgende Anlagen
berticksichtigt:

e Brandenburger GmbH & Co. KG

¢ Neue Halberg Guss Saarbriicken GmbH

e Saarstahl AG - Werk Burbach

e Saint-Gobain PAM Deutschland GmbH

Ihre Lage ist aus der Abbildung 1 ersichtlich. Die Beschreibung der Emissionen der einzelnen
Anlagen kann dem Erlduterungsbericht zur Larmkartierung entnommen werden.

Flughafen Saarbriicken-Ensheim

Die Lage der Larmschutzbereiche kann dem Erlduterungsbericht zur Larmkartierung entnommen
werden.

2.5 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die Abbildungen 2 (Lpey) und 3 (Lnight) zeigen die Isophonenkarten fiur StraBenverkehrsléarm, die
Abbildungen 4 (Loen) und 5 (Lnight) die Karten flr die Larmbelastung durch die Saarbahn, die
Abbildungen 6 (Lpen) und 7 (Lnighe) die Karten fur die Larmbelastung durch die IVU-Anlagen in der
Landeshauptstadt Saarbrlicken. In den Abbildungen 8 bzw. 9 sind die Tag- bzw. Nachtschutzzonen
in der Umgebung des Flughafens Saarbriicken-Ensheim dargestellt (nachrichtliche Ubernahme).

° Landeshauptstadt Saarbriicken. Strategische Larmkartierung 2012, Erlduterungsbericht, GSB, Bericht

11_113_gut01

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
Erldauterungsbericht zum Aktionsplan
Bericht-Nr. 12_111_SB_gut01 Seite 6



30.09.2015

GSB GbR

Lage der Larmquellen StraBe, Saarbahn, IVU

Abbildung 1
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Isophonenkarte StraBenverkehrslarm Lpgy

Abbildung 2
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Isophonenkarte Saarbahnlarm Lpgy
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Isophonenkarte IVU-Anlagenlarm Lpgy
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Isophonenkarte IVU-Anlagenlarm Lyign
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Die Tabelle 2 zeigt flir das Gebiet der Landeshauptstadt Saarbriicken die Zahl der durch
StraBenverkehrslarm betroffenen Schulen, Krankenhduser und Wohnungen sowie die betroffene
FlachengroBe. In der Tabelle 3 sind die Zahlen durch StraBenverkehrslarm betroffener
Einwohnerinnen und Einwohner flir das gesamte Stadtgebiet in den entsprechenden
Pegelbereichen angegeben™.

Tabelle 2 StraBenverkehrslarm Betroffenenzahl: Wohnungen, Schulen, Krankenhauser,
Flache
LH Schwellenwerte Zahl Zahl Zahl Betroffene
Saarbriicken Loen betroffener betroffener betroffener |Flache [km?2]
StraBe [dB(A)] Wohnungen Schulen Krankenhduser
Gesamt >55 20.900 20 2 34,29
>65 6.200 1 10,32
>75 0 0 0 1,72
Tabelle 3 StraBenverkehrslarm Betroffenenzahl: Menschen
LH Saarbriicken| Pegelbereich Lpen Lniant
Strafle [dB(A)] Zahl betroffener Menschen Zahl betroffener Menschen
Gesamt 50-55 - 14.100
55-60 17.500 10.100
60-65 12.700 2.300
65-70 9.900 0
70-75 2.800 0
>75 100 -

Die Tabellen 4 und 5 stellen in analoger Weise die Betroffenheiten flir den Saarbahnlarm sowie die

Tabellen 6 und 7 die Betroffenheiten fir den Larm der IVU-Anlagen dar.

Tabelle 4 Saarbahnlarm Betroffenenzahl: Wohnungen, Schulen, Krankenhauser, Flache
LH Schwellenwerte Zahl Zahl Zahl Betroffene
Saarbriicken Loen betroffener betroffener betroffener |Flache [km?2]
Saarbahn [dB(A)] Wohnungen Schulen Krankenhduser
Gesamt >55 1.500 1 1,35
>65 700 0 0,48
>75 100 0 0,02

10

aus der Beriicksichtigung des Einbaus larmminderndern Belags (LOA).

Geringfligig andere Werte als in 11_113_gut01 (Bericht zur Larmkartierung) angegeben resultieren
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Tabelle 5 Saarbahnlarm Betroffenenzahl: Menschen
LH Saarbriicken| Pegelbereich Loen Lnight
Saarbahn [dB(A)] Zahl betroffener Menschen Zahl betroffener Menschen
Gesamt 50-55 - 700
55-60 1.000 600
60-65 700 700
65-70 700 400
70-75 600 0
>75 200 -
Tabelle 6 IVU-Anlagenlarm Betroffenenzahl: Wohnungen, Schulen, Krankenhauser,
Fliche'!
LH Zahl Zahl Zahl Betroffene
Saarbriicken [Schwellenwerte | betroffener betroffener betroffener |Flache [km?2]
IVU-Anlagen |[Lpen Wohnungen Schulen Krankenhauser
|[dB(A)]
Gesamt >55 100 (65) 0 0 0,85
>65 0 0 0 0,42
>75 0 0 0 0
Tabelle 7 IVU-Anlagenlirm Betroffenenzahl: Menschen'!
LH Saarbriicken| Pegelbereich Lpen Lnight
IVU-Anlagen [dB(A)] Zahl betroffener Menschen Zahl betroffener Menschen
Gesamt 50-55 - 0
55-60 100 (129) 0
60-65 0(4) 0
65-70 0 0
70-75 0 0
>75 0 -

11 In Klammer: ungerundete Werte.
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2.6 Bewertung des Grades der Betroffenheit

Eine erste Orientierung Uber den Grad der mit dem Larm verbundenen Belastung kann der nach-
folgenden Tabelle enthommen werden.

Tabelle 8 Grad der Larmbelastung
| Pegelbereich Bewertung Bemerkung
Loey > 70 dB(A) Sehr hohe Belastung Ldrmsanierungswerten der VLarmSchR 97 fur
Lnighe > 60 dB(A) Gesundheitliche Ge- Mischgebiete werden Uberschritten
fahrdung nicht ausge- |Haufig im innerstadtischen Bereich
schlossen Kurzfristiger Handlungsbedarf empfohlen
70 > Lpey = 65 dB(A) Hohe Belastung Vorsorgeorientierte Immissionsgrenzwerte der

60 > Lyighe = 55 dB(A) Gesundheitliche Ge- 16. BImSchV fir Misch-, Dorf- und Kerngebiete werden
fahrdung nicht ausge- | liberschritten

schlossen Mittelfristiger Handlungsbedarf empfohlen
65 > Lpey = 55 dB(A) Belastung / Belastigung | Vorsorgeorientierte Immissionsgrenzwerte der
55 > Lyight = 45 dB(A) 16. BImSchV fiir Allgemeine und Reine Wohngebiete

werden Uberschritten
Mittel- bis langfristiger Handlungsbedarf empfohlen

Es gibt keine Vorgaben fir Grenz- oder Zielwerte in der Larmaktionsplanung. Die Gemeinde ent-
scheidet anhand des Larmproblems und der ihr zur Verfliigung stehenden Mdglichkeiten, welche
Ziele verfolgt werden sollen. Da in Saarbriicken sehr viele StraBen Pegel Giber 70 dB(A) am Tage
und 60 dB(A) in der Nacht aufweisen, ist zunachst eine Fokussierung auf diese sehr hohen
Larmbelastungen erforderlich. Die Saarbahn wird gesondert betrachtet, da hier davon
ausgegangen wird, dass beim Bau die 16. BImSchV Anwendung fand. Relevante Larmbelastungen
durch die IVU-Anlagen oder den Flughafen liegen nicht vor.

Als Schwellenwerte fiir die Dringlichkeit von MaBnahmenpriifungen werden zwei Stufen definiert:

e 1. Stufe: Uberschreitung der Werte von 70 dB(A) Lpey und 60 B(A) Lygn: Kurzfristig und
prioritar werden MaBnahmen zur Larmminderung erforderlich, um eine Verringerung der
Gesundheitsgeféahrdung zu bewirken.

e 2. Stufe: Uberschreitung der Werte von 65 dB(A) Loey und 55 B(A) Lyigne: Mittelfristig soll
durch LarmminderungsmaBnahmen erreicht werden, diese Pegel an der Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung zu unterschreiten.

Um langfristig auch noch den als erhebliche Belastigung empfundenen Larm zu mindern bzw. zu
vermeiden, ist ein durch den Bund und das Land zu entwickelndes nachhaltig wirkendes
Verkehrslarmschutzkonzept erforderlich.

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
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StraBen

Fir den StraBenverkehrslarm ist die Zahl Betroffener in den Pegelbereichen > 70 dB(A) (Lpen) bzw.
> 60 dB(A) (Lnight) in der Tabelle 9 dargestellt.

Tabelle 9 StraBe: Anzahl Betroffener mit Pegeln Lpeny > 70 dB(A) bzw. Lyign: > 60 dB(A)

StraBe Betroffene mit Lpeny > 70 dB(A) | Betroffene mit Lyignt > 60 dB(A)

Gesamt 2.873 2.342

Es gibt keine Schulen oder Krankenhduser, bei denen die Grenzwerte fiir Ldrmsanierung erreicht
oder Uberschritten werden.

Die Anzahl Betroffener in den Pegelbereichen > 65 dB(A) (Lpen) bzw. > 55 dB(A) (Lnight) ist in der
Tabelle 10 dargestellt.

Tabelle 10 StraBe: Anzahl Betroffener mit Pegeln Lpgy > 65 dB(A) bzw. Lyignt > 55 dB(A)

StraBe Betroffene mit Lpeny > 65 dB(A) | Betroffene mit Lyignt > 55 dB(A)

Gesamt 12.811 12.394

Eine Schule liegt in einem Pegelbereich, in dem gesundheitliche Gefdahrdungen nicht
auszuschlieBen sind; Krankenhduser liegen nicht in diesem Pegelbereich.
Saarbahn

Fir den Verkehrslarm der Saarbahn ist die Zahl Betroffener in den Pegelbereichen > 70 dB(A)
(Lpen) bzw. > 60 dB(A) (Lnignt) in der Tabelle 11 dargestellt.

Tabelle 11 Saarbahn: Anzahl Betroffener mit Pegeln Lpgny > 70 dB(A) bzw. Lyigh: > 60 dB(A)

StraBBe Betroffene mit Loey > 70 dB(A) | Betroffene mit Lyjgh: > 60 dB(A)

Gesamt 817 1.155

Es gibt keine Schulen oder Krankenhduser, bei denen die Grenzwerte fur Larmsanierung erreicht
oder Uberschritten werden.

Die Anzahl Betroffener in den Pegelbereichen > 65 dB(A) (Loen) bzw. > 55 dB(A) (Lnight) ist in der
Tabelle 12 dargestellt.

Tabelle 12 Saarbahn: Anzahl Betroffener mit Pegeln Lpgy > 65 dB(A) bzw. Lyigh: > 55 dB(A)

StraBe Betroffene mit Loey > 65 dB(A) | Betroffene mit Lyight > 55 dB(A)

Gesamt 1.534 1.756

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
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Es gibt keine Schulen oder Krankenhduser, die in einem Pegelbereich liegen, in dem gesundheit-
liche Gefahrdungen nicht auszuschlieBen sind.

Die Larmbelastung durch die Saarbahn ist nachts héher als tags.

IVU-Anlagen

Durch IVU-Anlagen liegen keine Betroffenheiten > 65 dB(A) (Lpen) bzw. 55 dB(A) (Lnight) vor. Die
Larmimmissionen in der Nachbarschaft gewerblicher Anlagen sind durch die TA Larm geregelt.
Damit kann davon ausgegangen werden, dass in der Umgebung der IVU-Anlagen die
Immissionsrichtwerte derselben eingehalten werden. Eine Larmaktionsplanung flir IVU-Anlagen ist
nicht erforderlich.

2.7 Bereits vorhandene und geplante MaBnahmen zur Larmminderung

Zum Schutz der Biirgerinnen und Blrger der Stadt Saarbriicken vor StraBenverkehrslarm gibt es
im Bereich der BAB 6 und 620 Larmschutzwande (s. Abbildung 1).

Im Larmaktionsplan der 1. Stufe wurde u.a. fiir die Metzer StraBe, die Dudweiler StraBe sowie fir
die Saarbricker StraBe in Brebach vorgeschlagen, larmoptimierten Asphalt (LOA) bei der
anstehenden StraBensanierung zu verbauen; diese MaBnahmen wurden umgesetzt. Vor- und
Nachmessungen durch ein Fachbiro haben an allen drei genannten StraBenabschnitten die
Effektivitdt der neuen larmmindernden Beldge eindrucksvoll bestatigt. Weitere Untersuchungen
sind in den ndachsten Jahren vorgesehen, um die Haltbarkeit und damit die Funktionalitdt Uber
einen langeren Zeitraum nachweisen zu kénnen.

Durch die schrittweise Einfihrung von Tempo-30-Zonen in nahezu allen Wohngebieten
Saarbriickens wurde bereits in den 90 er Jahren des vorigen Jahrhunderts eine wirksame
Verkehrsberuhigung mit entsprechender Verringerung der Larmbelastung in diesen besonders
sensiblen Bereichen erreicht, auch wenn als Zielsetzung damals die Verbesserung der
Verkehrssicherheit im Mittelpunkt gestanden hatte.
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3 Larmaktionsplan StraBBe

3.1 Hotspot-Analyse und MaBnahmenbereiche (MB)

Zur Festlegung der Bereiche mit vordringlichem Handlungsbedarf wurde eine Hotspot-Analyse
durchgefiihrt. Diese zeigt Bereiche mit einer hohen Larmbelastung (hier: > 70 dB(A) Loen
Freifeldpegel'®) und einer hohen Einwohnerdichte. Als ein weiteres Kriterium fiir einen Hotspot
wurde eine Einwohnerzahl > 50 angesetzt. Unter Berlicksichtigung dieser Kriterien konnten
insgesamt 34 Hotspots im Stadtgebiet ermittelt werden. Diese sind in der Abbildung 10 dargestellt.
Zusatzlich sind in der Abbildung 10a die Wohngebaude farbig dargestellt, an denen
Fassadenpegel > 67 dB(A), dem Larmsanierungswert an StraBen in der Baulast des Bundes fir
Allgemeine Wohngebiete, auftreten.

Fir die Bildung der eigentlichen MaBnahmenbereiche wurden solche Hotspots herangezogen, die
raumlich zusammenhdngend sind und eine gréBere Anzahl von Gebduden mit Pegeln > 70dB(A)
aufweisen. Damit konnten 22 MaBnahmenbereiche priorisiert werden, fiir die vordringlich
MaBnahmen zur Larmminderung zu untersuchen sind. In der Abbildung 11 sind diese
MaBnahmenbereiche im Uberblick dargestellt und in der nachfolgenden Tabelle néher beschrieben.

Tabelle 13 StraBBe: MaBnahmenbereiche
Stadtteil MaBnahmen- |, e Loen > 70 dB(A) Von StraBe bis StraBe
bereiche
Burbach MB 1 Luisenthaler StraBe Fiilengartenweg bis JakobstraBe
Burbach MB 2 JakobstraBBe Altenkesseler StraBe bis zur Luisenthaler StraBe
Burbach MB 3 BergstraBBe / Burbacher StraBe BergstraBe und der Burbacher StraBe
Gersweiler MB 4 HauptstraBBe LindenstraBe bis zum Heuweg
Malstatt MB 5 Lebacher StraBe Cottbusser Platz und Rheinstra3e
Breite StraBe zwischen FrankenstraBe und
Malstatt MB 6 Breite StraBe/Briickenstrale BriickenstraBe sowie BriickenstraBe
Malstatter StraBe zwischen HeuduckstraBe und
DeutschherrnstraBe sowie DeutschherrnstraBe
Alt-Saarbriicken MB 7 Malstatter StraBe / DeutschherrstraBe |zwischen Malstatter StraBe und Deutschherrpfad
Alt-Saarbriicken MB 8 StengekstraBe / HeuduckstraBe Malstatter StraBe bis EisenbahnstraBe
Malstatt MB 9 St. Johanner StraBe Westspange bis Trierer Stra3e
Alt-Saarbriicken MB 10 EisenbahnstraBe StengelstraBe bis Luisenbriicke
Alt-Saarbriicken MB 11 Metzer StraBe DeutschherrnstraBe bis SchutzbergstraBe
St. Johann MB 12 Dudweiler StraBe BahnhofstraBe bis LortzingstraB3e
Alt-Saarbriicken MB 13 TalstraBe PestelstraBe bis HardenbergstralBe
St. Johann MB 14 Richard-Wagner StraBe UrsulinenstraBe bis Martin-Luther-StraBe
St. Johann MB 15 Paul-Marien-StraBe Ghz.-Friedrich-StraBe bis Bismarckbriicke
St. Johann MB 16 GroBherzog-Friedrich-StraBe Paul-Marien-StraBe bis ArndtstraBBe (LessingstraBe)
St. Johann MB 17 Dudweiler LandstraB3e ‘Im Sauerbrod' bis ‘Homburgtreppe'
St. Arnual MB 18 Julus-Kiefer-StraBe A 620 bis Saargemiinder StraBe
Scheidt MB 19 Kaiserstra3e ‘Im Schultdlchen' bis Ortsausgang
Schafbriicke MB 20 Kaiserstra3e Scheidter StraBe (L107) bis Grumbachtalweg
‘An der Rot Schanz' bis ‘Zur alten Fahre' und
Brebach-Fechingen MB 21 Saarbriicker Strae SpitalstraBe bis Saargemiinder Stra3e
Brebach-Fechingen MB 22 ProvinzialstraBe 'An der Heringsmihle' bis Bliesransbacher StraBe

12

Um einen Schutz auch des AuBenbereichs (Balkon, Terrasse, Garten) anzugeben.

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
Erlduterungsbericht zum Aktionsplan
Bericht-Nr. 12_111_SB_gut01

Seite 21




30.09.2015

ap 1qb-qsb@buiaib-y :jep
S6ELLL/ZBLI0 -Xed
LOLLLL/Z8LI0

uasog 52999
vz Bamuaiueisey
Buualo unsiay "1q 'Joid

Seite 22

GSB GbR

¥9928/25890 *'191 ¥qo dso
WD I — -
14 € Z 1500
0000S-L geisgey
==
yoia1ag-10dsioH > 0055
00§5=> > 00S¥
azuasbjeupers [ 005v=> [I> 005€
azuaibapuiswag 00S€=> > 0052
D 0052=> > 00SL
PUEM-ST 00§1=> > 00§
00§ =>

3IUIISUOISSIW Y

asyoeuagens —— ZWy / “Muig ul
Buniepauaydiez gpo.-(N3a1) Jedn
ﬁoN\mooﬂMﬂw playial4 N3G JoreIpuILLIE]
(¥)gpoL =< @skjeuy-10ds-104

Abbildung 10  Hotspot-Analyse StraBenverkehrslarm Larmindikator Lpgy > 70 dB(A)

W W = B
uayoniglees peisidneysapue’ »a,:f%«mﬂ-k“m\

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe

Erldauterungsbericht zum Aktionsplan
Bericht-Nr. 12_111_SB

ey

_gutol



30.09.2015

GSB GbR

Abbildung10a Hotspot-Analyse StraBenverkehrslarm Larmindikator Lpey > 70 dB(A)
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MaBnahmenbereiche StraBe

GSB GbR
Abbildung 11
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Die MaBnahmenbereiche sind im Anhang einzeln ausfihrlich dokumentiert. Dort finden sich je
MaBnahmenbereich auch Luftbildaufnahmen (in Schragperspektive und dadurch z.T. nicht
genordet dargestellt’®). Mégliche Verdnderungen der Betroffenheiten durch Umsetzung der
genannten larmmindernden MaBnahmen sind je MaBnahmenbereich tabellarisch aufgefiihrt. Im
Abschnitt 4.4 erfolgen nur eine kurze Beschreibung des MB und eine Zusammenfassung der
Wirksamkeit der méglichen MaBnahmen.

3.2 Vorbemerkung

Um eine splrbare Reduktion der Larmbelastung zu erzielen, sind effektive MaBnahmen an der
Quelle erforderlich. Passive LarmschutzmaBnahmen sind nicht das Mittel der Wahl, sondern bieten
sich eher als kurzfristige Losung an, wenn bspw. die Immissionsgrenzwerte fiir Larmsanierung
Uberschritten sind.

Als MaBnahmen an der Quelle kommen vor allem in Betracht:
o Geschwindigkeitsbeschrankungen

e  FEinsatz larmmindernder Fahrbahnoberflichen

sowie

. Verringerung und Vermeidung der Verkehre in Verbindung mit der Férderung des OPNV und
des nichtmotorisierten Individualverkehrs

o Lkw-Fahrverbote

o Einsatz larmgeminderter Fahrzeuge und Reifen

Die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen entsprechend den ‘Richtlinien fur straBen-
verkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm' (Larmschutz-Richtlinien-StV
2007) muss von der StraBenverkehrsbehorde als zustindiger Behorde angeordnet werden®™.
Danach kommen straBenverkehrsrechtliche LarmschutzmaBnahmen ‘insbesondere in Betracht,
wenn der vom StraBenverkehr herriihrende Beurteilungspegel (L.r tagstiber, L, nachts) am
Immissionsort einen der folgenden Richtwerte iiberschreitet!®:

13 Die Rechte an allen Abbildungen liegen bei der Stadt Saarbriicken.

14 Larmgeminderte Fahrbahnoberfldchen sollten nur dann zum Einsatz kommen, wenn die

Geschwindigkeit nicht auf 30 km / h begrenzt ist, da das Reifen-Fahrbahngerdausch erst ab ca.
40km /h das Motorgerdusch dominiert (vgl. bspw. W. Schulte: Offenporiger Asphalt.
Larmschutzwirkung, -bedingungen und —dauer, asphalt Heft 2/2004).

1 *Ziel der Richtlinien ist es, den StraBenverkehrsbehdrden eine Orientierungshilfe zur Entscheidung tber

straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen (Regelungen durch Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen) zum Schutz der Wohn- / Bevélkerung vor StraBenverkehrsldarm an die Hand zu
geben.

16 Der Beurteilungspegel ist dabei nach RLS-90 zu berechnen. Da der Lyigye und der Ly sich nur

geringfligig unterscheiden und die Abweichungen zwischen Lpgy und L+ etwa 1 dB betragen, liefern
die Ergebnisse der Larmkartierung ernstzunehmende Hinweise darauf, an welchen Gebduden diese
Richtwerte Uberschritten sind.
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. In reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhdusern,
Schulen, Kur- und Altenheimen
70 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
60 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts).

. In Kern-, Dorf- und Mischgebieten
72 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
62 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts).'

Die Stadt Saarbrlicken als zustandige StraBenverkehrsbehdrde kann nach Priifung des Einzelfalls
grundsatzlich Geschwindigkeitsbeschrankungen anordnen. Neben der Pegelminderung sollten hier
ggf. auch Sicherheitsaspekte berticksichtigt werden, wie bspw. die Erméglichung einer gefahrlosen
Querung der Fahrbahn durch FuBganger, die besseren Reaktionsmdglichkeiten der Kfz-Flhrer auf
FuBgangertiberwege, erhohte Sicherheitsanforderungen im StraBenraum im Bereich von Kinderta-
gesstatten, Schulen und Altenheimen. Die geringeren Geschwindigkeiten der Kfz kommen mit der
dadurch erhohten Sicherheit fiir die Radfahrer auch dem Radverkehr entgegen.'’

Eine Beflirwortung einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h erfolgt auch durch den
Sachverstindigenrat fiir Umweltfragen'®. Der Sachverstindigenrat fiir Umweltfragen (SRU) vertritt
zum Beispiel die Auffassung, dass eine innerstadtische Regelgeschwindigkeit von 30 km / h
festgesetzt werden sollte und begriindet dies wie folgt: ‘Zentrale Voraussetzung fiir eine bessere
Koexistenz der Verkehrstrager im Stadtverkehr ist eine langsamere Geschwindigkeit des
Autoverkehrs, die auch zu einem gleichmaBigeren Verkehrsfluss beitragen wiirde. Dies bewirkt
eine Verminderung von Brems- und Beschleunigungsvorgangen und reduziert Kraftstoffverbrauch,
Luftschadstoffe und Larmemissionen.'

Durch die Beschrankung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km / h kann also grundsatzlich eine
deutliche Verminderung der Larmimmissionen erreicht werden. Wird die Geschwindigkeit von
50 km / h auf 30 km / h gesenkt, geht die Larmbelastung um 2 bis 3 dB, der Spitzenpegel sogar
um 9 dB zurtick. Positive Auswirkungen ergeben sich auch auf die Flacheninanspruchnahme durch
Kraftfahrzeuge, weil bei geringeren Geschwindigkeiten Fahrbahnen weniger breit sein mussen.
Dadurch steht fir andere Verkehrsteilnehmer und Nutzer des 6ffentlichen StraBenraums mehr
Platz zur Verfligung. Die eingesparte Fahrbahnflache kann zum Beispiel entsiegelt und begriint
werden oder als Aufenthalts- und Bewegungsflache fiir FuBganger oder fir Fahrradstreifen genutzt
werden. Einen entscheidenden Vorteil hatte die Einflhrung von Tempo 30 fiur die
Verkehrssicherheit: Empirische Untersuchungen zeigen, dass die Zahl der Verkehrsopfer deutlich
zurlickgeht, insbesondere sind weniger Kinder betroffen. In der Stadt gibt es bei Tempo 30 auch
weniger Schwer- oder tddlich Verletzte. Eine Beschrankung der Hoéchstgeschwindigkeit auf
30 km / h in der Stadt wirde von der Mehrheit der Bevdlkerung unterstiitzt werden (58 %). GroBe
Zustimmung (87 %) findet auch die Schaffung verkehrsberuhigter Wohngebiete.'

17 Die als gering empfundene Sicherheit als Radverkehrsteilnehmer wird immer wieder als Grund fiir die

Nichtbenutzung des Fahrrades genannt.

18 Umweltgutachten 2012 des Sachverstandigenrates fir Umweltfragen. Deutscher Bundestag,

Drucksache 17/10285 vom 05. Juli 2012, Seite 189, Teilziffer 325
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In der Landeshauptstadt Saarbriicken ist in vielen Wohngebieten bereits die Tempo-30-Zone
eingerichtet. Auf den StraBen, die eine erhebliche, auch liberdrtliche Bedeutung haben, betragt die
Regelgeschwindigkeit 50 km / h. Gerade diese StraBen sind es, die infolge der hohen
Verkehrsmengen eine starke Larmbelastung bewirken. Eine  Beschrankung  der
Regelgeschwindigkeit auf 30 km / h kann hier zu deutlichen Minderungen der Larmbelastung
fihren. Zur Einhaltung einer solchen Geschwindigkeitsreduktion bedarf es neben einer
ausreichenden Beschilderung flankierender MaBnahmen (bspw. StraBenraumgestaltung, Dialog-
Displays, Kontrollen). Fiir StraBenabschnitte mit Ampelschaltungen in ‘griiner Welle' ist i.d.R eine
Umstellung der Schaltzeiten erforderlich.

Der Einbau larmarmer Fahrbahnoberfldchen bietet sich an, wenn SanierungsmaBnahmen geplant
sind. Zu beachten ist, dass die in den letzten Jahren entwickelten ldarmarmen Beldge (bspw. LOA
5D, LOA 5D GM) noch keine Regelbauweise sind. Bisherige Erfahrungen mit solchen Beldgen
deuten neben einer erheblichen Pegelreduktion (4 bis 6 dB bei 50 km / h) auch auf Langlebigkeit
und gute Reparaturfahigkeit hin. Die zurzeit noch hdheren Herstellungskosten im Vergleich zu
herkbmmlichen Beldagen sollten sich bei einer Verwendung als Standardbauweise rasch relativieren.
Aussagen zur Wirksamkeit von larmmindernden Beldgen bei geringeren Geschwindigkeiten als
50 km / h sind nicht verfligbar; es ist davon auszugehen, dass ein gewisses Minderungspotential
auch bei 30 km / h auftritt, welches aber unter den o.a. Werten liegen wird. Da allerdings davon
auszugehen ist, dass Geschwindigkeitsbeschrankungen nicht von allen Verkehrsteilnehmern
eingehalten werden, kann es durchaus sinnvoll sein, auch nach dem Einbau larmmindernder
StraBenbeldge diese Beschrankung aufrecht zu erhalten.

Ein nicht unerheblicher Anteil der in der Stadt auftretenden Verkehre ist innerortlicher Quell- und
Zielverkehr. Durch langfristig wirksam werdende MaBnahmen sollte dieser verringert oder
vermieden werden. Hierzu gehdren bspw. die Forderung von FuBgdnger- und Fahrradverkehr
sowie ein attraktives Angebot des OPNV. Der in Aufstellung befindliche Verkehrsentwicklungsplan
fur die Stadt Saarbriicken wird diese Anforderungen berlicksichtigen und geeignete
Handlungsinstrumente bereitstellen.

Fir StraBen mit einem hohen Lkw-Anteil stellt auch das Durchfahrtsverbot fur Lkw, ggf. auch nur
nachts, eine geeignete MaBnahme zur Larmminderung dar. Die StraBen in den Saarbricker
Hotspot-Bereichen weisen alle einen Lkw-Anteil von < 10 % auf, so dass diese MaBnahme hier
nicht in Betracht kommt.

Da bei Pkw bereits bei Geschwindigkeiten ab ca. 30-35 km / h das Reifen—Fahrbahn-Gerdusch
dominiert, kann durch den Einsatz larmgeminderter Reifen eine Pegelreduktion erreicht werden®.
Auch larmarme Lkw und kommunale Nutzfahrzeuge kénnen einen Beitrag zur Verringerung der
Larmbelastung leisten. Eine splirbare Larmreduktion ist allerdings erst durch den groBflachigen
Einsatz solcher Reifen zu erwarten.

19 Der Unterschied zwischen lauten und larmgeminderten Reifen kann bis zu 6 dB betragen (Bundesamt

fir Umwelt, Schweiz (BAFU): ‘Der Einfluss des Reifens auf die Larmbelastung des StraBenverkehrs',
2012, http://www.bfe.admin.ch/energieetikette/00886/04758/index.htmli?lang=de&dossier_id=04770
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Durch eine Umgestaltung des StraBenraums mit einer Verringerung der Fahrbahnbreite, bspw.
durch das Markieren oder Anlegen von Fahrradwegen kann ein Abriicken der
StraBenemissionsbander von den Gebaudefassaden und damit eine geringe Pegelreduktion erreicht
werden. Durch eine Umgestaltung des StraBenraums, bspw. durch das Einrichten von
Verkehrsinseln oder Parkbuchten kann die Einhaltung einer Geschwindigkeitsbegrenzung beférdert
werde.

Das Errichten von Larmschutzwanden ist im innerdrtlichen Bereich an den betroffenen StraBen-
abschnitten i.a. nicht moglich. Bei stadtebaulichen Vorhaben lasst sich jedoch durch eine
schlieBende Bebauung oder durch eine Larmschutzbebauung zumindest der Zugang zu ruhigen
Innenhéfen und ruhigen Fassaden sicherstellen.

Der Einbau von Larmschutzfenstern ggf. in Verbindung mit Liftern, das Anbringen einer
vorgehangten 2. Fassade oder das Verglasen von Loggien und Balkonen stellen passive
MaBnahmen dar, die wesentlich auf die Einhaltung gesundheitsvertraglicher Innenraumpegel
hinzielen. Die Voraussetzungen fiir den Einbau von Larmschutzfenstern im Rahmen der
Larmsanierung werden durch die 'Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in
der Baulast des Bundes’ (VLarmSchR 97) geregelt.

Zusammenfassend sind die MaBnahmen in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt und hinsichtlich

Larmminderungspotential, Umsetzbarkeit, Zeithorizont und Kosten bewertet®.
Tabelle 14  StraBe: Bewertung moéglicher MaBnahmen
MaBnahmen Larmminderungs- |Umsetzbarkeit Zeithorizont Kosten Sonstiges
potential
Geschwindigkeits- ca. 2,4 dB Larmschutz-Richtlinien-StV kurzfristig gering
beschrankung auf flankierende MaBnahmen erforderlich
30km/h
drmmindernde Belage |ca. 4-6 dB bei Sanierungsarbeiten nach Planung Mehrkosten von
Sanierungs-
verfahren
abhdngig
Verkehrsverringerung / |gering VEP, Fahrradwegenetzplan, langfristig mittel bis hoch positive
Verkehrsvermeidung: Verkehrsbetriebe Synergieeffekte
Férderung OPNV auf viele Bereiche,
Reduzierung MIV zukunftsweisend
FuBgangerverkehr
Fahrradverkehr
Verkehrsumlenkungen / [gering Ausweichrouten erforderlich langfristig mittel bis hoch
Lkw-Fahrverbote
ldrmarme Reifen / Kfz  |hoch EU-Rahmenbedingungen langfristig ggf. kostenneutral|zukunftsweisend
StraBenraumgestaltung |gering Stadtplanung langfristig mittel bis hoch zukunftsweisend
Anlegen von gering Stadtplanung Kurz-, mittel- und |gering bis mittel  |zukunftsweisend,
Schutzstreifen und langfristig {iber Abnahme des
Radwegen/Radspuren MIV
pegelreduzierend
Larmschutzwande sehr hoch i.a. nicht innerstadtisch hoch
Ladrmschutzbebauung  |sehr hoch Stadtplanung bei mittel
Liickenschlissen
passive MaBnahmen sehr hoch im VLarmSchR 97 fiir BundesstraBen mittelfristig hoch kein Schutz des
Innenraum AuBenraums

20

Fir detaillierte Angaben zur Wirksamkeit sei auf ‘Larmaktionsplanung in Ballungsrdumen. Hinweise zur

strategischen Planung und zu verbesserten Wirkungsanalysen am Beispiel des Ballungsraums
Hamburg', UBA 2009 verwiesen.
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3.3 Konzeption von MaBnahmen

Fir die 22 MaBnahmenbereiche wurde untersucht, welche MaBnahmen zur Larmminderung
maoglich sind. Wie oben beschrieben ist die Bandbreite fir kurzfristig umsetzbare, wirksame und
auch kostengiinstige MaBnahmen gering. Aus schalltechnischer Sicht wurden die MaBnahmen
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km / h sowie Einbau larmmindernder StraBenbeldge (LOA) bei
Tempo 50 untersucht. Fir letztere MaBnahme wurde ein Minderungspotential von 4 dB
angenommen.

Da fir die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung die ‘Richtlinien fiir straBen-
verkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm' (Larmschutz-Richtlinien-
StV) zu bericksichtigen sind, wurde auf der Grundlage der RLS-90 Uberprift, an welchen
Gebauden die gebietstypischen Richtwerte {iberschritten sind. Nur bei Uberschreiten dieser
Richtwerte kann auf der Basis dieser Richtlinien zum gegenwartigen Zeitpunkt im
Saarland fiir den jeweiligen StraBenabschnitt eine Anordnung von 30km/ h
vorgenommen werden®,

Der Einbau von LOA ist unter finanziellen Aspekten nur dann sinnvoll, wenn
StraBensanierungsmaBnahmen anstehen. Nach Abwdgung von Kosten und Nutzen kdnnten dann
generell larmmindernde  StraBenbeldage (in  WohngebietsstraBen mit Tempo 30 bei
Kostenneutralitdt) zum Einsatz kommen. Die zeitliche Umsetzbarkeit von LOA in den
MaBnahmenbereichen wurde mit den StraBensanierungsplanungen des StraBenamtes der
Stadtverwaltung abgeglichen.

Zur Bewertung der MaBnahmen durch einen Einzahlwert wurde die Larmkennziffer (LKZ) flir den
Larmindikator Lpey mit einem Schwellenwert von 50 dB(A) herangezogen. Die Larmkennziffer
berechnet sich nach

LKZ =ZN:ni(|_i ~ L)

i=1

mit

N: Gesamtzahl Betroffener

L;: Pegelwert flir die Anzahl Betroffener n;
Ls: Schwellenwert.

3.4 MaBnahmenbereiche

In den nachfolgenden Abschnitten werden die 22 MaBnahmenbereiche kurz beschrieben und eine
zusammenfassende Bewertung der moglichen MaBnahmen gegeben. Im Anhang 1 sind flir die
einzelnen MB die mdglichen MaBnahmen und die dadurch erzielbaren Veranderungen der

Ferner ist fir larmmindernde MaBnahmen ein Reduktionspotential von 3 dB nachzuweisen; dieses wird
durch Geschwindigkeitsbeschrankungen von 50 auf 30 km / h immer erreicht.
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Betroffenenzahlen ausfihrlich dargestellt. Mit Luftbildern (Quelle fir alle Bilder: Stadt Saarbrlicken)
werden die MaBnahmenbereiche vorgestellt.

3.4.1 MaBnahmenbereich 1: Luisenthaler Stra3e, Burbach

Der MaBnahmenbereich 1 in der Luisenthaler StraBe (B 51) erstreckt sich vom Fiillengartenweg
bis zur JakobstraBe. Von der Nutzung her ist er als Allgemeines Wohngebiet (WA) einzustufen.

Mit der kurzfristig umsetzbaren Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km / h zwischen Vélklinger
StraBe und JakobstraBe, dem ‘Kernbereich' des Hotspots, kann im MB 1 das Ziel der Stufe 1, Pegel
> 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, erreicht werden. Allerdings bleibt auch weiterhin eine groBe
Zahl von Menschen Pegeln ausgesetzt, die als gesundheitsgefahrdend einzuschatzen sind. Durch
den Einbau larmmindernder StraBenbeldge lasst sich eine weitere Entlastung erreichen. Allerdings
nimmt die Wirkung dieser Beldge mit geringerer Geschwindigkeit ab®.

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:
Anordnung einer ganztigigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h in der
Luisenthaler StraBe zwischen den Einmiindungen Volklinger StraB3e und Jakobstraf3e

3.4.2 MaBnahmenbereich 2: JakobstraBBe, Burbach

Der MaBnahmenbereich 2 erstreckt sich von der Altenkesseler StraBBe bis zur Luisenthaler
StraBe. Von der Nutzung her ist er als Mischgebiet (MI) einzustufen.

In Abstimmung mit der StraBenverkehrsbehdrde sollte kurzfristig zumindest flr den stdlichen
Abschnitt der JakobstraBe, den ‘Kernbereich'* des Hotspots, versucht werden, eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km / h umzusetzen. Mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung
kann sowohl fir den sudlichen Teilabschnitt als auch fir den gesamten MaBnahmenbereich das
Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, erreicht werden. Durch den mittelfristig
anzustrebenden Einbau larmmindernder StraBenbeldge lasst sich dieses Ziel ebenfalls erreichen.
Allerdings sollte aufgrund der geringen absoluten Betroffenenzahl im Hotspot hierbei eine Kosten-
Nutzen-Betrachtung angestellt werden.

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:

Auf der Basis der Larmschutzrichtlinien-StV ist zum momentanen Zeitpunkt eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h nicht méglich; kurzfristig konnen keine
MaBnahmen umgesetzt werden.

2 Da allerdings davon auszugehen ist, dass die Geschwindigkeitsbeschrénkung nicht von allen

Verkehrsteilnehmern eingehalten wird, kann es durchaus sinnvoll sein, auch nach dem Einbau von
LOA diese Beschrankung aufrecht zu erhalten.
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3.4.3 MaBnahmenbereich 3: BergstraBBe / Burbacher Stra3e, Burbach

Der MaBnahmenbereich 3 erstreckt sich in der BergstraBe und der Burbacher StraB3e. Von
der Nutzung her ist er als Allgemeines Wohngebiet (WA) / Mischgebiet (MI) einzustufen.

Mit der kurzfristig umsetzbaren Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km / h kann im MB 3 das
Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, nicht erreicht werden; es bleibt auch
weiterhin eine groBe Zahl von Menschen Pegeln ausgesetzt, die als gesundheitsgefahrdend
einzuschatzen sind. Eine beachtliche Anzahl an Betroffenen in diesem Hotspot wird aber dennoch
erheblich entlastet. Durch den erst langfristig moglichen Einbau larmmindernder StraBenbelage
lasst sich eine stdrkere Entlastung erreichen, das o.a. Ziel lasst sich allerdings auch damit nicht
verwirklichen.

Der MB 3 bildet auch einen Aktionsschwerpunkt im Luftreinhalteplan. Aufgrund der sehr hohen
verkehrsbedingten Umweltbelastung (Luftschadstoffe, Larm) ist dringend ein Gesamtkonzept zur
Verbesserung der Situation der betroffenen Anwohner erforderlich.

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:
Anordnung einer ganztigigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30km / h im
gesamten Verlauf der BergstraBe und Burbacher Stra3e

3.4.4 MaBnahmenbereich 4: HauptstraBBe, Gersweiler

Der MaBnahmenbereich 4 erstreckt sich von der LindenstraBe bis zum Heuweg. Von der
Nutzung her ist er als Mischgebiet (MI) einzustufen.

Sowohl mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h als auch mit dem mittelfristig
maoglichen Einbau larmmindernder StraBenbeldge lasst sich das Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw.
60 dB(A) zu vermeiden, erreichen; Pegel > 65 bzw. 55 dB(A) treten allerdings auch nach
Umsetzung dieser MaBnahme auf. Allerdings sollte aufgrund der geringen absoluten
Betroffenenzahl im Hotspot insbesondere beim Einbau vom LOA eine Kosten-Nutzen-Betrachtung
angestellt werden.

Der Teilabschnitt der Gersweiler StraBe zwischen Heuweg und BrunnenstraBBe wurde bereits
verkehrsberuhigt, hier wurden Baumscheiben und Parkstande im StraBenraum angelegt. Ab 2016
soll diese Verkehrsberuhigung auch fiir den StraBenabschnitt zwischen LindenstraBe und Altem
Rathaus schrittweise durchgeftihrt werden.

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:

Auf der Basis der Larmschutzrichtlinien-StV ist zum momentanen Zeitpunkt eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h nicht maoglich. Kurzfristig ist eine
schrittweise Fortfilhrung der begonnen Verkehrsberuhigung zwischen LindenstraBBe
und Altem Rathaus vorgesehen.
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3.4.5 MaBnahmenbereich 5: Lebacher Stra3e, Malstatt

Der MaBnahmenbereich 5 erstreckt sich in der Lebacher StraBe zwischen Cottbusser Platz und
RheinstraBe. Von der Nutzung her ist er als Mischgebiet (MI) einzustufen. In der Mitte der
Lebacher StraBe verlauft die Saarbahntrasse.

Mit der kurzfristig umsetzbaren Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km / h kann im MB 5 das
Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, nicht erreicht werden; es bleibt auch
weiterhin eine gréBere Zahl von Menschen Pegeln ausgesetzt, die als gesundheitsgefahrdend
einzuschatzen sind. Eine beachtliche Zahl an Betroffenen in diesem Hotspot wird aber dennoch
erheblich entlastet. Fir die Umsetzung der Geschwindigkeitsbegrenzung muss die Ampelsteuerung
angepasst werden. Durch den kurz- bis mittelfristig moglichen Einbau larmmindernder
StraBenbeldge lasst sich eine starkere Entlastung erreichen, so dass das o.a. Ziel fast vollstandig
realisiert werden kann.

Der MB 5 bildet auch einen Hotspot beziiglich des Verkehrslarms durch die Saarbahn (s. unten).
Da flr den Neubau der Saarbahntrasse die 16. BImSchV einschlégig ist, kann davon ausgegangen
werden, dass bei Uberschreitung der dort aufgefiihrten Immissionsgrenzwerte passive
LarmschutzmaBnahmen umgesetzt wurden. Diese stellen sicher, dass im Innenraum Pegel
eingehalten werden, die — je nach Nutzung — Schlafstérungen nachts bzw. Beldstigungen tags
vermeiden. Allerdings spiegeln sich passive MaBnahmen nicht in den Betroffenheiten wider, da
keine Angaben zu den Gebduden bzw. Fassaden zur Verfligung stehen, fiir die passive
MaBnahmen umgesetzt wurden.

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:

Anordnung einer ganztigigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30km /h im
gesamten MaBnahmenbereich zwischen Cottbusser Platz und Einmiindung
RheinstraBe bei Uberpriifung der Schaltung der Lichtsignalanlagen (Vorrang der
Saarbahn gewahrleisten)

3.4.6 MaBnahmenbereich 6: Breite StraB3e / BriickenstraBBe, Malstatt

Der MaBnahmenbereich 6 erstreckt sich in der StraBe ‘Breite StraBe' zwischen
FrankenstraBBe und BriickenstraBBe sowie in der BriickenstraBBe. Von der Nutzung her ist er
als Allgemeines Wohngebiet (WA) / Mischgebiet (MI) einzustufen.

Mit der kurzfristig umsetzbaren Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km / h kann im MB 6 das
Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, nicht erreicht werden; es bleibt auch
weiterhin eine groBe Zahl von Menschen Pegeln ausgesetzt, die als gesundheitsgefahrdend
einzuschatzen sind. Eine beachtliche Zahl an Betroffenen in diesem Hotspot wird aber dennoch
erheblich entlastet. Pegel > 75 bzw. 65 dB(A) kdnnen durch diese MaBnahme vermieden werden.
Durch den kurz- bis mittelfristig méglichen Einbau larmmindernder StraBenbeldge Iasst sich eine
starkere Entlastung erreichen, allerdings kann das o.a. Ziel auch damit nicht erreicht werden.
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Der MB 6 bildet auch einen Aktionsschwerpunkt im Luftreinhalteplan. Aufgrund der sehr hohen
verkehrsbedingten Umweltbelastung (Luftschadstoffe, Larm) ist dringend ein Gesamtkonzept zur
Verbesserung der Situation der betroffenen Anwohner erforderlich. Eine nachhaltige Entlastung
verspricht der — allerdings erst fiir 2020 angedachte - Bau des Vollanschlusses Messegeldande an
der A 620. Damit ware eine erhebliche verkehrliche und damit auch Umweltbelange betreffende
Verbesserung im MB 6 realisierbar. Eine schalltechnische Bewertung ist aber erst nach Vorliegen
der genauen Planungsvariante mdoglich.

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:

Larmmindernder Belag auf der StraBe '‘Breite StraBe', Anordnung einer ganztigigen
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h im gesamten MaBnahmenbereich, in der
Straf3e ‘Breite StraB3e' zumindest voriibergehend

3.4.7 MaBnahmenbereich 7: Malstatter StraBBe / DeutschherrnstraBBe, Alt-
Saarbriicken

Der MaBnahmenbereich 7 erstreckt sich in der Malstatter StraBe zwischen HeuduckstraBBe
und DeutschherrnstraBBe sowie in der DeutschherrnstraBBe zwischen Malstatter StraBBe
und Deutschherrnpfad. Von der Nutzung her ist er als Mischgebiet (MI) einzustufen.

Sowohl durch eine Begrenzung der Geschwindigkeit als auch durch den erst mittel- bis langfristig
maoglichen Einbau larmmindernder StraBenbeldage kann im MB 7 das Ziel der Stufe 1, Pegel > 70
bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, erreicht werden; allerdings bleibt dabei auch weiterhin eine groBe
Zahl von Menschen Pegeln ausgesetzt (> 65 bzw. 55dB(A)), die ein erhebliches
Belastigungspotential bedeuten.

Eine nachhaltige Entlastung verspricht der — allerdings erst flir 2020 angedachte - Bau des
Vollanschlusses Messegelande an der A 620. Damit ware eine erhebliche verkehrliche und damit
auch Umweltbelange betreffende Verbesserung im MB 6 realisierbar. Eine schalltechnische
Bewertung ist aber erst nach Vorliegen der genauen Planungsvariante maglich.

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:

Auf der Basis der Larmschutzrichtlinien-StV ist zum momentanen Zeitpunkt eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h nicht méglich; kurzfristig konnen keine
MaBnahmen umgesetzt werden.

3.4.8 MaBnahmenbereich 8: StengelstraBe / HeuduckstraBBe, Alt-Saarbriicken
Der MaBnahmenbereich 8 erstreckt sich in der StengelstraBe / HeuduckstraBe zwischen
Malstatter StraBe und EisenbahnstraBBe. Von der Nutzung her ist er als Mischgebiet (MI)

einzustufen.

Durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km / h kann im MB das Ziel der Stufe 1, Pegel
> 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, nicht erreicht werden; dies wadre nur durch den Einbau
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larmmindernder StraBenbeldge mdglich; allerdings bleibt dabei auch weiterhin eine groBe Zahl von
Menschen Pegeln ausgesetzt (> 65 bzw. 55 dB(A)), die ein erhebliches Beldstigungspotential
bedeuten.

Fir die StengelstraBe / HeuduckstraBe ist eine Umgestaltung des StraBenraums auch aus
stadtplanerischer Sicht sinnvoll; konkrete Umsetzungsvorschlage gibt es zurzeit noch nicht.

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:

Auf der Basis der Larmschutzrichtlinien-StV ist zum momentanen Zeitpunkt eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h nicht méglich; kurzfristig kann in der
HeuduckstraBe zwischen Malstatter StraBe und Stadtwerke (Gartnerstraf3e)
larmmindernder Belag eingebaut werden.

3.4.9 MaBnahmenbereich 9: St. Johanner Stra3e, Malstatt

Der MaBnahmenbereich 9 erstreckt sich zwischen der Westspange und der Trierer StraBle.
Von der Nutzung her ist er als Mischgebiet (MI) einzustufen. Die Saarbahntrasse verlauft in der
Mitte der St. Johanner StraB3e.

Sowohl durch eine Begrenzung der Geschwindigkeit als auch durch Einbau ldrmmindernder
StraBenbeldage kann im MB 9 das Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden,
erreicht werden. Allerdings sollte aufgrund der geringen absoluten Betroffenenzahl im Hotspot
insbesondere beim Einbau von LOA eine Kosten-Nutzen-Betrachtung angestellt werden.

Durch den im Zuge des Anschlusses der ‘Neuen Messe' geplanten neuen Kreisel wiirde es in der
St. Johanner StraBe zu einer Pegelabnahme um ca. 3,3 dB kommen?.

Der MB 9 bildet auch einen Hotspot beziiglich des Verkehrslarms durch die Saarbahn (s. unten).
Da flr den Neubau der Saarbahntrasse die 16. BImSchV einschldgig ist, kann davon ausgegangen
werden, dass bei Uberschreitung der dort aufgefiinrten Immissionsgrenzwerte passive
LarmschutzmaBnahmen umgesetzt wurden. Diese stellen sicher, dass im Innenraum Pegel
eingehalten werden, die — je nach Nutzung — Schlafstérungen nachts bzw. Beldstigungen tags
vermeiden. Allerdings spiegeln sich passive MaBnahmen nicht in den Betroffenheiten wider, da
keine Angaben zu den Gebduden bzw. Fassaden zur Verfligung stehen, flir die passive
MaBnahmen umgesetzt wurden.

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:

Auf der Basis der Larmschutzrichtlinien-StV ist zum momentanen Zeitpunkt eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h nicht moéglich; kurzfristig kann auf der
St. Johanner StraBBe larmmindernder Belag eingebaut werden.

23 ‘Stadtmitte am Fluss' Schalltechnisches Gutachten zur Anderung des GroBprojektantrags, Plan 16,

Modus Consult, Marz 2013
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3.4.10MaBnahmenbereich 10: EisenbahnstraBe, Alt-Saarbriicken

Der MaBnahmenbereich 10 erstreckt sich zwischen der StengelstraBBe und der Luisenbriicke.
Von der Nutzung her ist er als Mischgebiet (MI) einzustufen. Der MB 10 bildet auch einen
Aktionsschwerpunkt im Luftreinhalteplan. Aufgrund der sehr hohen verkehrsbedingten
Umweltbelastung (Luftschadstoffe, Larm) war dringender Handlungsbedarf gegeben.

Der MaBnahmenbereich ist deshalb auch 2014 stadtplanerisch véllig umgestaltet worden (u.a.
Mittelstreifen, Parkbuchten, Fahrradweg, Bushaltestellen, Fahrbahnverschmalerung). Dabei ist
auch eine Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km / h angeordnet worden. Durch dieses
Gesamtpaket an MaBnahmen kann eine spirbare Verbesserung der Larmsituation flr die
betroffenen Bewohner erreicht werden.

Durch das Gesamtpaket an MaBnahmen kommt es zu einer erheblichen Verringerung der
Betroffenheiten. Die Ziele der 1. und 2. Stufe werden erreicht; gesundheitliche Gefahrdungen und
erhebliche Beldstigungen werden vermieden.

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:
Aufgrund der deutlichen Verbesserung der Larmsituation durch die stadteplanerische
Umgestaltung werden kurzfristig keine weiteren MaBnahmen erforderlich.

3.4.11 MaBnahmenbereich 11: Metzer Stra3e, Alt-Saarbriicken

Der MaBnahmenbereich 11 erstreckt sich von der DeutschherrnstraBe bis zur
SchutzbergstraBe. Von der Nutzung her ist er als Allgemeines Wohngebiet (WA) einzustufen.

Im Bereich der Kurve (Einmindung SchutzbergstraBe) ist bereits eine Geschwindigkeits-
beschrankung auf 30 km / h angeordnet; im oberen (stidlichen) Teil wurde LOA eingebaut.

Mit der kurzfristig umsetzbaren Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km / h kann im MB 11 das
Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, nicht erreicht werden. Durch den
kurzfristig moglichen Einbau larmmindernder StraBenbeldge lasst sich eine starkere Entlastung und
damit das o.a. Ziel erreichen, allerdings bleibt dabei auch weiterhin eine groBe Zahl von Menschen
Pegeln ausgesetzt (> 65 bzw. 55 dB(A)), die ein erhebliches Beldstigungspotential bedeuten.

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:

Anordnung einer ganztdgigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30km / h im
gesamten MaBnahmenbereich, zumindest bis zum Einbau eines larmmindernden
Belags im unteren Teil der Metzer Stra3e

3.4.12MaBnahmenbereich 12: Dudweiler Stra3e, St. Johann

Der MaBnahmenbereich 12 erstreckt sich von der BahnhofstraBBe bis zur LortzingstraBe. Von
der Nutzung her ist er als Kerngebiet (MK) einzustufen.
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Im nordlichen Bereich der Dudweiler StraBe bis zur SchumannstraBe wurde im Rahmen der
Umsetzung von MaBnahmen des Larmaktionsplans der 1. Stufe bereits LOA eingebaut; im Sommer
2015 wurde dieses zusatzlich zwischen der SchumannstraBe und der Wilhelm-Heinrich-Briicke
vorgenommen.

In der Dudweiler StraBe gibt es Betroffene, die sehr hohen Pegeln ausgesetzt sind (> 75 bzw.
65 dB(A)). Mit dem Einbau von LOA koénnen diese Betroffenen entlastet werden. Das Ziel der
Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, kann jedoch mit keiner der beiden MaBnahmen
erreicht werden.

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:
Priifung der Mdoglichkeit einer zusdtzlichen Anordnung einer ganztigigen
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h im gesamten MaBnahmenbereich

3.4.13MaBnahmenbereich 13: TalstraBBe, Alt-Saarbriicken

Der MaBnahmenbereich 13 erstreckt sich von der PestelstraBBe bis zur HardenbergstraBe.
Von der Nutzung her ist er als Besonderes Wohngebiet (WB) einzustufen.

Angrenzend an diesen Bereich ist bereits abschnittsweise eine Geschwindigkeitsbegrenzung
eingefiihrt. Fir den gesamten Abschnitt wird Uberpriift, ob kurzfristig der Einbau von LOA mdglich
ist. Deshalb kommt eine Geschwindigkeitsbeschrankung nicht in Betracht.

Durch den Einbau von LOA konnte das Ziel der 1. Stufe, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden,
erreicht werden. Es gibt jedoch weiterhin eine groBere Anzahl an Betroffenen, die
gesundheitsgeféahrdenden Pegeln ausgesetzt sind.

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:
Priifung, ob LOA umsetzbar

3.4.14MaBnahmenbereich 14: Richard-Wagner-Straf3e, St. Johann

Der MaBnahmenbereich 14 erstreckt sich von der UrsulinenstraBBe bis zur Martin-Luther-
StraBe. Von der Nutzung her ist er als Kerngebiet (MK) einzustufen.

Abschnittsweise gibt es bereits eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km / h.

In der Richard-Wagner-StraBe gibt es eine groBe Anzahl von Menschen, die
gesundheitsgefédhrdenden > 70 bzw. 60dB(A) ausgesetzt sind. Sowohl mit einer
Geschwindigkeitsbeschrankung in den Bereichen, wo die zuldssige Geschwindigkeit momentan
30km / h betragt als auch mit dem Einbau larmmindernder StraBenbeldge koénnen diese
Betroffenen entlastet werden. Das Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, kann
jedoch nicht erreicht werden.
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MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:
Anordnung einer ganztiagigen Geschwindigkeitsbeschriankung auf 30 km / h in der
Richard-Wagner-StraB8e zwischen UrsulinenstraB3e und Rotenbergstrafie

3.4.15MaBnahmenbereich 15: Paul-Marien-Stra3e, St. Johann

Der MaBnahmenbereich 15 erstreckt sich von der GroBherzog-Friedrich-StraBBe bis zur
Bismarckbriicke. Von der Nutzung her ist er als Mischgebiet (MI) einzustufen.

Mit der kurzfristig umsetzbaren Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km / h kann im MB 15 das
Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, nicht erreicht werden; es bleibt auch
weiterhin eine groBe Zahl von Menschen Pegeln ausgesetzt, die als gesundheitsgefahrdend
einzuschatzen sind. Fir die Umsetzung der Geschwindigkeitsbegrenzung muss die Ampelsteuerung
angepasst werden. Durch den mittelfristig moglichen Einbau ldarmmindernder StraBenbeldge lasst
sich eine stdrkere Entlastung erreichen, das o.a. Ziel lasst sich allerdings auch damit nicht
verwirklichen.

Der MB 15 bildet auch einen Aktionsschwerpunkt im Luftreinhalteplan. Aufgrund der sehr hohen
verkehrsbedingten Umweltbelastung (Luftschadstoffe, Larm) ist dringend ein Gesamtkonzept zur
Verbesserung der Situation der betroffenen Anwohner erforderlich.

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:

Anordnung einer ganztigigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30km / h im
gesamten MaBnahmenbereich bei Anpassung der Schaltung der Lichtsignalanlagen
(Vorrang der Saarbahn gewahrleisten)

3.4.16 MaBnahmenbereich 16: GroBherzog-Friedrich-Stra3e, St. Johann

Der MaBnahmenbereich 16 erstreckt sich in der GroBherzog-Friedrich-StraBBe von der Paul-
Marien-Straf3e bis zur ArndtstraBBe sowie in der ArndtstraBe selbst. Von der Nutzung her ist
er als Mischgebiet (MI) einzustufen. Im gesamten MB verlauft in der Mitte der StraBe die
Saarbahntrasse. Im Bereich der ArndtstraBBe gibt es bereits eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km / h.

Weder durch eine Begrenzung der Geschwindigkeit noch durch den Einbau larmmindernder
StraBenbeldge kann im MB 16 das Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden,
erreicht werden. Eine beachtliche Zahl an Betroffenen in diesem Hotspot wird aber dennoch
erheblich entlastet. Durch den Einbau von LOA lasst sich dieses Ziel zumindest nachts realisieren,
tags sind nur noch wenige Menschen Pegeln > 70 dB(A) ausgesetzt.

Der MB 16 bildet auch einen Hotspot bezliglich des Verkehrslarms durch die Saarbahn (s. unten).
Da flir den Neubau der Saarbahntrasse die 16. BImSchV einschldgig ist, kann davon ausgegangen
werden, dass bei Uberschreitung der dort aufgefiihrten Immissionsgrenzwerte passive
LarmschutzmaBnahmen umgesetzt wurden. Diese stellen sicher, dass im Innenraum Pegel
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eingehalten werden, die — je nach Nutzung — Schlafstérungen nachts bzw. Belastigungen tags
vermeiden. Allerdings spiegeln sich passive MaBnahmen nicht in den Betroffenheiten wider, da
keine Angaben zu den Gebduden bzw. Fassaden zur Verfligung stehen, flir die passive
MaBnahmen umgesetzt wurden.

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:
Auf der Basis der Larmschutzrichtlinien-StV ist zum momentanen Zeitpunkt eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h nicht moglich.

3.4.17 MaBnahmenbereich 17: Dudweiler LandstraBBe, St. Johann

Der MaBnahmenbereich 17 erstreckt sich zwischen den StraBen ‘Im Sauerbrod' und
‘Homburgtreppe'. Von der Nutzung her ist er als Mischgebiet (MI) einzustufen.

Durch den Einbau larmmindernder StraBenbeldge kann im MB 17 das Ziel der Stufe 1, Pegel > 70
bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, erreicht werden; dennoch bleibt dabei auch weiterhin eine gréBere
Zahl von Menschen Pegeln ausgesetzt (> 65 bzw. 55dB(A)), die ein erhebliches
Belastigungspotential bedeuten. Allerdings sollte aufgrund der nicht sehr hohen absoluten
Betroffenenzahl im Hotspot vor Umsetzung der MaBnahme eine Kosten-Nutzen-Betrachtung
angestellt werden.

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:
Einbau von larmminderndem Belag im gesamten MaBnahmenbereich

3.4.18 MaBnahmenbereich 18: Julius-Kiefer-Stra3e, St. Arnual

Der MaBnahmenbereich 18 erstreckt sich von der Saargemiinder StraBBe bis zum Anschluss
an die BAB 620. Von der Nutzung her ist er als Mischgebiet (MI) einzustufen.

Sowohl mit der Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km / h als auch mit dem erst langfristig
maoglichen Einbau von LOA kann im MB 18 das Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu
vermeiden, erreicht werden; es bleibt dennoch weiterhin eine gréBere Zahl von Menschen Pegeln
ausgesetzt, die als belastigend einzuschatzen sind. Allerdings sollte aufgrund der nicht sehr hohen
absoluten Betroffenenzahl im Hotspot, insbesondere beim Einbau von LOA eine Kosten-Nutzen-
Betrachtung angestellt werden.

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:
Auf der Basis der Larmschutzrichtlinien-StV ist zum momentanen Zeitpunkt eine
Geschwindigkeitsbeschriankung auf 30 km / h nicht méglich.

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
Erldauterungsbericht zum Aktionsplan
Bericht-Nr. 12_111_SB_gut01 Seite 38



GSB GbR 30.09.2015

3.4.19MaBnahmenbereich 19: KaiserstraBBe, Scheidt

Der MaBnahmenbereich 19 erstreckt sich etwa zwischen der StraBen ‘Im Schultdlchen' und
dem Ortsausgang von Scheidt in Richtung Schafbriicke. Von der Nutzung her ist er als
Allgemeines Wohngebiet (WA) einzustufen.

Mit der Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km / h kann im MB 19 das Ziel der Stufe 1, Pegel
> 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, nicht erreicht werden. Durch den erst mittel- bis langfristig
maoglichen Einbau von LOA kann dieses Ziel fast erreicht werden; es bleibt dennoch weiterhin eine
groBere Zahl von Menschen, die Pegeln ausgesetzt sind, die als belastigend einzuschatzen sind.

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:

Anordnung einer ganztigigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h in der
KaiserstraBBe zwischen L 251 (‘Im Fliirchen') und Ortsausgang Richtung Schafbriicke
und Priifung flankierender MaBnahmen zur Einhaltung dieses Geschwindigkeitsni-
veaus

3.4.20 MaBnahmenbereich 20: KaiserstraBe, Schafbriicke

Der MaBnahmenbereich 20 erstreckt sich zwischen der Scheidter StraBe (L107) und dem
Grumbachtalweg. Von der Nutzung her ist er als Mischgebiet (MI) einzustufen.

Mit der kurzfristig umsetzbaren Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km / h kann im MB 20 das
Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, nicht erreicht werden; es bleibt auch
weiterhin eine groBe Zahl von Menschen Pegeln ausgesetzt, die als gesundheitsgefahrdend
einzuschatzen sind. Eine beachtliche Anzahl an Betroffenen in diesem Hotspot wird aber dennoch
erheblich entlastet. Durch den erst langfristig mdglichen Einbau larmmindernder StraBenbeldge
lasst sich eine starkere Entlastung erreichen, das o.a. Ziel lasst sich allerdings auch damit nicht
vollstédndig verwirklichen.

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:
Anordnung einer ganztiagigen Geschwindigkeitsbeschrinkung auf 30 km / h und
Priifung flankierender MaBnahmen zur Einhaltung dieses Geschwindigkeitsniveaus

3.4.21 MaBBnahmenbereich 21: Saarbriicker StraBBe, Brebach-Fechingen

Der MaBnahmenbereich 21 erstreckt sich zwischen der StraBe ‘An der Rot Schanz' und ‘Zur
alten Fahre' sowie zwischen der SpitalstraBe und der Saargemiinder StraBe. Von der
Nutzung her ist er als Mischgebiet (MI) einzustufen.

Mit der kurzfristig umsetzbaren Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km / h kann im MB 21 das
Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, nicht erreicht werden; es bleibt auch
weiterhin eine gréBere Zahl von Menschen Pegeln ausgesetzt, die als gesundheitsgefahrdend
einzuschatzen sind. Durch den erst langfristig mdglichen Einbau larmmindernder StraBenbeldge
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lasst sich eine stdrkere Entlastung erreichen, das o.a. Ziel lasst sich allerdings auch damit nicht
vollstandig verwirklichen, die Anzahl Betroffener, die Pegeln > 70 bzw. 60 dB(A) ausgesetzt sind,
kdnnte deutlich verringert werden.

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:
Anordnung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h

3.4.22 MaBBnahmenbereich 22: ProvinzialstraBe, Brebach-Fechingen

Der MaBnahmenbereich 22 erstreckt sich zwischen der StraBe ‘An der Heringsmiihle' und
der Bliesransbacher StraBe. Von der Nutzung her ist er als Allgemeines Wohngebiet (WA)
einzustufen. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30km /h wurde 2014 sowohl aus
Sicherheits- als auch aus Larmschutzgriinden bereits eingeftihrt.

Mit der Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km / h kann im MB 22 das Ziel der Stufe 1, Pegel
> 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, nicht erreicht werden. Durch den erst langfristig mdglichen
Einbau larmmindernder StraBenbeldge lieBe sich eine starkere Entlastung und damit dieses Ziel
realisieren, allerdings nimmt die Wirkung dieser Deckschichten mit geringerer Geschwindigkeit ab

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:
Es sind keine MaBnahmen kurzfristig umsetzbar.

3.5 Passiver Larmschutz

In der Umgebung der BAB 620 gibt es in der SaaruferstraBe, EisenbahnstraBe, HohenzollernstraBBe
und HindenburgstraBe einzelne Gebdude, die einer sehr starken Larmbelastung ausgesetzt sind.
Fir diese Gebaude sollte durch den Baulasttrdager (Landesbetrieb flir StraBenbau) geprift werden,
ob ein Anspruch auf passive SchallschutzmaBnahmen besteht.
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4 Larmaktionsplan Saarbahn

GemaB der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG ist im Ballungsraum die Saarbahnstrecke im
Rahmen der Larmkartierung / Larmaktionsplanung zu berlicksichtigen. Die Saarbahntrasse im
Stadtgebiet von Saarbrlicken wurde zwischen 1995 und 2001 neu gebaut. Fiir diesen Neubau ist
hinsichtlich maoglicher Larmbelastungen die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) die
relevante Beurteilungsgrundlage. Es muss deshalb davon ausgegangen werden, dass bei
Uberschreitung der dort aufgefiihrten Immissionsgrenzwerte LarmschutzmaBnahmen durchgefiihrt
wurden.

Flr die Larmaktionsplanung Saarbahn wird deshalb vorausgesetzt, dass in dem dem Bau der
Saarbahntrasse zugrundeliegenden Planfeststellungs- und Genehmigungsverfahren die Anspriiche
aller Betroffenen vollstandig geregelt worden sind. Deshalb sind konkrete HandlungsmaBnahmen
zur Larmminderung durch die Stadt nicht erforderlich.

4.1 Hotspot-Analyse und MaBnahmenbereiche (MB)

Zur Festlegung der Bereiche flir vordringlichen Handlungsbedarf wurde eine Hotspot-Analyse
durchgeflihrt. Diese zeigt Bereiche mit einer hohen Larmbelastung (hier: > 70 dB(A) Lpen
Freifeldpegel**) und einer hohen Einwohnerdichte. Als ein weiteres Kriterium fiir einen Hotspot
wurde eine Einwohnerzahl > 50 angesetzt. Damit ergaben sich insgesamt
10 Belastungsschwerpunkte. Diese sind in der Abbildung 12 dargestellt und in der Tabelle 15
beschrieben.

Tabelle 15 Saarbahn: Belastungsschwerpunkte

Belastungs-

Stadtteil T Saarbahn Lygy > 70 dB(A) Von StraBe bis StraBBe

Malstatt BS 1 Lebacher StraBe RuBhiitter StraBe bis HochwaldstraBe
Malstatt BS 2 Lebacher StraBe HochwaldstraBBe bis RheinstraBe
Malstatt BS 3 Lebacher StraBe RheinstraBe bis Cottbusser Platz
Malstatt BS 4 Klausener StraBBe LudwigstraBBe bis Westspange

St. Johann BS 5 St. Johanner StraBe Westspange bis Trierer StraBe

St. Johann BS 6 KaiserstraBe KarcherstraBe bis Dudweiler StraBe
St. Johann BS 7 StephanstraBe Rathausplatz bis BleichstraBe

St. Johann BS 8 GroBherzog-Friedrich-StralBe RosenstraBBe bis UhlandstraBe

St. Johann BS 9 ArndtstraBe UhlandstraBe bis Lessingstral3e

St. Johann BS 10 Mainzer StraBe LessingstraBe bis HelwigstraBBe

24 Um einen Schutz auch des AuBenbereichs (Balkon, Terrasse, Garten) anzugeben.
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Abbildung 12  Hotspot-Analyse Saarbahnlarm Larmindikator Lpgy > 70 dB(A)
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Abbildung 13 MaBnahmenbereiche Saarbahnlarm
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Die Saarbahntrasse im Stadtgebiet von Saarbriicken wurde zwischen 1995 und 2001 gebaut. Da
fir den Neubau der Saarbahntrasse die 16. BImSchV einschlagig ist, muss davon ausgegangen
werden, dass bei Uberschreitung der dort aufgefilhrten  Immissionsgrenzwerte
LarmschutzmaBnahmen durchgefiihrt wurden. Dabei kénnten MaBnahmen an der Trasse (bspw.
Rasenbett) oder dort, wo dies nicht mdglich oder auBerhalb des Kosten-Nutzen-Verhaltnisses ist,
passive LarmschutzmaBnahmen umgesetzt werden. Letztere stellen zumindest sicher, dass im
Innenraum Pegel eingehalten werden, die — je nach Nutzung — Schlafstérungen nachts bzw.
Beldstigungen tags vermeiden. Diese im Rahmen des Genehmigungsverfahrens umgesetzten
passiven MaBnahmen spiegeln sich allerdings nicht in den Betroffenheiten wider, da keine
Angaben zu den Gebduden bzw. Fassaden zur Verfligung stehen, fiir die passive MaBnahmen
umgesetzt wurden. Somit werden die Bewohner dieser mit passivem Schallschutz ausgertsteten
Wohnung trotzdem als ‘Betroffene' in den Betroffenheitstabellen gefiihrt.

4.2 Mogliche MaBnahmen zur Larmminderung

Sollten durch den Betreiber der Saarbahn weitere MaBnahmen zur Larmminderung in Erwagung
gezogen werden, kénnen folgende prinzipiell méglichen MaBnahmen betrachtet werden:

o MaBnahmen am Fahrweg
. MaBnahmen an der Fahrzeugtechnik

o Betriebsorganisatorische MaBnahmen
Das groBte Minderungspotential besteht bei MaBnahmen am Fahrweg und an den Fahrzeugen.

Hierzu gehdren beispielsweise MaBnahmen wie:

. Gleispflege, Schienenschleifen

o Einbau elastisch gelagerter Gleise

. Austausch von GroBverbundplatten

o Einbau von Rasengleisbett

. Schienenabsorber

. Radabsorber

. Radpflege

o Einsatz larmarmer Fahrzeuge, insbesondere in der Nacht
. Larmarme Fahrweise

o Bau von (Mini)Larmschutzwanden

Einen Larmschwerpunkt bilden hdufig Kurvenbereiche, in denen es systembedingt zum
Kurvenquietschen kommt. Je kleiner die Kurvenradien sind, desto starker sind die dadurch
verursachten Gerausche. Zu deren Minderung konnen stationdre Schienenschmieranlagen zum
Einsatz kommen.
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Konkrete MinderungsmaBnahmen werden im Rahmen des Aktionsplans aufgrund der o.a.
rechtlichen Rahmensituation nicht betrachtet.

5 Larmaktionsplan Schiene

Die flr die Larmaktionsplanung erforderliche Grundlage, die Larmkartierung der
Hauptschienenstrecken, die durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zu erfolgen hat, liegt noch
nicht vor. Nach § 47d BImSchG ist das EBA verpflichtet, an der Aufstellung von LAP in
Ballungsraumen mitzuwirken. Deshalb wird an dieser Stelle auf die Aufstellung von MaBnahmen
zur Minderung des Schienenverkehrslarms verzichtet.

Im Rahmen der Larmsanierung fihrt die DB AG im Saarland aber ein umfangreiches
Schallschutzprogramm auf freiwilliger Basis durch: Im Stadtgebiet von Saarbriicken werden neben
dem Bau von insgesamt 8 Larmschutzwanden mit einer Gesamtldnge von ca. 5.000 m auch
erganzende passive MaBnahmen (Einbau wirksamer Schallschutzfenster) an mehreren hundert
Wohnhdusern entlang der am starksten frequentierten Schienentrassen zum Einsatz kommen.

Entlang der Strecke 3230 Saarbriicken-Trier werden 2 Larmschutzwande (beidseitig der
Schienenstrecke) von insgesamt 1.598 m in Burbach gebaut. Entlang der Strecke 3511 Bingen-
Saarbriicken werden insgesamt 1.420 m Larmschutzwande im Bereich der Ortslagen Dudweiler
und Herrensohr sowie entlang der Strecke 3250 Saarbriicken-Homburg 525 m in der Ortslage
Scheidt und 1.372 m in der Ortslage Schafbriicke errichtet.

Die MaBnahmen sollen bis Ende 2016 umgesetzt werden. Damit kann eine splirbare Entlastung der
Bevolkerung vom Schienenverkehrslarm erreicht werden.

6 Sonstige MaBnahmen

Vorschlage zur Verringerung des Kfz-Aufkommens

Wie auch in anderen Stadten und Gemeinden ist ein GroBteil des Verkehrsaufkommens in der
Landeshauptstadt Saarbriicken durch den innergemeindlichen motorisierten Individualverkehr
(MIV) bedingt. Eine wesentliche Moglichkeit zur Larmreduktion ist deshalb in der Verringerung
dieser innerértlichen Verkehre zu sehen. Im Rahmen der Fortschreibung des
Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) werden MaBnahmen Uberprift (u.a. Routenplanung), die zu
einer Verringerung des Verkehrsaufkommens, insbesondere auch des Lkw-Anteils, in den
Belastungsgebieten flihren. Der neue VEP soll bis 2016 fertig gestellt sein.

Eine Verringerung des Verkehrsaufkommens kann bspw. auch dadurch erfolgen, dass Wege nicht
mit dem MIV sondern mit dem OPNV (&ffentlicher Personennahverkehr) oder zu FuB bzw. Fahrrad
zuriickgelegt werden. Dazu ist eine Ausweitung des bestehenden FuB- und Radwegesystems
erforderlich. In dem in Aufstellung befindlichen Verkehrsentwicklungsplan wird eine
MaBnahmenliste flr Llckenschlisse im bestehenden Fahrradwegenetzplan erarbeitet. Ein
Schwerpunkt sollte dabei nicht auf die ErschlieBung touristisch, sondern alltéglich nutzbarer
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Radwege gelegt werden. Zum Abstellen der Fahrrader sind sichere, witterungsgeschitzte und
komfortable Abstellanlagen (bspw. mit Boxen zum Ablegen von Fahrradhelm und -kleidung) in
ausreichender Anzahl erforderlich. Um einen Umstieg auf den weiterfiihrenden OPNV oder auch
auf Mitfahrgelegenheiten im MIV zu ermdglichen, sollten solche Abstellméglichkeiten in
ausreichender Zahl auf jeden Fall in der Ndhe der Haltestellen des OPNV sowie von P+R-
Parkplatzen geschaffen werden. Weitere Aspekte einer stadtvertraglichen Mobilitét kénnen dem
VEP entnhommen werden.

Durch den in Zukunft wachsenden Anteil von Fahrzeugen mit Elektroantrieb ist eine Verringerung
der Larmbelastung maoglich. Dieses Larmminderungspotential kann sich allerdings nur bei solchen
Geschwindigkeiten entfalten, bei denen das Antriebsgerausch das Abrollgerdusch der StraBen auf
der Fahrbahn dominiert. Dies ist bis etwa 40 km / h der Fall. Durch wachsende e-Mobilitét kann, in
Verbindung mit Tempo-30 in Zukunft eine deutliche Larmentlastung im stadtischen Raum erreicht
werden.

Im Rahmen des stadtebaulichen Entwicklungskonzepts sollte darauf geachtet werden, dass in allen
Stadtteilen Versorgungs- und Dienstleistungszentren zur Verfiigung stehen, die fiir die Bevolkerung
auch die Bedeutung von Treff- und Kommunikationszentrum erhalten sollten. Deshalb ist
besonders in deren Umfeld auf eine ansprechende, einladende Gestaltung mit Sitzgelegenheiten,
(kleinen) Griinflachen, Spielmdglichkeiten fir Kinder und auf eine vertragliche Gestaltung der
notwendigen Stellplatzflachen Wert zu legen. Diese Geschéfte sollten problemlos zu FuB oder mit
dem Fahrrad erreicht werden konnen, vgl. dazu das in Aktualisierung befindliche
Einzelhandelskonzept der LH Saarbriicken.

Um die Akzeptanz des zu-FuB-Gehens zu erhdhen, ist eine ansprechende Gestaltung der
StraBenrdume und Geb&dudefassaden erforderlich. Offentliche Gebdude kdnnen dabei eine
Vorbildfunktion einnehmen (z.B. Rabatten, Pflanzkasten). Die Attraktivitat des 6ffentlichen Raumes
kann bspw. auch durch Springbrunnen, Kunstobjekte, Bepflanzungen, Banke usw. gesteigert
werden. Ziel sollte es sein, dem Biirger das Bewegen per FuB und das Verweilen im offentlichen
Raum angenehm zu gestalten. Eine Verdnderung des StraBenraums durch Verbreiterung der
Gehwege verbunden mit Verschmalerungen der Fahrbahn kann eine Verringerung des flieBenden
Verkehrs begtinstigen.

Um den Weg zur Schule (oder auch in den Kindergarten) zu FuB oder mit dem Fahrrad absolvieren
zu konnen, ist eine sichere Wegflihrung erforderlich. In den Schulen und Kindergarten sollten
solche Aktionen durchgefiihrt werden, die die Kinder (und deren Eltern) ermutigen, zu Fu3 bzw.
mit dem Fahrrad in den Kindergarten oder in die Schule zu gelangen. Das Anlegen von
Schutzstreifen und Radwegen / Radspuren fihrt zu einer Erhéhung der Sicherheit der
Radverkehrsteilnehmer.

Die gewitinschte Zunahme des Fahrrad- und FuBgangerverkehrs sollte direkt beworben werden.
Vorbildwirkung der Mitarbeiter der o6ffentlichen Verwaltung, von Lehrern und ahnlichen in der
Offentlichkeit stehenden Personen kénnen zur verstirkten Akzeptanz beitragen.

Zur Steigerung der Akzeptanz des OPNV sollte darauf geachtet werden, dass es zu keinerlei
Einschréankung des Angebots kommt und die Abfahrts- und Umsteigezeiten der Busse und Zlige
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gut aufeinander abgestimmt sind. Pulnktlichkeit, Sauberkeit, Sicherheit, insbesondere auch im
Abend- und Nachtzeitraum und die Verfligbarkeit von Sitzplatzen sind Voraussetzungen fiir die
Akzeptanz des OPNV. Die Stadt Saarbriicken favorisiert iiber eine aktive Nahverkehrsplanung diese
Zielsetzungen und schreibt daher in den nachsten Jahren den vorhandenen Nahverkehrsplan fort.

Eine Verringerung insbesondere des MIV wird durch eine bessere Ankopplung des OPNV mittels
zusatzlicher P+R-Platze in Verbindung mit Parkplatzbewirtschaftung und Parkleitsystem
angestrebt.

Anreize, verstarkt den OPNV zu nutzen, kénnen auch durch Job-Tickets kommen, die von
einzelnen Betrieben in der Stadt oder der Landeshauptstadt Saarbriicken bereits flir ihre
MitarbeiterInnen bezuschusst und mit wachsendem Erfolg angenommen werden.

Im Bedarfsfall kann der Auf- und Ausbau von Car-Sharing-Aktivitaten unterstiitzt werden. Aber
auch die Foérderung des E-Bikeaufkommes durch die Einflihrung eines Pedelec-Verleihsystem, den
Bau von Ladestationen sowie von vor Diebstahl und Vandalismus schiitzenden Fahrradboxen
leisten einen Beitrag zur Reduzierung des MIV.

Vor dem Hintergrund steigender Energiekosten, sich verknappender Energie- und Rohstoff-
ressourcen, der Wahrscheinlichkeit eines anthropogen verursachten Klimawandels und der damit
verbundenen Notwendigkeit zur Reduktion von Klimagasen, insbesondere CO,, aber auch des
demografischen Wandels, ist es auch eine Aufgabe der Stadt Saarbriicken, ein innovatives,
zukunftsweisendes Mobilitdtskonzept zu entwickeln, welches es seinen Blrgern ermdglicht, mobil
zu sein, ohne notwendigerweise ausschlieBlich auf motorisierte individuelle Mobilitat zu setzen.

Vorschlage zu MaBnahmen, die zur Larmreduktion beitragen kdnnen

Zur Verstetigung des Verkehrsflusses sollte generell auf eine geeignete verkehrsabhdngige
Ampelschaltung, erreichbar durch eine Optimierung des Lichtsignalanlagennetzes, geachtet
werden. Hierdurch lassen sich eine Verringerung lastiger Pegelspitzen, aber auch eine i.a.
geringere subjektive Belastigung erreichen. Bei den momentan verwendeten Berech-
nungsvorschriften (VBUS bzw. RLS-90) erfolgt jedoch keine rechnerische Berlicksichtigung der
Stetigkeit der Verkehrsfllisse.

Um die Einhaltung der innerdrtlichen Hochstgeschwindigkeit von 50 km / h bei Einfahrt in das
Stadtgebiet sicherzustellen, sollten MaBnahmen, die eine Reduzierung der Geschwindigkeit am
Ortseingang erzwingen, in Betracht gezogen werden. Hierzu gehdren bspw. Verengungen des
StraBenquerschnitts. Diese kdnnten kombiniert werden mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf
70 km / h vor dem Ortseingangsschild.

Insbesondere bei Anhebungen der Fahrbahn muss sichergestellt werden, dass es punktuell zu
keiner Erhéhung der Larmbelastung kommt. Eine Hinweisbeschilderung bzw. geeignete
Fahrbahnmarkierung ist vorzunehmen. Die Einhaltung der vorgeschriebenen
Hochstgeschwindigkeit innerorts kann durch die Anzeige der momentan gefahrenen Ge-
schwindigkeit des Fahrzeugs bzw. haufigere Kontrollen unterstiitzt werden.
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Der ordnungsgemaBe Zustand der StraBenoberflachen ist durch regelmaBige Kontrollen und ggf.
Instandsetzungen sicherzustellen. Das Klappern von Schachtabdeckungen (‘Kanaldeckel') kann
durch den Einsatz von ‘Fliisterabdeckungen' deutlich gemindert werden®. Zusitzlich kann das
Vermeiden einer Hohendifferenz  zur  StraBenoberfliche bspw. durch Distanzringe
(Dampfungsringe) erreicht werden. Zur Instandhaltung und Nachriistung sind in den nachsten
Jahren zusatzliche finanzielle Mittel bereitzustellen.

Bei erforderlich werdenden Grunderneuerungen von StraBen ist generell zu prifen, ob
larmmindernde Beldge zum Einsatz kommen kdénnen.

Bei zukiinftigen Planungen sollten keine Neubaugebiete ohne die Konzeption von LarmschutzmaB-
nahmen in larmbelasteten Bereichen ausgewiesen werden. Bei Neubauten und Lickenschliissen ist
auBerdem darauf zu achten, dass durch den Baukdrper méglichst ruhige Innenbereiche geschaffen
werden.

Bei einer Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans werden frihzeitig Aussagen zur
schalltechnischen Vertraglichkeit der geplanten MaBnahmen getroffen.

Bei der Erneuerung der kommunalen Fahrzeugdflotte und beim Ausschreiben von Leistungen des
OPNV wird auf den Einsatz larmarmer Fahrzeuge (bspw. auch Elektro-Stadtbus) und
larmgeminderter Reifen geachtet (Vorbildwirkung).

Die Birger kdnnen via Internet bzw. Informationsbroschiiren auf Mdoglichkeiten hingewiesen
werden, zu einer larmarmeren Fahrweise beizutragen (bspw. larmgeminderte Reifen einsetzen —
zusatzlicher Synergieeffekt der Kraftstoffeinsparung, ‘Eco-Drive’, Vermeiden unsinniger Fahrten).
Ferner kann hiermit auch auf die Vorteile flir eine starkere Nutzung nichtmotorisierter Mobilitat
hingewiesen werden.

25 Fa. Eisenhammer Dresden, Minderung ca. 4 dB.
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7 Ruhige Gebiete
7.1 Vorbemerkungen

Neben den Bereichen, fir die zur Minderung der Larmbelastung MaBnahmen zu treffen sind, sieht
die EU-Umgebungslarmrichtlinie vor, ruhige Gebiete vor einer Verlarmung zu schiitzen. Konkrete
Vorgaben werden weder in der Richtlinie noch im BImSchG benannt, so dass die Stadte und
Gemeinden bei der Ausweisung ruhiger Gebiete einen groBen Handlungsspielraum haben. Ziel
sollte es sein, geeignete ruhige Gebiete zu identifizieren, zu schitzen und weiter zu entwickeln.

Da auch im Zuge einer sehr ausgedehnten Kartierung nicht alle Larmquellen erfasst werden, kann
aus den Larmkarten nicht sofort auf ‘ruhige Gebiete' geschlossen werden.

7.2 Auswahlkriterien

Fir die Bestimmung der ruhigen Gebiete wurden zunachst folgende Auswahlkriterien zugrunde
gelegt:

o GroBe > 20 ha und Pegel (Lpeny) < 50 dB(A): GroBe zusammenhangende Freiflachen

. GroBe > 3 ha und Pegel (Lpen) < 55 dB(A): Innerstadtischer Erholungsraum, in dessen
Innenbereich der Pegel (deutlich) geringer als im Randbereich ist

Ferner werden aber auch wohnnahe Parkanlagen und griine Achsen als ‘ruhige Gebiete'
vorgeschlagen, da sie flr die Wohnbevélkerung haufig die einzigen Griinflachen sind, die fuBlaufig
erreichbar sind. Solche Flachen, die der Erholung dienen, erfiillen i.a. weder das Flachen- noch das
Pegelkriterium, sollen aber auf jeden Fall vor einer weiteren Verldarmung geschiitzt werden.

Es gibt auch Bereiche (bspw. Staden), die noch einer starken Verlarmung ausgesetzt sind, aber
trotzdem einen sehr hohen Freizeit- und Erholungswert haben und deren Aufenthaltsqualitat durch
larmmindernde MaBnahmen verbessert werden soll.

In den duBeren Bereichen des Stadtgebietes von Saarbriicken gibt es groBe Waldgebiete. Diese
sind in der Regel weit von HauptverkehrsstraBen entfernt und deshalb nicht verlarmt; sie wurden
nicht als ruhige Gebiete betrachtet. Dennoch spielen sie in weiten Teilen als relativ gut erreichbare
Naherholungsflachen eine wichtige Rolle flir die Saarbriicker Bevolkerung und werden deshalb
zusatzlich dargestellt.

7.3 Ruhige Gebiete in Saarbriicken
Durch die Stadt Saarbriicken werden die in der nachfolgenden Tabelle aufgeflihrten 27 Gebiete als

‘ruhige Gebiete' vorgeschlagen. Die grau hinterlegten Flachen sind noch verlarmt. In der
Abbildung 14 sind diese Gebiete zusammen mit den Waldflachen im Stadtgebiet dargestellt. Im
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Anhang 2 werden alle ruhigen Gebiete durch Luftbildaufnahmen (Quelle: Stadt Saarbriicken)
vorgestellt und in ihrer Lage kurz beschrieben..

Tabelle 16 Ruhige Gebiete
Ifd. Nr Stadtflachen Nutzung Stadtteil |Flacheinha Lpen in dB(A)
1 Aschbachtal Wald Gersweier 5,0 < 55
2 Habsterdickwald Wald Alt-Saarbriicken 42 < 55
3 St. Eligius-Anlage Grinanlage  [Burbach 0,3 55-60
4 Griinzug Rastbachtal |Griine Achse [Malstatt 10 < 55
5 Grinanlage DonaustraBe |Griinanlage  |Malstatt 0,7 < 55
6 Breitenbacher Platz Stadtteipark |Malstatt 1,1 55-60
7 DFG Stadtpark Alt-Saarbriicken 38 <55
8 Grine Insel Kirchberg  |Stadtteilpark  |Malstatt 1,5 55-60
9 Alter Friedhof Jenneweg |Stadtteilpark [Malstatt 3,2 < 55
10 Alter Friedhof Alt-SB Stadtteilpark  |Alt-Saarbriicken 4,8 < 55
11 Stadtwerkepark Stadtteilpark |Alt-Saarbriicken 1,0 60-65
12 Kumi-Park Stadtteilpark  |Alt-Saarbriicken 1,1 55-60
13 Almet Siidraum Griinland Alt-Saarbriicken 82 < 55
14 Nussbergpark Stadtteilpark  |Alt-Saarbriicken 1,0 < 55
15 Winterberg Wald Alt-Saarbriicken 12 < 55
16 Schlossgarten Stadtpark Alt-Saarbriicken 0,5 60-65
17 Echelmeyerpark Stadtteipark [St. Johann 1,6 < 55
18 Staden Grinanlage  [St. Johann 4,0 60-65
19 Bruchwiesenanlage Grinanlage  [St. Johann 0,7 < 55
20 Alter Friedhof St. Johann [Stadtteipark |St. Johann 5,6 < 55
21 Griinzug Sukzbachtal ~ [Griine Achse |Dudweiler 1,9 < 55
22 Stadtpark Dudweiler Stadtteilpark  |Dudweiler 1,9 <55
23 Kaninchenberg Wald St. Johann 10 <55
24 Halberg Wald St. Johann 50 < 55
25 Z00 Tierpark Eschberg 11 < 55
26 Gutspark Eschberg Stadtteilpark |Eschberg 4,0 < 55
27 Biirgerpark Stadtteilpark  |St. Johann 8,3 60-70

Bei kiinftigen Planungen ist darauf zu achten, dass diese Gebiete keiner (weiteren) Larmbelastung
ausgesetzt werden. Flr den ‘Staden' konnte durch den — im Rahmen des Projektes ‘Stadtmitte am

Fluss' angedachten -

Bau einer Larmschutzwand entlang der BAB 620 mittelfristig eine

Pegelreduktion zwischen ca. 4 und 12 dB erreicht werden. Alle Ubrigen zurzeit noch verlarmten

Freiflichen entlang der Saar

in der Innenstadt sollten

langfristig von der Umsetzung

verkehrsrelevanter Stadtentwicklungsprojekte und der Optimierung der Verkehrsflisse (bspw. als
ein Endziel des neuen VEP) profitieren kdnnen.
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Abbildung 14 Ruhige Gebiete
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8 Synergieeffekte

Verkehrslarm ist kein monokausales Phdnomen. Deshalb haben auch viele der vorgeschlagenen
MaBnahmen keine eindimensionale Wirkung, sondern zeigen insbesondere auch im Zusammenspiel
vielfaltige Effekte. Einige Wirkungszusammenhange sind im Folgenden dargestellt:

Eine Verringerung der Geschwindigkeit fuhrt auch zu einer Verringerung des Kraftstoffverbrauchs
und damit zu einer Abnahme des CO,-AusstoBes und zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit. In
Studien wurde gezeigt, dass diese MaBnahme hinsichtlich des AusstoBes anderer Luftschadstoffe
neutral ist.

Eine 'Stadt der kurzen Wege’, zeichnet sich durch héhere Attraktivitat aus und leistet damit einen
Beitrag zu einer Belebung der innerstadtischen Wohnquartiere. Damit verbunden sind bspw. eine
Verringerung des Flachenverbrauchs und der Versiegelung, wenn keine neuen Baugebiete ausge-
wiesen werden.

Durch die Férderung von FuBganger- und Fahrradverkehr sowie des OPNV erhoht sich die tou-
ristische Attraktivitat. Positive Effekte auf die Verkehrssicherheit sind zu verzeichnen. Durch den
Modalwechsel weg vom MIV kommt es zu einer Verringerung von Verkehren mit positiven
Auswirkungen auf Luftqualitat und CO,-AusstoB.

Die Hotspotbereiche sind haufig auch Bereiche mit einem erhdhten Anteil sozial benachteiligter
Menschen. Anders als in hochpreisigen Wohngegenden fehlt es diesen Anwohnerinnen und
Anwohnern haufig an Erfahrung und finanziellen Mitteln, auf ihre Situation aktiv bspw. durch eine
Burgerinitiative aufmerksam zu machen und sie dadurch zu bessern. Die Landeshauptstadt
Saarbriicken sieht sich deshalb hier in einer besonderen Verantwortung. Durch eine kurzfristig
umzusetzende signifikante Larmentlastung soll die Umweltsituation dieser Menschen nachhaltig
verbessert werden. Weitere Entlastungsschritte missen allerdings mittel- und langfristig unbedingt
folgen.

9 Kosten-Nutzen-Analyse

Zu den Mindestanforderungen fur Larmaktionspldne zdhlen nach AnhangV der
Umgebungslarmrichtlinie  Kosten-Nutzen-Analysen und andere finanzielle Informationen
(Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse), falls diese verfiigbar sind. In den Hinweisen des LAI
(Landerausschuss flir Immissionsschutz) zur Larmaktionsplanung vom 18. Juni 2012 werden
Empfehlungen zur Abschatzung der larmbedingten Kosten gegeben: Es wird davon ausgegangen,
dass Umgebungslarm bei Pegelwerten > 40 dB(A) Lyign: bzw. > 50 dB(A) Lpen quantifizierbare und
jahrlich anfallende Kosten, sog. Larmschadenskosten, verursacht. Diese sind z.B. durch den
Wertverlust von Immobilien, die Larm ausgesetzt sind sowie durch larmbedingte Krankheitskosten
der Betroffenen bedingt. So zeigen Studien, dass ab ca. 60 dB(A) das Risiko fiir das Entstehen von
Herz-Kreislauferkrankungen zunimmt.

Betrachtet werden bei dem Ansatz gemaB LAI nur die Gesundheitskosten. Deshalb wird mit diesem
Ansatz nur ein unterer Wert fiir die Larmschadenskosten berechnet. Ausgehend von den
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Kostensatzen des LAI und den in den Tabellen 3 bzw. 5 angegebenen Betroffenenzahlen werden
die nachfolgend aufgefiihrten jahrlichen Larmschadenskosten berechnet. Dazu wird eine
Verknlpfung zwischen der Zahl der Larmbetroffenen und spezifischen Larmschadenskosten
hergestellt.

. StraBe: 5.270.000 €
. Saarbahn: 349.400 €

Die mit der Umsetzung der flir die einzelnen MaBnahmenbereiche entstehenden Kosten kdnnen
erst bei Vorliegen genauerer Planungen angegeben werden.

Erarbeitet durch

Prof. Dr. Kerstin Giering

Bosen, den 30.09.2015
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Anhang I: MaBnahmenbereiche
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MaBnahmenbereich 1: Luisenthaler StraB3e, Burbach

Beschreibung:

Der MaBnahmenbereich 1 in der Luisenthaler StraBe (B 51) erstreckt sich vom Fillengartenweg bis
zur JakobstraBe. Von der Nutzung her ist er als Allgemeines Wohngebiet (WA) einzustufen.

Luftbild:

MB 1: Luisenthaler StraBe
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MaBnahmen:
a) Geschwindigkeitsbegrenzung im gesamten MB

Als kurzfristig umsetzbare MaBnahme wurde eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km / h
betrachtet. Diese bewirkt die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Verringerungen der
Betroffenheiten. Durch die Geschwindigkeitsbeschrankung wird eine Pegelreduktion von ca. 2,3 dB
(nachts) erreicht’.

Tabelle 1 MB 1, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung
Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Lpen Loen Lpen I-Night I-Night I-Night

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 195 197 2
55-60 276 316 40 334 335 1
60-65 175 173 -2 55 0 -55
65-70 306 353 47 0 0 0
70-75 96 0 -96 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer fiir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 1.125 von 14.960
auf 13.835 (7,5 %).

b) Geschwindigkeitsbegrenzung zwischen Vélklinger StraBe und JakobstraBe

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV von 70/ 60 dB(A) (tags / nachts) sind nur an
Gebduden zwischen der Einmiindung Vdlklinger StraBe / Kreuzung JakobstraBe Uberschritten.
Deshalb kann auf der Basis dieser Richtlinien zum gegenwartigen Zeitpunkt nur fir diesen
StraBenabschnitt eine Anordnung von 30 km / h vorgenommen werden. Damit ergeben sich die
Veranderungen der Betroffenheiten nach Tabelle 2:

! Um eine Geschwindigkeitsbeschrdnkung anordnen zu kdnnen, muss gemaB der ‘Larmschutz-
Richtlinien-StV* durch diese MaBnahmen eine Pegelreduktion von 3 dB erzielt werden. Die Pegel sind
dabei nach RLS-90 zu berechnen; 2,1 dB werden auf 3 dB aufgerundet. Die Pegelminderungen liegen
tags in der gleichen GroBenordnung wie nachts, deshalb wurde hier und fir die nachfolgenden
MaBnahmenbereiche immer nur der Reduktionsbetrag fiir die Nacht angegeben.
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Tabelle 2 MB 1, Volklinger StraBe - JakobstraBe: Veranderung der Betroffenheit  durch
Geschwindigkeitsbegrenzung
Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz

50-55 - - 23 109 132 23
55-60 208 205 -3 168 172 4
60-65 91 114 23 55 0 -55
65-70 152 180 28 0 0 0
70-75 82 0 -82 0 0 0

>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer durch MaBnahmen in diesen Abschnitt der Luisenthaler StraBe verringert sich
um 1.060 von 9.645 auf 8.585 (11,0 %).

c) LOA im gesamten MB
Fir die Luisenthaler StraBe ist es kurz- bis mittelfristig mdglich, im Rahmen von

StraBensanierungsmaBnahmen den Belag auf LOA umzustellen. Die dadurch mdglichen
Verringerungen der Betroffenheiten sind in der Tabelle 3 dargestellt.

Tabelle 3 MB 1, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch larmmindernden Belag
Intervalle in | Betroffene | Betroffene |Betroffene | Betroffene | BBetroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnignht Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 195 338 143
55-60 276 354 78 334 142 -192
60-65 175 255 80 55 0 -55
65-70 306 215 -91 0 0 0
70-75 96 0 -96 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer fiir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 2.245 von 14.960
auf 12.715 (15,0 %).

Fazit:

Mit der kurzfristig umsetzbaren Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km / h zwischen Vélklinger
StraBe und JakobstraBe, dem ‘Kernbereich' des Hotspots, kann im MB 1 das Ziel der Stufe 1, Pegel
> 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, erreicht werden. Allerdings bleibt auch weiterhin eine groBe
Zahl von Menschen Pegeln ausgesetzt, die als gesundheitsgefahrdend einzuschatzen sind. Durch
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den Einbau larmmindernder Beldge lasst sich eine weitere Entlastung erreichen. Allerdings nimmt
die Wirkung dieser Beldge mit geringerer Geschwindigkeit ab?.

MaBnahmenvorschlag des LAP flir kurzfristige Umsetzung:
Anordnung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h in der Luisenthaler
StraBe zwischen den Einmiindungen Volklinger StraBe und JakobstraBBe

2 Da allerdings davon auszugehen ist, dass die Geschwindigkeitsbeschrankung nicht von allen

Verkehrsteilnehmern eingehalten wird, kann es durchaus sinnvoll sein, auch nach dem Einbau von
LOA diese Beschrankung aufrecht zu erhalten.
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MaBnahmenbereich 2: Jakobstra3e, Burbach

Beschreibung:

Der MaBnahmenbereich 2 erstreckt sich von der Altenkesseler StraBe bis zur Luisenthaler StraBe.
Von der Nutzung her ist er als Mischgebiet (MI) einzustufen.

Luftbild:

MB 2: JakobstraBe

MaBnahmen:
a) Geschwindigkeitsbegrenzung im gesamten MB

Als kurzfristig umsetzbare MaBnahme wurde eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km / h
betrachtet. Diese bewirkt die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Verringerungen der
Betroffenheiten. Durch die Geschwindigkeitsbeschrankung wird eine Pegelreduktion von ca. 2,4 dB
(nachts) erreicht.

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
Erlduterungsbericht zum Aktionsplan
Anhang Seite 6



GSB GbR 30.09.2015
Tabelle 4 MB 2, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung
Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 27 28 1
55-60 35 34 -1 38 38 0
60-65 27 29 2 8 0 -8
65-70 32 38 6 0 0 0
70-75 17 0 -17 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer flir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 250 von 2.020 auf
1.770 (12,4 %).

b) Geschwindigkeitsbegrenzung zwischen Marktsteig und Vaélklinger StraBe

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV von 72 / 62 dB(A) (tags / nachts) sind im MB 2 nicht
Uberschritten. Im Abschnitt zwischen Marktsteig und Vélklinger StraBe treten jedoch an mehreren
Gebduden Pegel > 71 /61 dB(A) (nach RLS-90 berechnet) auf. Aus verkehrsplanerischer Sicht
wirde die Einfihrung von Tempo-30 in diesem Bereich sinnvoll sein (FuBgdngerquerung,
Signalanlagen, Anbindung). Bei Umsetzung dieser MaBnahme ist die in der Tabelle 5 dargestellte
Entlastung der Betroffenen mdglich.

Tabelle 5 MB 2, Marktsteig - Volklinger  StraBe:  Veranderung der  Betroffenheit  durch
Geschwindigkeitsbegrenzung
Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
- - - - 24 22 -2
55-60 26 26 0 32 35 3
60-65 24 24 0 8 0 -8
65-70 26 35 9 0 0 0
70-75 17 0 -17 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer flir diesen Abschnitt der JakobstraBe verringert sich um 210 von 1.735 auf

1.525 (12,1 %).
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c) LOA im gesamten MB

Fir die JakobstraBe ist es mittelfristig mdglich, im Rahmen von StraBensanierungsmaBnahmen den
Belag auf LOA umzustellen. Die dadurch mdglichen Verringerungen der Betroffenheiten sind in der
Tabelle 6 dargestellt.

Tabelle 6 MB 2, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch larmmindernden Belag
Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 27 28 1
55-60 35 32 -3 38 32 -6
60-65 27 24 -3 8 0 -8
65-70 32 38 6 0 0 0
70-75 17 0 -17 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer flir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 320 von 2.020 auf
1.700 (15,8 %).

Fazit:

In Abstimmung mit der StraBenverkehrsbehdrde sollte kurzfristig zumindest fir den sudlichen
Abschnitt der JakobstraBe, den ‘Kernbereich®* des Hotspots, versucht werden, eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km / h umzusetzen. Mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung
kann sowohl flir den sudlichen Teilabschnitt als auch fir den gesamten MaBnahmenbereich das
Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, erreicht werden. Durch den mittelfristig
anzustrebenden Einbau larmmindernder Beldge lasst sich dieses Ziel ebenfalls erreichen. Allerdings
sollte, aufgrund der geringen absoluten Betroffenenzahl im Hotspot, hierbei eine Kosten-Nutzen-
Betrachtung angestellt werden.

MaBnahmenvorschlag des LAP flr kurzfristige Umsetzung:

Auf der Basis der Larmschutzrichtlinien-StV ist zum momentanen Zeitpunkt eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h nicht mdéglich; kurzfristig kdnnen keine MaBnahmen
umgesetzt werden.
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MaBnahmenbereich 3: BergstraBBe / Burbacher Stra3e, Burbach

Beschreibung:

Der MaBnahmenbereich 3 erstreckt sich in der BergstraBe und der Burbacher StraBe. Von der
Nutzung her ist er als Allgemeines Wohngebiet (WA) / Mischgebiet (MI) einzustufen.

Luftbild:

MB 3: BergstraBe
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MB 3: Burbacher StraBe
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MaBnahmen:
a) Geschwindigkeitsbegrenzung im gesamten MB

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV von 70 / 60 dB(A) (tags / nachts) und sogar die
Werte 72 /62 dB(A) sind an vielen Gebduden im MB erheblich Uberschritten. Als kurzfristig
umsetzbare MaBnahme wurde eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km / h betrachtet. Diese
bewirkt die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Verringerungen der Betroffenheiten. Durch

die Geschwindigkeitsbeschrdankung wird eine Pegelreduktion von ca. 2,4 dB (nachts) erreicht.

Tabelle 7 MB 3, gesamt: Verdnderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung
Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 80 84 4
55-60 103 110 7 59 249 190
60-65 65 72 7 258 41 -217
65-70 49 153 104 0 0 0
70-75 277 142 -135 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer fir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 1.105 von 10.560
auf 9.455 (10,5 %).

b) LOA im gesamten MB
Fir die BergstraBe / Burbacher StraBe wird es erst langfristig moéglich sein, im Rahmen von

StraBensanierungsmaBnahmen den Belag auf LOA umzustellen. Die dadurch mdglichen
Verringerungen der Betroffenheiten sind in der Tabelle 8 dargestellt.

Tabelle 8 MB 3, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch larmmindernden Belag
Intervalle in | Betroffene | Betroffene |Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 80 70 -10
55-60 103 119 16 59 276 217
60-65 65 64 -1 258 6 -252
65-70 49 264 215 0 0 0
70-75 277 17 -260 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer fiir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 2.080 von 10.560

auf 8.480 (19,7 %).
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Fazit:

Mit der kurzfristig umsetzbaren Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km / h kann im MB 3 das
Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, nicht erreicht werden; es bleibt auch
weiterhin eine groBe Zahl von Menschen Pegeln ausgesetzt, die als gesundheitsgefahrdend
einzuschatzen sind. Eine beachtliche Anzahl an Betroffenen in diesem Hotspot wird aber dennoch
erheblich entlastet. Durch den erst langfristig mdglichen Einbau larmmindernder Beldge lasst sich
eine starkere Entlastung erreichen, das o.a. Ziel lasst sich allerdings auch damit nicht
verwirklichen.

Der MB 3 bildet auch einen Aktionsschwerpunkt im Luftreinhalteplan. Aufgrund der sehr hohen
verkehrsbedingten Umweltbelastung (Luftschadstoffe, Larm) ist dringend ein Gesamtkonzept zur
Verbesserung der Situation der betroffenen Anwohnerinnen und Anwohner erforderlich.

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:
Anordnung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h im gesamten Verlauf
der BergstraBe und Burbacher StraBe
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MaBnahmenbereich 4: HauptstraBBe, Gersweiler

Beschreibung:

Der MaBnahmenbereich 4 erstreckt sich von der LindenstraBe bis zum Heuweg. Von der Nutzung
her ist er als Mischgebiet (MI) einzustufen.

Luftbild:

MB 4: HauptstraBe, Gersweiler
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MaBnahmen:
a) Geschwindigkeitsbegrenzung im gesamten MB

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV von 72 / 62 dB(A) sind nicht Uberschritten. Deshalb
ist es aus rechtlichen Griinden momentan nicht mdglich, eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km / h anzuordnen. Dennoch wurde die Wirksamkeit untersucht; die dadurch erreichbaren
Verringerungen der Betroffenheiten sind in der nachfolgenden Tabelle aufgeflihrt. Durch die

Geschwindigkeitsbeschrankung wird eine Pegelreduktion von ca. 2,4 dB (nachts) erreicht.

Tabelle 9 MB 4, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung
Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 35 50 15
55-60 26 31 5 71 80 9
60-65 29 42 13 36 0 -36
65-70 60 88 28 0 0 0
70-75 51 0 -51 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer flir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 460 von 3.420 auf
2.960 (13,5 %).

b) LOA im gesamten MB
Fir die HauptstraBe ist es mittelfristig méglich, im Rahmen von StraBensanierungsmaBnahmen den

Belag auf LOA umzustellen. Die dadurch mdglichen Verringerungen der Betroffenheiten sind in der
Tabelle 10 dargestellt.

Tabelle 10 MB 4, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch larmmindernden Belag
Intervalle in | Betroffene | Betroffene |Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 35 68 33
55-60 26 35 9 71 57 -14
60-65 29 60 31 36 0 -36
65-70 60 64 4 0 0 0
70-75 51 0 -51 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer flir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 620 von 3.420 auf
2.800 (18,1 %).
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Fazit:

Sowohl mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h als auch mit dem mittelfristig
maoglichen Einbau larmmindernder Beldge lasst sich das Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A)
zu vermeiden, erreichen; Pegel > 65 bzw. 55 dB(A) treten allerdings auch nach Umsetzung dieser
MaBnahme auf. Allerdings sollte, aufgrund der geringen absoluten Betroffenenzahl im Hotspot,
insbesondere beim Einbau vom LOA, eine Kosten-Nutzen-Betrachtung angestellt werden. Der
Teilabschnitt der Gersweiler StraBe zwischen Heuweg und BrunnenstraBe wurde bereits
verkehrsberuhigt, hier wurden Baumscheiben und Parkstande im StraBenraum angelegt. Ab 2016
soll diese Verkehrsberuhigung auch fiir den StraBenabschnitt zwischen LindenstraBe und Altem
Rathaus schrittweise durchgefiihrt werden.

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:

Auf der Basis der Larmschutzrichtlinien-Stv ist zum momentanen Zeitpunkt eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h nicht mdglich. Kurzfristig: schrittweise Fortflihrung
der begonnen Verkehrsberuhigung zwischen LindenstraBe und Altem Rathaus
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MaBnahmenbereich 5: Lebacher StraBBe, Malstatt

Beschreibung:

Der MaBnahmenbereich 5 erstreckt sich in der Lebacher StraBe zwischen Cottbusser Platz und
RheinstraBe. Von der Nutzung her ist er als Mischgebiet (MI) einzustufen. In der Mitte der
Lebacher StraBe verlauft die Saarbahntrasse.

Luftbild:

MB 5: Lebacher StraBe, Malstatt
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MaBnahmen:

a) Geschwindigkeitsbegrenzung im gesamten MB

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV von 72 / 62 dB(A) sind an vielen Gebdauden im MB
z.T. deutlich Uberschritten. Als kurzfristig umsetzbare MaBnahme wurde eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km / h betrachtet. Diese bewirkt die in der nachfolgenden
Tabelle aufgefiihrten Verringerungen der Betroffenheiten. Durch die
Geschwindigkeitsbeschrankung wird eine Pegelreduktion von ca. 2,4 dB (nachts) erreicht.

Tabelle 11 MB 5, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung

Intervalle in |Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 134 140 6
55-60 115 137 22 136 270 134
60-65 122 133 11 191 13 -178
65-70 155 248 93 0 0 0
70-75 199 50 -149 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer fir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 1.445 von 11.325
auf 9.880 (12,8 %).

b) LOA im gesamten MB

Fir die Lebacher StraBe ist es kurz- bis mittelfristig moglich, im Rahmen von
StraBensanierungsmaBnahmen den Belag auf LOA umzustellen. Die dadurch mdglichen
Verringerungen der Betroffenheiten sind in der Tabelle 12 dargestellt.

Tabelle 12 MB 5, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch larmmindernden Belag
Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Lpen Lpen Lpen Light Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 134 138 4
55-60 115 146 31 136 250 114
60-65 122 141 19 191 0 -191
65-70 155 258 103 0 0 0
70-75 199 1 -198 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer fiir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 2.165 von 11.325
auf 9.160 (19,1 %).
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Fazit:

Mit der kurzfristig umsetzbaren Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km / h kann im MB 5 das
Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, nicht erreicht werden; es bleibt auch
weiterhin eine gréBere Zahl von Menschen Pegeln ausgesetzt, die als gesundheitsgefahrdend
einzuschatzen sind Eine beachtliche Zahl an Betroffenen in diesem Hotspot wird aber dennoch
erheblich entlastet. Fir die Umsetzung der Geschwindigkeitsbegrenzung muss die Ampelsteuerung
angepasst werden. Durch den kurz- bis mittelfristig méglichen Einbau larmmindernder Belag lasst
sich eine starkere Entlastung erreichen, so dass das o0.a. Ziel fast vollstandig realisiert werden
kann.

Der MB 5 bildet auch einen Hotspot bezliglich des Verkehrslarms durch die Saarbahn. Da fir den
Neubau der Saarbahntrasse die 16. BImSchV einschldgig ist, kann davon ausgegangen werden,
dass bei Uberschreitung der dort aufgefiihrten  Immissionsgrenzwerte  passive
LarmschutzmaBnahmen umgesetzt wurden. Diese stellen sicher, dass im Innenraum Pegel
eingehalten werden, die — je nach Nutzung — Schlafstérungen nachts bzw. Belastigungen tags
vermeiden. Allerdings spiegeln sich passive MaBnahmen nicht in den Betroffenheiten wider, da
keine Angaben zu den Gebduden bzw. Fassaden zur Verfligung stehen, flir die passive
MaBnahmen umgesetzt wurden.

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:

Anordnung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km /h im gesamten
MaBnahmenbereich zwischen Cottbusser Platz und Einmiindung RheinstraBe bei Uberpriifung der
Schaltung der Lichtsignalanlagen (Vorrang der Saarbahn gewahrleisten)
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MaBnahmenbereich 6: Breite StraBe / BriickenstraBBe, Malstatt

Beschreibung:

Der MaBnahmenbereich 6 erstreckt sich in der StraBe ‘Breite StraBe' zwischen FrankenstraBe und
BriickenstraBe sowie in der BriickenstraBe. Von der Nutzung her ist er als Allgemeines Wohngebiet
(WA) / Mischgebiet (MI) einzustufen.

Luftbild:

MB 6: Breite StraBe, Malstatt, links: westlich, rechts: 6stlich
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MB 6: BriickenstraBBe, Malstatt
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MaBnahmen:

a) Geschwindigkeitsbegrenzung im gesamten MB

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV von 72 / 62 dB(A) bzw. 70 / 60 dB(A) sind an vielen
Gebaduden im MB z.T. deutlich Uberschritten. Als kurzfristig umsetzbare MaBnahme wurde eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km / h betrachtet. Diese bewirkt die in der nachfolgenden
Tabelle aufgefiihrten Verringerungen der Betroffenheiten. Durch die Geschwindigkeits-
beschrankung wird eine Pegelreduktion von ca. 2,4 dB (nachts) erreicht.

Tabelle 13 MB 6, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung

Intervalle in |Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 98 183 85
55-60 97 113 16 375 383 8
60-65 88 150 62 257 158 -99
65-70 321 350 29 17 0 -17
70-75 280 215 -65 0 0 0
>75 49 0 -49 - - -

Die Larmkennziffer flir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 1.640 von 17.960
auf 16.320 (9,1 %).

b) LOA im gesamten MB

Fir die Breite StraBe (und im weiteren Verlauf westlich flr die HochstraBe) ist kurzfristig geplant,
im Rahmen von StraBensanierungsmaBnahmen den Belag auf LOA umzustellen. Fir die
BriickenstraBe wird dieses geprift. Die dadurch mdglichen Verringerungen der Betroffenheiten
sind in der Tabelle 14 dargestellt.

Tabelle 14 MB 6, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch larmmindernden Belag
Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 98 333 235
55-60 97 121 24 375 266 -109
60-65 88 276 188 257 107 -150
65-70 321 279 -42 17 0 -17
70-75 280 146 -134 0 0 0
>75 49 0 -49 - - -
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Die Larmkennziffer fiir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 2.895 von 17.960
auf 15.065 (16,1 %).

Fazit:

Mit der kurzfristig umsetzbaren Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km / h kann im MB 6 das
Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, nicht erreicht werden; es bleibt auch
weiterhin eine groBe Zahl von Menschen Pegeln ausgesetzt, die als gesundheitsgefahrdend
einzuschatzen sind. Eine beachtliche Zahl an Betroffenen in diesem Hotspot wird aber dennoch
erheblich entlastet. Pegel > 75 bzw. 65 dB(A) kdnnen durch diese MaBnahme vermieden werden.
Durch den kurz- bis mittelfristig mdglichen Einbau larmmindernder Beldge lasst sich eine starkere
Entlastung erreichen, allerdings kann das o.a. Ziel auch damit nicht erreicht werden.

Der MB 6 bildet auch einen Aktionsschwerpunkt im Luftreinhalteplan. Aufgrund der sehr hohen
verkehrsbedingten Umweltbelastung (Luftschadstoffe, Larm) ist dringend ein Gesamtkonzept zur
Verbesserung der Situation der betroffenen Anwohner erforderlich. Durch den im Rahmen der
Verkehrsentwicklungsplanung betrachteten sog. ‘Vollanschluss Messe' ist eine erhebliche
verkehrliche und damit auch Umweltbelange betreffende Entlastung mdglich. Eine schalltechnische
Bewertung ware erst nach Vorliegen der genauen Planungsvariante des Verkehrsentwicklungsplans
moglich.

MaBnahmenvorschlag des LAP flr kurzfristige Umsetzung:

Larmmindernder Belag auf der StraBe ‘Breite StraBe', Anordnung einer ganztdgigen
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h im gesamten MaBnahmenbereich, in der StraBe
‘Breite StraBe' zumindest voriibergehend
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MaBnahmenbereich 7: Malstatter StraBBe / DeutschherrnstraBBe, Alt-Saarbriicken

Beschreibung:

Der MaBnahmenbereich 7 erstreckt sich in der Malstatter StraBe zwischen HeuduckstraBe und
DeutschherrnstraBe sowie in der DeutschherrnstraBe zwischen Malstatter StraBe und
Deutschherrnpfad. Von der Nutzung her ist er als Mischgebiet (MI) einzustufen.

Luftbild:

MB 7: Malstatter StraBe, Alt-Saarbriicken MB 7: DeutschherrnstraBe, Alt-Saarbriicken
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MaBnahmen:

a) Geschwindigkeitsbegrenzung im gesamten MB

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV von 72 / 62 dB(A) sind nicht Uberschritten. Deshalb
ist es aus rechtlichen Griinden momentan nicht mdglich, eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km / h anzuordnen. Dennoch wurde die Wirksamkeit untersucht; die dadurch mdglichen
Verringerungen der Betroffenheiten sind in der nachfolgenden Tabelle aufgeflihrt. Durch die
Geschwindigkeitsbeschrankung wird eine Pegelreduktion von ca. 2,4 dB (nachts) erreicht. In der
DeutschherrnstraBBe gibt es bereits abschnittsweise eine Geschwindigkeitsbegrenzung, was in den
Eingangsdaten nicht enthalten ist.

Tabelle 15 MB 7, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung
Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 106 139 35
55-60 17 56 39 390 367 -23
60-65 96 117 21 58 0 -58
65-70 397 398 1 0 0 0
70-75 63 0 -63 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer fir den gesamten Untersuchungsbereich erhéht sich um 885 von 11.320 auf

10.435 (7,8%).

b) LOA im gesamten MB

Fir den MaBnahmenbereich ist es erst mittel- bis langfristig mdglich, im Rahmen von

StraBensanierungsmaBnahmen den Belag auf LOA umzustellen.

Verringerungen der Betroffenheiten sind in der Tabelle 16 dargestellt.

Die dadurch mdoglichen

Tabelle 16 MB 7, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch larmmindernden Belag
Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 104 310 206
55-60 17 83 62 390 184 -206
60-65 96 284 174 58 0 -58
65-70 397 216 -181 0 0 0
70-75 63 0 -63 0 0 0
>75 0 0 0 - - -
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Die Larmkennziffer fiir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 2.080 von 11.320
auf 9.510 (16,0 %).

Fazit:

Sowohl durch eine Begrenzung der Geschwindigkeit als auch durch den erst mittel- bis langfristig
maoglichen Einbau larmmindernder Beldage kann im MB 7 das Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw.
60 dB(A) zu vermeiden, erreicht werden; allerdings bleibt dabei auch weiterhin eine groBe Zahl
von Menschen Pegeln ausgesetzt (> 65 bzw. 55 dB(A)), die ein erhebliches Belastigungspotential
bedeuten.

Durch den im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung betrachteten sog. ‘Vollanschluss Messe'
ist eine verkehrliche und damit auch Umweltbelange betreffende Entlastung mdglich. Eine
schalltechnische Bewertung ware erst nach Vorliegen der genauen Planungsvariante des
Verkehrsentwicklungsplans mdglich.

MaBnahmenvorschlag des LAP flir kurzfristige Umsetzung:

Auf der Basis der Larmschutzrichtlinien-Stv ist zum momentanen Zeitpunkt eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h nicht mdglich; kurzfristig kénnen keine MaBnahmen
umgesetzt werden.
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MaBnahmenbereich 8: StengelstraBe / HeuduckstraBe, Alt-Saarbriicken

Beschreibung:

Der MaBnahmenbereich 8 erstreckt sich in der StengelstraBe / HeuduckstraBe zwischen Malstatter
StraBe und EisenbahnstraBe. Von der Nutzung her ist er als Mischgebiet (MI) einzustufen.

Luftbild:

MB 8: StengelstraBe / HeuduckstraBe, Alt-Saarbriicken, links: westlich, rechts: éstlich
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MaBnahmen:
a) Geschwindigkeitsbegrenzung im gesamten MB

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV von 72 / 62 dB(A) sind nicht Uberschritten. Deshalb
ist es aus rechtlichen Griinden momentan nicht mdglich, eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km / h anzuordnen. Dennoch wurde die Wirksamkeit untersucht; die dadurch mdglichen
Verringerungen der Betroffenheiten sind in der nachfolgenden Tabelle aufgeflihrt. Durch die

Geschwindigkeitsbeschrankung wird eine Pegelreduktion von ca. 2,5 dB (nachts) erreicht.

Tabelle 17 MB 8, gesamt: Verdnderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung
Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 181 265 84
55-60 186 189 3 414 259 -155
60-65 194 212 18 17 2 -15
65-70 420 349 -71 0 0 0
70-75 20 11 -9 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer fir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 1.270 von 14.660
auf 13.390 (8,7 %).

b) LOA im gesamten MB

Fir die HeuduckstraBe zwischen Malstatter StraBe und Stadtwerke (GartnerstraBe) ist es kurzfristig
maoglich, im Rahmen von StraBensanierungsmaBnahmen den Belag auf LOA umzustellen. Fir die
verbleibenden Streckenabschnitte ist dies erst mittelfristig der Fall. Die dadurch insgesamt
maoglichen Verringerungen der Betroffenheiten sind in der Tabelle 18 dargestellt, die Tabellen 19
und 20 zeigen die Veranderungen fir die beiden Teilabschnitte.

Tabelle 18 MB 8, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch larmmindernden Belag
Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 181 444 263
55-60 186 212 26 414 31 -383
60-65 194 357 163 17 0 -17
65-70 420 144 -276 0 0 0
70-75 20 0 -20 0 0 0
>75 0 0 0 - - -
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Die Larmkennziffer fiir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 3.165 von 14.660
auf 11.495 (21,6 %).

Tabelle 19 MB 8, Malstatter StraBe bis GartnerstraBe: Veranderung der Betroffenheit durch
larmmindernden Belag

Intervalle in |Betroffene |Betroffene | Betroffene |Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Lpen Lpen Lpen I-Night I-Night I-Night
vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 129 228 99
55-60 138 156 18 204 12 -192
60-65 140 235 95 7 0 -7
65-70 211 21 -190 0 0 0
70-75 7 0 -7 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer fiir diesen Teilbereich verringert sich um 2.125 von 8.375 auf 6.250 (25,4 %).

Tabelle 20 MB 8, GartnerstraBe bis EisenbahnstraBe: Veranderung der Betroffenheit durch
larmmindernden Belag

Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 52 217 165
55-60 48 56 8 210 20 -190
60-65 53 122 69 10 0 -10
65-70 209 124 -85 0 0 0
70-75 13 0 -13 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer diesen Teilbereich verringert sich um 1.005 von 6.265 auf 5.260(16,0 %).
Fazit:

Durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km / h kann im MB das Ziel der Stufe 1, Pegel
> 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, nicht erreicht werden; dies ware nur durch den Einbau
larmmindernder Beldge mdglich; allerdings bleibt dabei auch weiterhin eine groBe Zahl von
Menschen Pegeln ausgesetzt (> 65 bzw. 55 dB(A)), die ein erhebliches Beldstigungspotential
bedeuten.

Flir die StengelstraBe / HeuduckstraBe ist eine Umgestaltung des StraBenraums auch aus
stadtplanerischer Sicht sinnvoll; konkrete Umsetzungsvorschlage gibt es zurzeit noch nicht.
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MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:

Auf der Basis der Larmschutzrichtlinien-Stv ist zum momentanen Zeitpunkt eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h nicht méglich; kurzfristig kann in der HeuduckstraBe
zwischen Malstatter StraBe und Stadtwerke (GartnerstraBe) larmmindernder Belag eingebaut
werden.
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MaBnahmenbereich 9: St. Johanner StraBBe, Malstatt

Beschreibung:

Der MaBnahmenbereich 9 erstreckt sich zwischen der Westspange und der Trierer StraBe. Von der
Nutzung her ist er als Mischgebiet (MI) einzustufen. Die Saarbahntrasse verldauft am Rande der St.
Johanner StraBe.

Luftbild:

MB 9: St. Johanner StraBe, Malstatt
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MaBnahmen:
a) Geschwindigkeitsbegrenzung im gesamten MB

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV von 72 / 62 dB(A) sind nicht Uberschritten. Deshalb
ist es aus rechtlichen Griinden momentan nicht mdglich, eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km / h anzuordnen. Dennoch wurde die Wirksamkeit untersucht; die dadurch erreichbaren
Verringerungen der Betroffenheiten sind in der nachfolgenden Tabelle aufgeflihrt. Durch die

Geschwindigkeitsbeschrankung wird eine Pegelreduktion von ca. 2,4 dB (nachts) erreicht.

Tabelle 21 MB 9, gesamt: Verdnderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung
Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 21 83 62
55-60 46 51 5 124 48 -76
60-65 24 89 65 0 0 0
65-70 117 51 -66 0 0 0
70-75 9 0 -9 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer flir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 520 von 3.495 auf
2.975 (14,9 %).

b) LOA im gesamten MB

Far

die St

Johanner

StraBe

ist es

kurzfristig
StraBensanierungsmaBnahmen den Belag auf LOA umzustellen.

maoglich,

Verringerungen der Betroffenheiten sind in der Tabelle 22 dargestellt.

im
Die dadurch mdoglichen

Rahmen

Tabelle 22 MB 9, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch larmmindernden Belag
Intervalle in | Betroffene | Betroffene |Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 21 105 84
55-60 46 52 6 124 23 -101
60-65 24 103 79 0 0 0
65-70 117 28 -89 0 0 0
70-75 9 0 -9 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer flir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 720 von 3.495 auf
2.775 (20,6 %).
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Fazit:

Sowohl durch eine Begrenzung der Geschwindigkeit als auch durch Einbau ldrmmindernder Beldge
kann im MB 9 das Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, erreicht werden.
Allerdings sollte, aufgrund der geringen absoluten Betroffenenzahl im Hotspot, insbesondere beim
Einbau von LOA, eine Kosten-Nutzen-Betrachtung angestellt werden.

Durch den im Zuge des Anschlusses der ‘Neuen Messe' geplanten neuen Kreisel wirde es in der
St. Johanner StraBe zu einer Pegelabnahme um ca. 3,3 dB kommen.

Der MB 9 bildet auch einen Hotspots bezliglich des Verkehrslarms durch die Saarbahn. Da fiir den
Neubau der Saarbahntrasse die 16. BImSchV einschlagig ist, kann davon ausgegangen werden,
dass bei Uberschreitung der dort aufgefilhrten  Immissionsgrenzwerte  passive
LarmschutzmaBnahmen umgesetzt wurden. Diese stellen sicher, dass im Innenraum Pegel
eingehalten werden, die — je nach Nutzung — Schlafstérungen nachts bzw. Beldstigungen tags
vermeiden. Allerdings spiegeln sich passive MaBnahmen nicht in den Betroffenheiten wider, da
keine Angaben zu den Gebduden bzw. Fassaden zur Verfligung stehen, fiir die passive
MaBnahmen umgesetzt wurden.

MaBnahmenvorschlag des LAP flir kurzfristige Umsetzung:

Auf der Basis der Larmschutzrichtlinien-Stv ist zum momentanen Zeitpunkt eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h nicht mdglich; kurzfristig kann auf der St. Johanner
StraBe larmmindernder Belag eingebaut werden.
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MaBnahmenbereich 10: EisenbahnstraBBe, Alt-Saarbriicken

Beschreibung:

Der MaBnahmenbereich 10 erstreckt sich zwischen der StengelstraBe und der Luisenbriicke. Von
der Nutzung her ist er als Mischgebiet (MI) einzustufen. Der MaBnahmenbereich ist 2014
stadtplanerisch vollig umgestaltet worden (u.a. Mittelstreifen, Parkbuchten, Fahrradweg,
Bushaltestellen, Fahrbahnverschmalerung). Dabei wurde auch eine Begrenzung der
Geschwindigkeit auf 30 km / h angeordnet. Durch dieses Gesamtpaket an MaBnahmen kann eine
spurbare Verbesserung der Larmsituation fiir die betroffenen Bewohner erreicht werden.

Luftbild:

MB 10: EisenbahnstraBBe, Alt-Saarbriicken
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MaBnahmen:

Durch das oben beschriebene MaBnahmenpaket kann die in der Tabelle 23 dargestellte
Verbesserung der Larmsituation erreicht werden.

Tabelle 23 MB 10, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch Gesamtpaket
Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) I-DEN LDEN I-DEN I-Nigh': I-Night I-Nighl:
vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz

50-55 - - - 36 152 116
55-60 48 16 -32 15 0 -15
60-65 43 154 111 151 0 -151
65-70 13 0 -13 0 0 0
70-75 152 0 -152 0 0 0

>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer flir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 2.575 von 5.280
auf 2.575 (48,8 %).

Fazit:

Durch das Gesamtpaket an MaBnahmen kommt es zu einer erheblichen Verringerung der
Betroffenheiten. Die Ziele der 1. und 2. Stufe werden erreicht; gesundheitliche Gefahrdungen und
erhebliche Beldastigungen werden vermieden.

MaBnahmenvorschlag des LAP flr kurzfristige Umsetzung:

Aufgrund der

deutlichen Verbesserung der

Umgestaltung werden kurzfristig keine weiteren MaBnahmen erforderlich.

Larmsituation durch die stadteplanerische
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MaBnahmenbereich 11: Metzer StraBe, Alt-Saarbriicken

Beschreibung:

Der MaBnahmenbereich 11 erstreckt sich von der DeutschherrnstraBe bis zur SchutzbergstraBe.
Von der Nutzung her ist er als Allgemeines Wohngebiet (WA) einzustufen.

Im Bereich der Kurve (Einmiindung SchutzbergstraBe) ist bereits eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h aus Griinden der Verkehrssicherheit angeordnet; im
oberen (sudlichen) Teil wurde LOA eingebaut.

Luftbild:

MB 11: Metzer StraB3e, Alt-Saarbriicken
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MaBnahmen:
a) Geschwindigkeitsbegrenzung im gesamten MB

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV von 70/ 60 dB(A) sind an den Gebduden im
unteren (noérdlichen) MB z.T. deutlich Uberschritten. Als kurzfristig umsetzbare MaBnahme wurde
eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km / h betrachtet. Diese bewirkt die in der
nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Verringerungen der Betroffenheiten. Durch die
Geschwindigkeitsbeschrankung wird eine Pegelreduktion von ca. 2,3 dB (nachts) erreicht.

Tabelle 24 MB 11, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung

Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 57 64 7
55-60 26 21 -5 176 180 4
60-65 38 56 18 28 11 -17
65-70 189 182 -7 0 0 0
70-75 35 19 -16 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer flir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 320 von 5.640 auf
5.320 (5,7 %).

b) LOA im gesamten MB
Auch fiir den unteren Teil der Metzer StraBe, also den Abschnitt im MB ist es sinnvoll, im Rahmen

von StraBensanierungsmaBnahmen den Belag kurzfristig auf LOA umzustellen. Die dadurch
maoglichen Verringerungen der Betroffenheiten sind in der Tabelle 25 dargestellt.

Tabelle 25 MB 11, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch larmmindernden Belag
Intervalle in | Betroffene | Betroffene |Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 57 140 83
55-60 26 20 -6 176 110 -66
60-65 38 98 60 28 0 -28
65-70 189 156 -33 0 0 0
70-75 35 0 -35 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer flir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 670 von 5.640 auf
4.970 (11,9 %).
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Fazit:

Mit der kurzfristig umsetzbaren Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km / h kann im MB 11 das
Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, nicht erreicht werden. Durch den
kurzfristig moglichen Einbau larmmindernder Beldge lasst sich eine starkere Entlastung und damit
das o.a. Ziel erreichen, allerdings bleibt dabei auch weiterhin eine groBe Zahl von Menschen
Pegeln ausgesetzt (> 65 bzw. 55 dB(A)), die ein erhebliches Beldstigungspotential bedeuten.

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:

Anordnung einer ganztdagigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/ h im gesamten
MaBnahmenbereich, zumindest bis zum Einbau eines larmmindernden Belags im unteren Teil der
Metzer StraBe
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MaBnahmenbereich 12: Dudweiler StraBe, St. Johann

Beschreibung:

Der MaBnahmenbereich 12 erstreckt sich von der BahnhofstraBe bis zur LortzingstraBe. Von der
Nutzung her ist er als Kerngebiet (MK) einzustufen.

Im nordlichen Bereich der Dudweiler StraBe bis zur bis SchumannstraBe wurde im Rahmen der
Umsetzung von MaBnahmen des Larmaktionsplans der 1. Stufe bereits LOA eingebaut; im Sommer
2015 wurde dieses zusétzlich zwischen der SchumannstraBe und der Wilhelm-Heinrich-Briicke
vorgenommen.

Luftbild:

MB 12: Dudweiler StraBe , St. Johann
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MaBnahmen:
a) Geschwindigkeitsbegrenzung im gesamten MB
Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV von 72 / 62 dB(A) sind an vielen Gebduden im MB

z.T. deutlich Uberschritten. Als kurzfristig umsetzbare MaBnahme wurde eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km / h betrachtet. Diese bewirkt die in der nachfolgenden

Tabelle 24 aufgeflihrten Verringerungen der Betroffenheiten.
beschrankung wird eine Pegelreduktion von ca. 2,6 dB (nachts) erreicht.

Durch die Geschwindigkeits-

Tabelle 26 MB 12, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung
Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 7 8 1
55-60 0 1 1 18 25 7
60-65 6 6 0 80 88 8
65-70 19 20 1 15 0 -15
70-75 75 94 19 0 0 0
>75 21 0 -21 - - -

Die Larmkennziffer flir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 125 von 2.975 auf
2.850 (4,2 %).

b) LOA im gesamten MB
Auch fir die sudlichen Abschnitte der Dudweiler StraBe ist es kurzfristig méglich, im Rahmen von

StraBensanierungsmaBnahmen den Belag auf LOA umzustellen. Die dadurch mdglichen
Verringerungen der Betroffenheiten sind in der Tabelle 27 dargestellt.

Tabelle 27 MB 12, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch larmmindernden Belag
Intervalle in | Betroffene | Betroffene |Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 7 10 3
55-60 0 3 3 18 79 61
60-65 6 12 6 80 27 -53
65-70 19 34 15 15 0 -15
70-75 75 72 -3 0 0 0
>75 21 0 -21 - - -

Die Larmkennziffer flir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 285 von 2.975 auf
2.690 (9,6 %).
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Fazit:

In der Dudweiler StraBe gibt es Betroffene, die sehr hohen Pegeln ausgesetzt sind (> 75 bzw.
65 dB(A)). Mit beiden MaBnahmen koénnen diese Betroffenen entlastet werden. Das Ziel der
Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, kann jedoch mit keiner der beiden MaBnahmen
erreicht werden.

MaBnahmenvorschlag des LAP fur kurzfristige Umsetzung:
Anordnung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km /h im gesamten
MaBnahmenbereich
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MaBnahmenbereich 13: TalstraBBe, Alt-Saarbriicken

Beschreibung:

Der MaBnahmenbereich 13 erstreckt sich von der PestelstraBe bis zur HardenbergstraBe. Von der
Nutzung her ist er als Besonderes Wohngebiet (WB) einzustufen.

Angrenzend an diesen Bereich ist bereits abschnittsweise eine Geschwindigkeitsbegrenzung
eingeftihrt. Fir den gesamten Abschnitt wird Uberpruft, ob kurzfristig der Einbau von LOA mdglich
ist. Deshalb wird keine Geschwindigkeitsbeschrankung untersucht.

Luftbild:

MB 13 TalstraBe, Alt-Saarbriicken
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MaBnahmen:
LOA im gesamten MB

Durch den Einbau von LOA kdnnen die nachfolgenden Verringerungen der Betroffenheit erreicht
werden.

Tabelle 28 MB 13, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch ldarmmindernden Belag
Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Lpen Lpen Lpen I-Night I-Night I-Night

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 14 45 31
55-60 4 12 8 57 25 -32
60-65 14 27 13 4 0 -4
65-70 47 43 -4 0 0 0
70-75 14 0 -14 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer fiir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 170 von 1.580 auf
1.410 (10,8 %).

Fazit:
Durch den Einbau von LOA konnte das Ziel der 1. Stufe, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden,
erreicht werden. Es gibt jedoch weiterhin eine gréBere Anzahl an Betroffenen, die

gesundheitsgefahrdenden Pegeln ausgesetzt sind.

MaBnahmenvorschlag des LAP flr kurzfristige Umsetzung:
Priifung, ob LOA umsetzbar
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MaBnahmenbereich 14: Richard-Wagner StraBBe, St. Johann

Beschreibung:

Der MaBnahmenbereich 14 erstreckt sich von der UrsulinenstraBe bis zur Martin-Luther-StraBe.
Von der Nutzung her ist er als Kerngebiet (MK) einzustufen.

Abschnittsweise gibt es bereits eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km / h.

Luftbild:

MB 14: Richard-Wagner StraBe, westlich Dudweiler StraBe, St. Johann

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
Erlduterungsbericht zum Aktionsplan
Anhang Seite 43



GSB GbR 30.09.2015

MB 14: Richard-Wagner StraBe, 6stlich Dudweiler StraBe, St. Johann

MaBnahmen:
a) Geschwindigkeitsbegrenzung im gesamten MB

Als kurzfristig umsetzbare MaBnahme wurde eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km / h
betrachtet. Diese bewirkt die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Verringerungen der
Betroffenheiten. Durch die Geschwindigkeitsbeschrankung wird eine Pegelreduktion von ca. 2,4 dB
(nachts) erreicht.
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Tabelle 29 MB 14, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung

Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 145 187 42
55-60 44 102 58 310 425 115
60-65 143 159 16 234 31 -203
65-70 233 403 170 0 0 0
70-75 326 91 -235 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer fir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 1.675 von 15.450
auf 13.775 (10,8 %).

b) Geschwindigkeitsbegrenzung zwischen UrsulinenstraBe und Rotenbergstrale

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV von 72 /62 dB(A) sind nur an Gebduden im
Abschnitt zwischen UrsulinenstraBe und RotenbergstraBe, dem ‘Kernbereich' des Hotspots,
Uberschritten. Nur hier kann auf der Basis dieser Richtlinien eine Anordnung von 30 km / h
vorgenommen werden. Diese bewirkt die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten
Verringerungen der Betroffenheiten.

Tabelle 30 MB 14, UrsulinenstraBe bis RotenbergstraBe: Verdnderung der Betroffenheit durch
Geschwindigkeitsbegrenzung

Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnignht Lnight
vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 145 117 -28
55-60 44 91 47 310 496 186
60-65 143 124 -19 234 33 -201
65-70 233 448 215 0 0 0
70-75 326 94 -232 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer verringert sich durch die Umsetzung von MaBnahmen im beschriebenen
Teilbereich um 1.340 von 15.450 auf 14.110 (8,7 %).

c) LOA im gesamten MB
Mittelfristig ist es flir den MB mdglich, im Rahmen von StraBensanierungsmaBnahmen den Belag

auf LOA umzustellen. Die dadurch mdglichen Verringerungen der Betroffenheiten sind in der
Tabelle 31 dargestellt.
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Tabelle 31 MB 14, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch larmmindernden Belag
Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 145 191 46
55-60 44 130 86 310 381 71
60-65 143 197 54 234 11 -223
65-70 233 376 143 0 0 0

70-75 326 29 -297 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer fir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 2.875 von 15.450
auf 12.575 (18,6 %).

Fazit:

In der Richard-Wagner-StraBe gibt es eine groBe Anzahl von Menschen, die
gesundheitsgefahrdenden > 70 bzw. 60 dB(A) ausgesetzt sind. Mit beiden MaBnahmen kdnnen
diese Betroffenen entlastet werden. Das Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden,
kann jedoch nicht erreicht werden.

MaBnahmenvorschlag des LAP flr kurzfristige Umsetzung:
Anordnung einer ganztdgigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h in der Richard-
Wagner-StraBe zwischen UrsulinenstraBe und RotenbergstraBe
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MaBnahmenbereich 15: Paul-Marien-StraBBe, St. Johann

Beschreibung:

Der MaBnahmenbereich 15 erstreckt sich von der GroBherzog-Friedrich-StraBe bis zur
Bismarckbriicke. Von der Nutzung her ist er als Mischgebiet (MI) einzustufen.

Luftbild:

MB 15: Paul-Marien-Strafe, St. Johann
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MaBnahmen:
a) Geschwindigkeitsbegrenzung im gesamten MB

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV von 72 / 62 dB(A) (tags / nachts) sind an vielen
Gebduden im MB erheblich Uberschritten. Als kurzfristig umsetzbare MaBnahme wurde eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km / h betrachtet. Diese bewirkt die in der nachfolgenden
Tabelle aufgefiihrten Verringerungen der Betroffenheiten. Durch die Geschwindigkeits-
beschrankung wird eine Pegelreduktion von ca. 2,3 dB (nachts) erreicht.

Tabelle 32 MB 15, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung

Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 162 227 65
55-60 76 124 48 413 412 -1
60-65 182 225 43 137 24 -113
65-70 369 344 -25 0 0 0
70-75 160 94 -66 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer fir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 1.040 von 14.995
auf 13.955 (6,9 %).

b) LOA im gesamten MB

Fir die Paul-Marien-StraBe ist es  mittelfristig  mdglich, im  Rahmen  von
StraBensanierungsmaBnahmen den Belag auf LOA umzustellen. Die dadurch mdglichen
Verringerungen der Betroffenheiten sind in der Tabelle 33 dargestellt.

Tabelle 33 MB 15, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch larmmindernden Belag
Intervalle in | Betroffene | Betroffene |Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 162 314 152
55-60 76 104 28 413 348 -65
60-65 182 311 129 137 0 -137
65-70 369 329 -40 0 0 0
70-75 160 21 -139 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer fiir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 2.000 von 14.995
auf 12.995 (13,3 %).
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Fazit:

Mit der kurzfristig umsetzbaren Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km / h kann im MB 15 das
Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, nicht erreicht werden; es bleibt auch
weiterhin eine groBe Zahl von Menschen Pegeln ausgesetzt, die als gesundheitsgefahrdend
einzuschatzen sind. Fir die Umsetzung der Geschwindigkeitsbegrenzung muss die Ampelsteuerung
angepasst werden. Durch den mittelfristig mdglichen Einbau larmmindernder Beldge lasst sich eine
starkere Entlastung erreichen, das o.a. Ziel lasst sich allerdings auch damit nicht verwirklichen.

Der MB 15 bildet auch einen Aktionsschwerpunkt im Luftreinhalteplan. Aufgrund der sehr hohen
verkehrsbedingten Umweltbelastung (Luftschadstoffe, Larm) ist dringend ein Gesamtkonzept zur
Verbesserung der Situation der betroffenen Anwohner erforderlich.

MaBnahmenvorschlag des LAP fir kurzfristige Umsetzung:

Anordnung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h im gesamten
MaBnahmenbereich bei Anpassung der Schaltung der Lichtsignalanlagen (Vorrang der Saarbahn
gewahrleisten)
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MaBnahmenbereich 16: GroBherzog-Friedrich-Stra3e, St. Johann

Beschreibung:

Der MaBnahmenbereich 16 erstreckt sich in der GroBherzog-Friedrich-StraBe von der Paul-Marien-
StraBe bis zur ArndtstraBe sowie im weiteren Verlauf in der gesamten ArndstraBe. Von der
Nutzung her ist er als Mischgebiet (MI) einzustufen. Im gesamten MB verlauft in der Mitte der
StraBe die Saarbahntrasse. Im Bereich der ArndtstraBe gibt es bereits eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km / h.

Luftbild:

MB 16: GroBherzog-Friedrich-StraBe, St. Johann
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MaBnahmen:
a) Geschwindigkeitsbegrenzung im gesamten MB

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV von 72 / 62 dB(A) sind nicht Uberschritten. Deshalb
ist es aus rechtlichen Griinden momentan nicht mdglich, eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km / h anzuordnen. Dennoch wurde die Wirksamkeit untersucht; die dadurch erreichbaren
Verringerungen der Betroffenheiten sind in der nachfolgenden Tabelle aufgeflihrt. Durch die
Geschwindigkeitsbeschrankung wird eine Pegelreduktion von ca. 2,4 dB (nachts) erreicht.

Tabelle 34 MB 16, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung
Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 96 130 34
55-60 63 72 9 478 422 -56
60-65 103 106 3 14 0 -14
65-70 404 456 52 0 0 0
70-75 98 15 -83 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer flir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 850 von 13.030 auf
12.180 (6,5 %).

b) LOA im gesamten MB
In der GroBherzog-Friedrich-StraBe konnte kurz— bis mittelfristig im Rahmen von

StraBensanierungsmaBnahmen der Belag auf LOA umgestellt werden. Die dadurch mdglichen
Verringerungen der Betroffenheiten sind in der Tabelle 35 dargestellt.

Tabelle 35 MB 16, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch larmmindernden Belag
Intervalle in | Betroffene | Betroffene |Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 96 305 209
55-60 63 77 14 478 243 -235
60-65 103 158 55 14 0 -14
65-70 404 394 -10 0 0 0
70-75 98 9 -89 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer fiir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 3.185 von 13.030

auf 11.645 (10,6 %).
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Fazit:

Weder durch eine Begrenzung der Geschwindigkeit noch durch den Einbau larmmindernder Beldge
kann im MB 16 das Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, erreicht werden.
Eine beachtliche Zahl an Betroffenen in diesem Hotspot wird aber dennoch erheblich entlastet.
Durch den Einbau von LOA ldsst sich dieses Ziel zumindest nachts realisieren, tags sind nur noch
wenige Menschen Pegeln > 70 dB(A) ausgesetzt.

Der MB 16 bildet auch einen Hotspots bezliglich des Verkehrslarms durch die Saarbahn. Da fiir den
Neubau der Saarbahntrasse die 16. BImSchV einschldgig ist, kann davon ausgegangen werden,
dass bei Uberschreitung der dort aufgefilhrten  Immissionsgrenzwerte  passive
LarmschutzmaBnahmen umgesetzt wurden. Diese stellen sicher, dass im Innenraum Pegel
eingehalten werden, die — je nach Nutzung — Schlafstérungen nachts bzw. Belastigungen tags
vermeiden. Allerdings spiegeln sich passive MaBnahmen nicht in den Betroffenheiten wider, da
keine Angaben zu den Gebduden bzw. Fassaden zur Verfligung stehen, fiir die passive
MaBnahmen umgesetzt wurden.

MaBnahmenvorschlag des LAP flir kurzfristige Umsetzung:
Auf der Basis der Larmschutzrichtlinien-Stv ist zum momentanen Zeitpunkt eine
Geschwindigkeitsbeschréankung auf 30 km / h nicht mdglich.
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MaBnahmenbereich 17: Dudweiler Landstraf3e, St. Johann

Beschreibung:

Der MaBnahmenbereich 17 erstreckt sich zwischen den StraBen ‘Im Sauerbrod' und
‘Homburgtreppe'. Von der Nutzung her ist er als Mischgebiet (MI) einzustufen.

Luftbild:

MB 17: Dudweiler LandstraBe, St. Johann

MaBnahmen:

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung kommt fir diesen MB aufgrund seiner verkehrlichen Bedeutung
nicht in Betracht. Kurzfristig ist es mdglich, im Rahmen von StraBensanierungsmaBnahmen den
Belag auf LOA umzustellen. Die dadurch méglichen Verringerungen der Betroffenheiten sind in der
Tabelle 36 dargestellt.

Tabelle 36 MB 17, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch larmmindernden Belag
Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 43 50 7
55-60 45 57 12 78 79 1
60-65 46 53 7 28 0 -28
65-70 73 94 21 0 0 0
70-75 41 0 -41 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer flir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 615 von 3.955 auf
3.340 (15,5 %).
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Fazit:

Durch den Einbau larmmindernder Beldge kann im MB 17 das Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw.
60 dB(A) zu vermeiden, erreicht werden; dennoch bleibt dabei auch weiterhin eine gréBere Zahl
von Menschen Pegeln ausgesetzt (> 65 bzw. 55 dB(A)), die ein erhebliches Belastigungspotential
bedeuten. Allerdings sollte, aufgrund der nicht sehr hohen absoluten Betroffenenzahl im Hotspot,
vor Umsetzung der MaBnahme eine Kosten-Nutzen-Betrachtung angestellt werden.

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:
Einbau von larmminderndem Belag im gesamten MaBnahmenbereich

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
Erlduterungsbericht zum Aktionsplan
Anhang Seite 54



GSB GbR 30.09.2015

MaBnahmenbereich 18: Julius-Kiefer-Stra3e, St. Arnual

Beschreibung:

Der MaBnahmenbereich 18 erstreckt sich von der Saargemiinder StraBe bis zum Anschluss an die
BAB 620. Von der Nutzung her ist er als Mischgebiet (MI) einzustufen.

Luftbild:

MB 18: Julius-Kiefer-StraBe, St. Arnual

MaBnahmen:
a) Geschwindigkeitsbegrenzung im gesamten MB

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV von 72 / 62 dB(A) sind nicht Uberschritten. Deshalb
ist es aus rechtlichen Griinden momentan nicht mdglich, eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km / h anzuordnen. Dennoch wurde die Wirksamkeit untersucht; die dadurch erreichbaren
Verringerungen der Betroffenheiten sind in der nachfolgenden Tabelle aufgeflihrt. Durch die
Geschwindigkeitsbeschrankung wird eine Pegelreduktion von ca. 2,3 dB (nachts) erreicht.
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Tabelle 37 MB 18, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung

Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 18 31 13
55-60 21 18 -3 27 49 22
60-65 16 28 12 34 0 -34
65-70 26 49 23 0 0 0
70-75 35 0 -35 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer flir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 245 von 1.915 auf
1.670 (12,8 %).

b) LOA im gesamten MB
Fir die Julius-Kiefer-StraBe ist es erst langfristig denkbar, im Rahmen von

StraBensanierungsmaBnahmen den Belag auf LOA umzustellen. Die dadurch mdglichen
Verringerungen der Betroffenheiten sind in der Tabelle 38 dargestellt.

Tabelle 38 MB 18, gesamt: Verdanderung der Betroffenheit durch larmmindernden Belag
Intervalle in | Betroffene | Betroffene |Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 18 34 16
55-60 21 19 -2 27 46 19
60-65 16 31 15 34 0 -34
65-70 26 43 17 0 0 0
70-75 35 0 -35 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer flir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 300 von 1.915 auf
1.615 (15,7 %).

Fazit:

Sowohl mit der Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km / h als auch mit dem erst langfristig
moglichen Einbau von LOA kann im MB 18 das Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu
vermeiden, erreicht werden; es bleibt dennoch weiterhin eine gréBere Zahl von Menschen, die
Pegeln ausgesetzt, die als belastigend einzuschatzen sind. Allerdings sollte, aufgrund der nicht
sehr hohen absoluten Betroffenenzahl im Hotspot, insbesondere beim Einbau von LOA, eine
Kosten-Nutzen-Betrachtung angestellt werden.
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MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:
Auf der Basis der Larmschutzrichtlinien-StV ist zum momentanen Zeitpunkt eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h nicht méglich.
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MaBnahmenbereich 19: KaiserstraBBe, Scheidt

Beschreibung:

Der MaBnahmenbereich 19 erstreckt sich etwa zwischen der StraBen ‘Im Schultdlchen' und dem
Ortsausgang von Scheidt in Richtung Schafbriicke. Von der Nutzung her ist er als Allgemeines
Wohngebiet (WA) einzustufen.

Luftbild:

MB 19: KaiserstraBe, Scheidt, oben: noérdlicher Teil, unten: und siidlicher Teil

MaBnahmen:
a) Geschwindigkeitsbegrenzung im gesamten MB

Als kurzfristig umsetzbare MaBnahme wurde eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km / h
betrachtet. Diese bewirkt die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Verringerungen der
Betroffenheiten. Durch die Geschwindigkeitsbeschrankung wird eine Pegelreduktion von ca. 2,3 dB
(nachts) erreicht.
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Tabelle 39 MB 19, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung

Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 82 99 17
55-60 31 40 9 145 195 50
60-65 77 92 15 91 12 -79
65-70 142 192 50 0 0 0
70-75 104 25 -79 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer flir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 685 von 7.095 auf
6.410 (9,7 %).

b) Geschwindigkeitsbegrenzung zwischen ‘Im Flirchen' (L 251) und Ortsausgang

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV von 70/ 60 dB(A) (tags / nachts) sind nur an
Gebduden zwischen der Einmindung der L 251 und dem Ortsausgang uberschritten. Nur hier kann
auf der Basis dieser Richtlinien eine Anordnung von 30 km / h vorgenommen werden. Damit
ergeben sich die Veranderungen der Betroffenheiten nach Tabelle 40:

Tabelle 40 MB 19, L 251 - Ortsausgang: Veranderung der Betroffenheit durch
Geschwindigkeitsbegrenzung
Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 82 99 17
55-60 31 40 9 145 195 50
60-65 77 92 15 91 12 -79
65-70 142 192 50 0 0 0
70-75 104 25 -79 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer durch MaBnahmen flir diesen Abschnitt der KaiserstraBe verringert sich um
1.060 von 9.645 auf 8.585 (11,0 %).

c) LOA zwischen ‘Im Flirchen' (L 251) und Ortsausgang

Flr die KaiserstraBe ist es erst mittel- bis langfristig mdglich, im genannten Teilabschnitt im
Rahmen von StraBensanierungsmaBnahmen den Belag auf LOA umzustellen. Die dadurch
maoglichen Verringerungen der Betroffenheiten sind in der Tabelle 41 dargestellt.
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Tabelle 41 MB 19, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch larmmindernden Belag
Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 82 106 24
55-60 31 52 21 145 180 35
60-65 77 109 32 91 0 -91
65-70 142 185 43 0 0 0
70-75 104 1 -103 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer durch MaBnahmen fiir diesen Abschnitt der KaiserstraBe verringert sich um
1.060 von 7.095 auf 6.035 (14,9 %).

Fazit:

Mit der Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km / h kann im MB 19 das Ziel der Stufe 1, Pegel
> 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, nicht erreicht werden. Durch den erst mittel- bis langfristig
mdglichen Einbau von LOA kann dieses Ziel fast erreicht werden; es bleibt dennoch weiterhin eine
gréBere Zahl von Menschen, die Pegeln ausgesetzt sind, die als beldstigend einzuschatzen sind.

MaBnahmenvorschlag des LAP flr kurzfristige Umsetzung:
Anordnung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschréankung auf 30 km / h in der KaiserstraBe
zwischen L 251 (‘Im Flirchen') und Ortsausgang Richtung Schafbriicke und Prifung flankierender
MaBnahmen zur Einhaltung dieses Geschwindigkeitsniveaus
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MaBnahmenbereich 20: KaiserstraBBe, Schafbriicke

Beschreibung:

Der MaBnahmenbereich 20 erstreckt sich zwischen der Scheidter StraBe (L107) und dem
Grumbachtalweg. Von der Nutzung her ist er als Mischgebiet (MI) einzustufen.

Luftbild:

MB 20: KaiserstraBe, Schafbriicke

MaBnahmen:
a) Geschwindigkeitsbegrenzung im gesamten MB

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV von 72 / 62 dB(A) (tags / nachts) sind an vielen
Gebauden im MB Uberschritten. Als kurzfristig umsetzbare MaBnahme wurde eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km / h betrachtet. Diese bewirkt die in der nachfolgenden
Tabelle aufgefiihrten Verringerungen der Betroffenheiten. Durch die Geschwindigkeits-
beschrankung wird eine Pegelreduktion von ca. 2,3 dB (hachts) erreicht.
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Tabelle 42 MB 20, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung

Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 32 41 9
55-60 18 18 0 34 88 54
60-65 26 42 16 93 17 -76
65-70 38 75 37 0 0 0
70-75 93 33 -60 0 0 0
>75 3 0 -3 - - -

Die Larmkennziffer flir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 595 von 3.850 auf
3.255 (15,5 %).

b) LOA im gesamten MaBnahmenbereich
Fir die KaiserstraBe ist es erst langfristig méglich, im Rahmen von StraBensanierungsmaBnahmen

den Belag auf LOA umzustellen. Die dadurch mdglichen Verringerungen der Betroffenheiten sind in
der Tabelle 43 dargestellt.

Tabelle 43 MB 20, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch larmmindernden Belag
Intervalle in | Betroffene | Betroffene |Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 32 42 10
55-60 18 23 5 34 91 57
60-65 26 44 18 93 4 -89
65-70 38 92 54 0 0 0
70-75 93 5 -88 0 0 0
>75 3 0 -3 - - -

Die Larmkennziffer flir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 885 von 3.850 auf
2.965 (23,0 %).

Fazit:

Mit der kurzfristig umsetzbaren Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km / h kann im MB 20 das
Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, nicht erreicht werden; es bleibt auch
weiterhin eine groBe Zahl von Menschen Pegeln ausgesetzt, die als gesundheitsgefahrdend
einzuschatzen sind. Eine beachtliche Anzahl an Betroffenen in diesem Hotspot wird aber dennoch
erheblich entlastet. Durch den erst langfristig mdglichen Einbau larmmindernder Beldge lasst sich
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eine starkere Entlastung erreichen, das o.a. Ziel lasst sich allerdings auch damit nicht vollstéandig
verwirklichen.

MaBnahmenvorschlag des LAP flir kurzfristige Umsetzung:
Anordnung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km /h wund Prifung
flankierender MaBnahmen zur Einhaltung dieses Geschwindigkeitsniveaus
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MaBnahmenbereich 21: Saarbriicker StraBBe, Brebach-Fechingen

Beschreibung:

Der MaBnahmenbereich 21 erstreckt sich zwischen der StraBe ‘An der Rot Schanz' und ‘Zur alten
Fahre' sowie zwischen der SpitalstraBe und der Saargemiinder StraBe. Von der Nutzung her ist er
als Mischgebiet (MI) einzustufen.

Luftbild:

MB 21: Saarbriicker StraBe zwischen ‘An der Rot Schanz' und ‘Zur alten Fahre', Brebach-Fechingen
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MB 21: Saarbriicker StraBe zwischen SpitalstraBe und Saargemiinder StraBe, Brebach-Fechingen

MaBnahmen:
a) Geschwindigkeitsbegrenzung im gesamten MB

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV von 72 / 62 dB(A) (tags / nachts) sind an vielen
Gebduden im MB Uberschritten. Als kurzfristig umsetzbare MaBnahme wurde eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km / h betrachtet; Querungshilfen und Schutzstreifen wurden
bereits eingerichtet. Diese MaBnahme bewirkt die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
Erlduterungsbericht zum Aktionsplan
Anhang Seite 65



GSB GbR 30.09.2015

Verringerungen der Betroffenheiten. Durch die Geschwindigkeitsbeschrankung wird eine
Pegelreduktion von ca. 2,3 dB (nachts) erreicht.

Tabelle 44 MB 21, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung
Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 32 31 -1
55-60 35 34 -1 45 73 28
60-65 30 28 -2 41 6 -35
65-70 43 59 16 0 0 0
70-75 46 24 -22 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer flir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 280 von 3.200 auf
2.920 (8,8 %).

b) LOA im gesamten MaBnahmenbereich

Flr die Saarbriicker StraBe ist es, da erst unléngst bis zur SpitalstraBe eine Deckenerneuerung
durchgefiihrt wurde, nur langfristig mdglich, im Rahmen von StraBensanierungsmaBnahmen den
Belag auf LOA umzustellen. Die dadurch mdglichen Verringerungen der Betroffenheiten sind in der
Tabelle 45 dargestellt.

Tabelle 45 MB 21, gesamt: Verdnderung der Betroffenheit durch larmmindernden Belag
Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 32 26 -6
55-60 35 36 1 45 74 29
60-65 30 26 -4 41 1 -40
65-70 43 74 31 0 0 0
70-75 46 4 -42 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer flir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 480 von 3.200 auf
2.720 (15,0 %).

Fazit:

Mit der kurzfristig umsetzbaren Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km / h kann im MB 21 das
Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, nicht erreicht werden; es bleibt auch
weiterhin eine gréBere Zahl von Menschen Pegeln ausgesetzt, die als gesundheitsgefahrdend
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einzuschatzen sind. Durch den erst langfristig méglichen Einbau larmmindernder Belage lasst sich
eine starkere Entlastung erreichen, das o.a. Ziel lasst sich allerdings auch damit nicht vollstandig
verwirklichen, die Anzahl Betroffener, die Pegeln > 70 bzw. 60 dB(A) ausgesetzt sind, konnte
deutlich verringert werden.

MaBnahmenvorschlag des LAP flir kurzfristige Umsetzung:
Anordnung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h
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MaBnahmenbereich 22: ProvinzialstraBe, Brebach-Fechingen

Beschreibung:

Der MaBnahmenbereich 22 erstreckt sich zwischen der StraBe ‘An der Heringsmihle' und der
Bliesransbacher StraBe. Von der Nutzung her ist er als Allgemeines Wohngebiet (WA) einzustufen.
Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h wurde 2014 sowohl aus Sicherheits- als auch
aus Larmschutzgriinden zwischen der StraBe Auf der Adt und der Bliesransbacher Strale bereits
eingefihrt.

Luftbild:

MB 22: ProvinzialstraBe, Brebach-Fechingen
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MaBnahmen:
a) Geschwindigkeitsbegrenzung im gesamten MB
Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h wurde 2014 sowohl aus Sicherheits- als auch

aus Larmschutzgriinden bereits eingefiihrt. Durch diese konnten die in der nachfolgenden Tabelle
aufgefiihrten Verringerungen der Betroffenheiten erreicht werden.

Tabelle 46 MB 22, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung

Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 30 34 4
55-60 25 26 1 58 75 17
60-65 27 32 5 29 1 -28
65-70 50 70 20 0 0 0
70-75 40 8 -32 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer fiir den gesamten Untersuchungsbereich verringerte sich um 300 von 2.855 auf
2.555 (10,5 %).

b) LOA im gesamten MaBnahmenbereich

Fir die ProvinzialstraBe ist es nur langfristig mdglich, im Rahmen von
StraBensanierungsmaBnahmen den Belag auf LOA umzustellen. Die dadurch mdglichen
Verringerungen der Betroffenheiten sind in der Tabelle 47 dargestellt, vorausgesetzt wurde fur die
Berechnungen eine Geschwindigkeit von 50 km / h.

Tabelle 47 MB 22, gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch larmmindernden Belag
Intervalle in | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene | Betroffene
dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Light

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 30 50 20
55-60 25 30 5 58 49 -9
60-65 27 45 18 29 0 -29
65-70 50 57 7 0 0 0
70-75 40 0 -40 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Larmkennziffer flir den gesamten Untersuchungsbereich verringert sich um 525 von 2.855 auf
2.330 (18,4 %).
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Fazit:

Mit der bereits umgesetzten Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km / h kann im MB 22 das
Ziel der Stufe 1, Pegel > 70 bzw. 60 dB(A) zu vermeiden, nicht erreicht werden. Durch den erst
langfristig mdglichen Einbau larmmindernder Beldge lieBen sich eine starkere Entlastung und damit
dieses Ziel realisieren, allerdings nimmt die Wirkung dieser Beldgen mit geringerer Geschwindigkeit
ab.

MaBnahmenvorschlag des LAP fiir kurzfristige Umsetzung:
Es sind keine MaBnahmen kurzfristig umsetzbar.
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Anhang II: Ruhige Gebiete
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Aschbachtal, Stadtteil Gersweiler

Beschreibung:

Das Aschbachtal erstreckt sich in Nord-Sud-Richtung sidlich der BAB 620. Es wird durch die
HauptstraBe in 2 Teile zerschnitten; nordlich liegt der starker von Bewuchs gekennzeichnete
Talbereich, sudlich befindet sich der Aschbacher Weiher. Dieses ruhige Gebiet hat Waldcharakter.

Luftbild:
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Habsterdickwald, Stadtteil Alt-Saarbriicken

Beschreibung:

Der Habsterdickwald befindet sich 6stlich des Deutschmihlentals. Er wird Ostlich durch die B 41
und sudwestlich durch die Dr.-Vogeler-StraBe begrenzt. In diesem Gebiet liegen 3 Weiher:
Drahtzugweiher, Dienstadter Weiher und Folsterer Weiher. Dieses ruhige Gebiet hat
Waldcharakter.

Luftbild:
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St. Eligius-Anlage, Stadtteil Burbach

Beschreibung:

Die noch im Aufbau befindliche neue Griinanlage bei St. Eligius befindet sich stdlich der B 51
(BergstraBBe) und wird sidlich durch die Wohnbebauung der Aachener StraBe und 6stlich durch die
der Serriger StraBe abgeschlossen.

Luftbild:

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
Erlduterungsbericht zum Aktionsplan
Anhang Seite 74



GSB GbR 30.09.2015

Griinzug Rastbachtal, Stadtteil Malstatt

Beschreibung:

Die griine Achse Grlinzug Rastbachtal erstreckt sich sidlich und nérdlich der RheinstraBe. Im
Westen wird sie von der OdilienbergstraBe begrenzt, im Osten befindet sich die Gesamtschule
Rastbachtal, stdlich liegt ein Sportplatz.

Luftbild:
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Griinanlage DonaustrafBle, Stadtteil Malstatt

Beschreibung:
Die Grinanlage wird von der DonaustraBBe (Norden), der SchillstraBe (Stiden), der Schletterstadter

StraBe (Westen) sowie der Dresdener StraBe (Osten) umgrenzt und ist von lockerer
mehrgeschossiger Wohnbebauung umgeben.

Luftbild:
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Breitenbacher Platz, Stadtteil Malstatt

Beschreibung:

Dieser Stadtteilpark wird noérdlich von der StraBe ‘An der Gaschbach', westlich von der
BreitenbacherstraBe und 6stlich von der SteinstraBe begrenzt. Siidlich finden sich gewerbliche
Nutzungen.

Luftbild:

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
Erlduterungsbericht zum Aktionsplan
Anhang Seite 77



GSB GbR 30.09.2015

Deutsch-Franzosischer Garten (DFG), Stadtteil Alt-Saarbriicken

Beschreibung:

Dieser Stadtpark liegt zwischen Deutschmiihlental im Westen und B 41 (Metzer StraBe) im Osten.
Sidlich und nérdlich befindet sich Wohnbebauung.

Luftbild (Ausschnitt):
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Griine Insel Kirchberg, Stadtteil Malstatt

Beschreibung:

Dieser Stadtteilpark wird nérdlich durch Gleisanlagen (Bahnstrecke Saarbriicken - Vélklingen) und
die B 268 (Lebacher StraBe) und im Suden durch die B 51 (Breite StraBe) begrenzt. Westlich und
Ostlich wird er durch Wohnbebauung abgeschlossen.

Luftbild:
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Alter Friedhof Jenneweg, Stadtteil Malstatt

Beschreibung:

Dieser Stadtteilpark erstreckt sich in Nord-Sid-Richtung und befindet sich westlich von
Gleisanlagen (Schienenstrecke Saarbriicken — Neunkirchen). Im Westen wird er durch den
Jenneweg begrenzt, im Norden und Siden durch Wohnbebauung abgeschlossen.

Luftbild:
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Alter Friedhof Alt-Saarbriicken, Stadtteil Alt-Saarbriicken

Beschreibung:

Dieser Stadtteilpark wird von der DeutschherrnstraBe / Deutschherrnpfad im Norden, der
DellengartenstraBBe im Osten sowie der StraBe ‘Am Ordensgut' im Siiden begrenzt. Westlich liegen
die KomturstraBe und die StraBe ‘Bruchscheidersdell'.

Luftbild:

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
Erlduterungsbericht zum Aktionsplan
Anhang Seite 81



GSB GbR 30.09.2015

Stadtwerkepark, Stadtteil Alt-Saarbriicken

Beschreibung:

Dieser Stadtteilpark liegt stdlich der Saar und der BAB 620 und wird von der HohenzollernstraBe
im Slden und der GartnerstraBe im Osten begrenzt.

Luftbild:
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Kumi-Park, Stadtteil Alt-Saarbriicken

Beschreibung:

Dieser Stadtteilpark liegt sudlich der Saar, der BAB 620 und des ehemaligen Kulturministeriums
und wird von der HohenzollernstraBe im Suden, der B 268 im Westen und der KeplerstraBe im
Osten begrenzt.

Luftbild:
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Almet Siidraum, Stadtteil Alt-Saarbriicken

Beschreibung:
Dieser Griinlandbereich befindet sich dstlich des ZF-Betriebsgeldndes und wird im Stiden von der

BAB 6 begrenzt. Kleingartenanlagen, ein Teich und Wiesen bestimmen den Charakter dieses
Gebiets.

Luftbild (Ausschnitt):
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Nussbergpark, Stadtteil Alt-Saarbriicken

Beschreibung:

Dieser Stadtteilpark wird durch die ReppersbergstraBe, die LohmeyerstraBe und die
Nussbergtreppe begrenzt. Im Parkinneren befindet sich das Nussbergdenkmal.

Luftbild:

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
Erlduterungsbericht zum Aktionsplan
Anhang Seite 85
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Winterberg, Stadtteil Alt-Saarbriicken

Beschreibung:
Das Waldgebiet am Winterberg mit dem weithin sichtbaren Klinikum wird durch die angrenzende

FeldmannstraBe im Nordwesten und die Saargemiinder StraBe im Nordosten eingefasst. Den
sudlichen Abschluss bildet Wohnbebauung entlang von WohngebietsstraBen.

Luftbild (Ausschnitt):

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
Erlduterungsbericht zum Aktionsplan
Anhang Seite 86
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Schlossgarten, Stadtteil Alt-Saarbriicken

Beschreibung:

Der Stadtpark Schlossgarten liegt dstlich des Saarbriicker Schlosses, sudlich von Saar und BAB 620
und wird im Osten durch die SpicherbergstraBe, im Siiden durch die TalstraBe abgeschlossen.

Luftbild:

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
Erlduterungsbericht zum Aktionsplan
Anhang Seite 87



GSB GbR 30.09.2015

Echelmeyerpark, Stadtteil St. Johann

Beschreibung:

Im Norden dieses Stadtteilparks befindet sich das Technisch-Gewerbliche Berufsbildungszentrum;
oOstlich wird er von der KantstraBe, sidlich von der SchumannstraBBe begrenzt.

Luftbild:

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
Erlduterungsbericht zum Aktionsplan
Anhang Seite 88
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Staden, Stadtteil St. Johann

Beschreibung:

Die Grinanlage Staden erstreckt sich oOstlich der Bismarckbriicke bis zum Heizkraftwerk
Roémerbriicke. Auf der gegentiberliegenden Seite der Saar verlauft die BAB 620.

Luftbild:

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
Erlduterungsbericht zum Aktionsplan
Anhang Seite 89
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Bruchwiesenanlage, Stadtteil St. Johann

Beschreibung:

Diese Grinanlage befindet sich 6stlich der Wohnbebauung der Egon-Reinert-StraBe. Nordlich
stehen Multifunktionsfelder fiir sportliche Aktivitaten zur Verfligung.

Luftbild:

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
Erlduterungsbericht zum Aktionsplan
Anhang Seite 90
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Alter Friedhof, Stadtteil St. Johann

Beschreibung:

Dieser Stadtteilpark liegt 6stlich der Gleisanlagen (Schienenstrecke Saarbriicken Ost — Saarbrticken
Hauptbahnhof) und wird nérdlich durch die Scheidter StraBe begrenzt. Im Siden schlieBt sich eine
Kleingartenanlage an.

Luftbild:

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
Erlduterungsbericht zum Aktionsplan
Anhang Seite 91
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Griinzug Sulzbachtal, Stadtteil Dudweiler

Beschreibung:

Diese griine Achse verlduft entlang des Sulzbaches zwischen den Stadtteilen Dudweiler und
Jagersfreude.

Luftbild (Ausschnitt):

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
Erlduterungsbericht zum Aktionsplan
Anhang Seite 92
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Stadtpark Dudweiler, Stadtteil Duweiler

Beschreibung:

Der Stadtteilpark erstreckt sich in West-Ost-Richtung und wird im Norden durch die L 250
(St. Ingberter StraBe) und im Siiden durch das Gelande des Caritas-Klinikums St. Josef begrenzt.

Luftbild:

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
Erlduterungsbericht zum Aktionsplan
Anhang Seite 93
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Kaninchenberg, Stadtteil St. Johann

Beschreibung:

Das Waldgebiet am Kaninchenberg wird im Stden durch die Schienenstrecke Saarbriicken Ost —
Saarbriicken Hauptbahnhof, in den Ubrigen Bereichen durch Wohnbebauung begrenzt. Norddstlich
liegen gewerblich genutzte Flachen.

Luftbild:

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
Erlduterungsbericht zum Aktionsplan
Anhang Seite 94
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Halberg, Stadtteil St. Johann

Beschreibung:

Auf der Kuppe des Waldgebiets am Halberg liegen die Gebdude des Saarlandischen Rundfunks.
Die nordliche Begrenzung ist durch die B 40 (Mainzer StraBe), die westliche durch die B 51
(Brebacher LandstraBe) gegeben. Sudlich schlieBen sich gewerblich genutzte Flachen an.

Luftbild:

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
Erlduterungsbericht zum Aktionsplan
Anhang Seite 95
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Zoo, Stadtteil Eschberg

Beschreibung:

Das Tierparkgelande des Zoos Saarbriicken liegt zwischen dem im Norden verlaufenden
Schlesienring, dem Eschbergweg im Westen, gewerblichen Flachen im Siden sowie
Wohnbebauung im Osten.

Luftbild:

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
Erlduterungsbericht zum Aktionsplan
Anhang Seite 96
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Gutspark Eschberg, Stadtteil Eschberg

Beschreibung:

Der Stadtteilpark wird sldlich vom Schlesienring / Pommernring, ansonsten von lockerer
Wohnbebauung begrenzt.

Luftbild:

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
Erlduterungsbericht zum Aktionsplan
Anhang Seite 97
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Biirgerpark, Stadtteil St. Johann

Beschreibung:

Der Stadtteilpark wird sidlich durch die Saar begrenzt. Ansonsten schlieBen im Westen
Wohnfldchen und im Osten Ooffentliche Gebdaude an. Im Norden wird der Park durch
Verkehrsrampen der Westspange abgeschlossen, die noch zusatzlich als Briickenbauwerk den
gesamten Park Uberquert.

Luftbild:

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2. Stufe
Erlduterungsbericht zum Aktionsplan
Anhang Seite 98
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