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1 Larmaktionsplan Landeshauptstadt Saarbriicken, Teil HauptverkehrsstraBBen
1.1 Beschreibung der HauptverkehrsstraB3en

Im Zuge der Aktionsplanung StraBe wurde die Strategische Larmkartierung fiir die Stadt Saarbriicken er-
weitert, so dass insgesamt ca. 71 km StraBen betrachtet wurden; dies sind:

. Bundesautobahnen: A1, A6, A 620, A 623

. BundesstraBBen: B 40 (KaiserstraBe, (Schafbriicke)), B 41 (Metzer StraBe, VorstadtstraBe, Eisen-
bahnstraBe, StengelstraBe, Wilhelm-Heinrich-Briicke, BetzenstraBe, Dudweiler StraBe, Dudweiler
LandstraBe), B 51 (Saargemiinder StraBe (Brebach), GroBherzog-Friedrich-StraBe, KaiserstraBe
(St. Johann), St. Johanner StraBe, Breite StraBe), B 268 (RoonstraBe, StengelstraBe , Westspange,
Lebacher StraBe, Rastpfuhl, Lebacher LandstraBe)

o LandesstraBen: L 107 (Saarbriicker Strae (Brebach)), L 252 (Stuhlsatzenhausweg)

. Kommunale StraBBen: HafenstraB3e, Trierer StraBe, FaktoreistraBe, ViktoriastraBe, Eisenbahnstralle,
KeplerstraBe, TalstraBe, Prdsident-Baltz-StraBe, Am Stadtgraben, BleichstraBe, Mainzer StraBe (teil-
weise), Richard-Wagner-StraBe, Martin-Luther-StraBe, Egon-Reinert-StraBe, Paul-Marien-StraBe, Ursu-
linenstraBe, BriickenstraBe, Camphauser StraBe, Saarbriicker StraBe, Bismarckbriicke und Ostspange.

1.2 Zustidndige Behorde

Amt fiir Klima- und Umweltschutz
BahnhofstraBe 31

66111 Saarbriicken

Telefon: 0681-905-4040

Fax: 0681-905-4063
Gemeindeschliissel: 10041100

1.3 Geltende Grenzwerte

Die Grenzwerte flir StraBen- und Schienenverkehrslarm im nationalen Recht beziehen sich auf den Beurtei-
lungszeitraum Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) bzw. Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr). Sie sind gebietsspezifisch und
werden hier fir Mischgebiete (MI) und Allgemeine Wohngebiete (WA) angegeben.

e 'Verkehrslarmschutzverordnung’ (16. BImSchV)
Die Verkehrslarmschutzverordnung gilt fiir den Neubau oder die wesentliche Anderung von StraBen- und
Schienenwegen. Die Grenzwerte fiir den Larmschutz (Ldrmvorsorge) betragen fiir MI 64 dB(A) tags und
54 dB(A) nachts bzw. fir WA 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts.

Fir den StraBenverkehrslarm sind zusatzlich die

e ‘Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97) auf der Grundlage des Bundeshaushaltsgesetzes einschldgig. Die VLarmSchR 97 gelten
fir bestehende BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes. Die Grenzwerte fiir den Larmschutz
(Larmsanierung) betragen fiir MI 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts bzw. fiir WA 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts.

I

Fir den Schienenverkehrsldarm sind zusatzlich die

¢ 'Richtlinien fiir die Férderung von MaBnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der
Eisenbahnen des Bundes’ vom 07.03.2005 einschlagig. Die Grenzwerte fiir den Larmschutz (Larmsanie-
rung) betragen fiir MI 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts bzw. fiir WA 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts.

Fiir bereits bestehende kommunale StraBen existieren dagegen zurzeit keine Grenzwerte!
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1.4 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die nachfolgenden Tabellen 1 bzw. 2 fassen die Zahlen betroffener (in ihren Wohnungen durch Verkehrslarm
belasteter) Menschen bzw. betroffener Schulen, Krankenhduser sowie die betroffene Flache fiir die gesamte

Stadt Saarbriicken zusammen.

Tabelle 1 Zahl betroffener Menschen
Pegelbereich Lpen Lnight
[dB(A)] Zahl betroffener Menschen Zahl betroffener Menschen
50-55 - 4.208
55-60 7.067 2.538
60-65 2.856 2.630
65-70 2.227 813
70-75 2.581 5
>75 634 -
Tabelle 2 Anzahl der betroffenen Wohnungen, Schulen, Krankenhduser, Flache
Schwellenwerte Zahl betroffener Zahl betroffener Zahl betroffener Betroffene Flache
Lpen [dB(A)] Wohnungen Schulen Krankenhauser [km2]
>55 7.180 13 1 25,6
>65 2.541 0 0 8,0
>75 301 0 0 2,1

1.5 Bewertung der Anzahl Betroffener

Kurzfristiger Handlungsbedarf (bis 2010): Uberschreitung der Werte 75 dB(A) (Lpen)
bzw. 65 dB(A) (Lnight)

1.5.1

Die Stadt Saarbriicken orientiert sich bei der Festlegung kurzfristiger MaBnahmen an den Ergebnissen einer
Hot-Spot-Analyse. Als Bereiche mit vordringlichem, kurzfristigen Handlungsbedarf, in denen Pegel von tber
75 dB(A) (Lpen) bzw. 65 dB(A) (Lnight) zu verzeichnen sind, kristallisieren sich heraus:

J Mitte (Dudweiler StraBe, Richard-Wagner-StraB3e, Paul-Marien-StraBe, GroBherzog-Friedrich-StraBe)
o Saarbriicker Strae (L 107, Brebach)

J Metzer StraBe (B 41)

. BriickenstraBe / Breite StraBe (B 51)

Die Anzahl Betroffener in den Pegelbereichen > 70 / 75 dB(A) (Lpen) bzw. > 60 / 65 dB(A) (Lnignt) in den o.a.
Hot-Spot-Bereichen ist in der Tabelle 3 dargestellt.
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Tabelle 3 Anzahl Betroffener mit Pegeln Lpey > 70 / 75 dB(A) bzw. Lyigh: > 60 / 65 dB(A) in den Hot-Spot-Berei-
chen
Bereich/StraBBe Betroffene mit Lpey > 70 dB(A)' Betroffene mit Lyign: > 60 dB(A)"

Mitte ca. 982 ca. 1.005
Saarbriicker StraBe ca. 130 ca. 131
Metzer StraBe ca. 294 ca. 304
BriickenstraBe / ca. 481 ca. 526

Breite Strafe

Betroffene mit Lpgy > 75 dB(A)

Betroffene mit Lyign: = 65 dB(A)

Mitte ca. 254 ca. 281
Saarbriicker StraBe ca. 72 ca. 72
Metzer StraBe ca. 51 ca. 87
Briickenstral3e / ca. 223 ca. 274

Breite StraBe

In der Umgebung weiterer StraBen auBerhalb der o.a. Hot-Spot-Bereiche findet sich eine erhebliche Anzahl
von Betroffenen, die Pegeln (iber den Larmsanierungsgrenzwerten von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
ausgesetzt sind. Kurzfristig sind fiir diese Bereiche keine geeigneten LarmminderungsmaBnahmen darstell-
bar, die eine erhebliche Verbesserung dieser Situation bewirken. Deshalb wird es als kurzfristiges Ziel be-
trachtet, zumindest zu erreichen, dass keine Menschen Pegeln mit Lpey > 75 dB(A) bzw. Lyigne > 65 dB(A)
ausgesetzt sind.

1.5.2 Mittelfristiger Handlungsbedarf (bis 2015): Vermeidung gesundheitlicher Gefdahrdun-
gen

Bei Uberschreitung der Grenzwerte fiir Lidrmsanierung an BundesstraBen (70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts fiir Wohngebiete) ist die Gefahr gesundheitlicher Beeintrachtigungen nicht auszuschlieBen. Als mit-
telfristiges Ziel sollte durch LarmminderungsmaBnahmen erreicht werden, dass keine Menschen Pegeln mit
Loen > 70 dB(A) bzw. Lyigne > 60 dB(A) ausgesetzt sind.

1.5.3 Bereits vorhandene und geplante MaBnahmen zu Larmminderung

Zum Schutz der Biirger der Stadt Saarbriicken vor StraBenverkehrslarm gibt es im Bereich der BAB A 6 und
der A 620 Larmschutzwande.

1.6 MaBnahmenkatalog zur Aktionsplanung StraBenverkehr
1.6.1 Vorbemerkungen

Es wurde zundchst eine ‘'MaBnahmenmatrix’ erarbeitet, die prinzipiell mdgliche MaBnahmen im Rahmen der
Larmminderungsplanung auflistet, ihre Wirksamkeit bewertet sowie allgemeine Aussagen zur zeitlichen Um-
setzbarkeit und zum Finanzbedarf macht.

Die MaBnahmen wurden in die Bereiche

e Larmreduzierung an der Quelle (ldrmgeminderte Reifen, larmgeminderte Fahrbahnoberflachen, larm-
arme Fahrzeugflotte)

e Verkehrliche MaBnahmen (Verkehrsverstetigung, Verkehrslenkung, Verkehrsmengenreduzierung,
Geschwindigkeitsreduzierung, Parkmanagementsystem)

e Bauliche und verkehrsrechtliche MaBnahmen (Beseitigung von Fahrbahnschaden, Larmschutzwande und
Einhausungen, Larmschutzfenster, StraBenraumgestaltung)

! EinschlieBlich Betroffene mit Lpey > 75 dB(A) bzw. Lyigh: = 65 dB(A)
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e MaBnahmen in der Bauleitplanung (Wohnen in der Stadt starken, Anforderungen an die Baukorper, Aus-
richtung der Gebaude und Wohnraume)

e Verkehrsmittelwahl (OPNV stérken, Rad- und FuBgéngerverkehr férdern)
eingeteilt.

Viele MaBnahmen sind allerdings erst mittel- oder langfristig realisierbar und / oder gehen mit einem hohen
Finanzbedarf einher. Viele MaBnahmen sind auch nicht durch die Stadt allein umsetzbar oder bedirfen zu-
satzlicher umfangreicher Planungen (bspw. erfordert die Verkehrslenkung eine Uberarbeitung des Verkehrs-
entwicklungsplans).

Deshalb wurde das Augenmerk zunachst auf die Hot-Spots gelegt, um fiir diese eine Konkretisierung kurz-
fristig realisierbarer MaBnahmen vornehmen zu kénnen.

1.6.2 Uberpriifung der Datengrundlagen

Insbesondere in den als Belastungsschwerpunkte erkannten StraBenabschnitten wurden die zugrunde ge-
legten Verkehrszahlen anhand aktueller Zéhlungen Uberpriift. Fiir die Metzer StraBe (B 41, Alt-Saarbriicken)
wurden die Daten der BVZ (Bundesverkehrszahlung) in der Hochrechnung auf 2008 beriicksichtigt.

1.6.3 Hot-Spot-Bereich Mitte

Geschwindigkeitsreduktion

Es wurde untersucht, welche Verbesserungen der Belastungssituation durch eine kurzfristig umsetzbare
Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km / h in der Richard-Wagner-StraBe, Dudweiler StraBe, GroBherzog-

Friedrich-StraBe sowie der Paul-Marien-StraBe zu erwarten sind. Die Ergebnisse sind der Tabelle 4 zu ent-
nehmen.

Tabelle 4 Bereich Mitte: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsreduktion
Intervalle in | Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene
dB(A) LDEN LDEN nachher LDEN LNight LNight LNight Differenz
vorher Differenz vorher nachher
50-55 - - - 401 332 -69
55-60 430 448 18 632 713 81
60-65 374 328 -46 660 583 -77
65-70 638 718 80 226 162 -64
70-75 635 630 -5 17 0 -17
>75 230 81 -139 - - -

Dudweiler StraBe

Da insbesondere in der Dudweiler StraBe eine Vielzahl von Wohngebduden sehr hoch belastet ist; hier
herrscht vordringlicher Handlungsbedarf. Folgende larmreduzierende MaBnahmen wurden deshalb gepriift:

Zum einen wurden die schalltechnischen Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/ h tags
und nachts, zum anderen dieselbe Geschwindigkeitsreduktion in Kombination mit einem Lkw-Nachtfahrver-
bot (auBer Anlieger und Busse), das den Lkw-Anteil auf angenommene 2 % nachts verringert, untersucht,
siehe die nachfolgende Tabelle 5 mit den dadurch erreichbaren Veranderungen der Betroffenheit.
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Tabelle 5 Dudweiler StraBe: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsreduktion und Lkw-
Nachtfahrverbot
Intervalle in | Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene
dB(A) LDEN LDEN nachher LDEN LNight LNight LNight Differenz
vorher Differenz vorher nachher
50-55 - - - 101 75 -26
55-60 117 81 -36 50 76 26
60-65 76 55 -21 91 209 118
65-70 61 88 27 111 0 -111
70-75 83 202 119 144 0 -144
>75 237 40 -197 - - -

Die Anordnung eines zusatzlichen Lkw-Durchfahrverbots nachts (auBer Anlieger und Busse) bedarf der Zu-
stimmung der Obersten StraBenverkehrsbehdrde. Zudem erfordert dieses eine neue Routenplanung, die nur
im Rahmen einer Gesamtverkehrsentwicklungsplanung und entsprechender baulicher MaBnahmen (‘Dicke
Buche’) zu bewerkstelligen ist. Das Lkw-Fahrverbot bedarf einer Uberwachung durch die Polizei.

Fazit fiir den Bereich Mitte

Im Aktionsplan wird nach Abwagung aller aufgefiihrten Sachverhalte folgendes vorgeschlagen:
. Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km / h auf den nachfolgenden StraBen:
- Richard-Wagner-StraBBe zwischen UrsulinenstraBe und Martin-Luther-StraBe

- Paul-Marien-StraBe zwischen BismarckstraBe und GroBherzog-Friedrich-StraBBe

o Einrichten von Radspuren in der Dudweiler StraBe

o Prifen einer Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km / h in der GroBherzog-Friedrich-StraBe zwischen
Paul-Marien-StraBe und StephanstraB3e

3 Priifen einer Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km / h in der Dudweiler StraBe zwischen BrauerstraBBe
und Wilhelm-Heinrich-Briicke

J Priifen eines Lkw-Nachtfahrverbots in der Dudweiler StraBe (auBer Anlieger)

J Priifen des Aufbringens einer ldrmmindernden Deckschicht

1.6.4 Hot-Spot-Bereich Saarbriicker StraBBe (L 107)
Geschwindigkeitsreduktion

Eine kurzfristige MaBnahme zur Larmminderung stellt eine Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km / h dar. Aus
der Tabelle 6 ist die dadurch erreichbare Reduzierung der Léarmbelastung ersichtlich.

Tabelle 6 Saarbriicker StraBe: Verénderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsreduktion
Intervalle in | Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene
dB(A) LDEN LDEN nachher LDEN LNight LNight LNight Differenz
vorher Differenz vorher nachher
50-55 - - - 66 84 18
55-60 161 150 -11 67 59 -8
60-65 46 64 18 77 49 -28
65-70 67 58 -9 1 0 -1
70-75 76 56 -20 0 0 0
>75 4 0 -4 - - -

In der Saarbriicker StraBe, zwischen den Einmiindungen Mihlenweg und BriickwiesstraB3e, ist vorgesehen,
im Rahmen der umfangreichen Erneuerungsarbeiten der Kandle, der Gas- und Wasserleitungen und diverser
KabelverlegungsmaBnahmen die StraBe in semipermeabler Bauweise neu herzustellen; hier kann von einer
Larmminderung von mindestens 5 dB ausgegangen werden. Jedoch liegt der StraBenabschnitt zwischen

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2008
Bericht zur Information der Offentlichkeit und zur Weiterleitung an die Europaische Kommission
Bericht-Nr. 07_115_AP_02 Seite 5



GSB GbR Giering & Lehnertz 09.03.2009

Miihlenweg und Scheidter StraBe auBerhalb des Aktionsplanbereichs, so dass hierfiir keine Angaben zur Re-
duktion der Betroffenheit durch diese MaBnahme getroffen werden kdnnen.

Im weiteren Verlauf der Saarbriicker StraBe bis zur Einmiindung Kurt-Schumacher-StraBe wird eine ein-
schichtige VerschleiBdecke aufgebracht, die ebenfalls eine Larmminderung bewirkt, allerdings nicht in der
gleichen GréBenordnung. Da sich diese einschichtig aufgebrachten Asphaltdeckschichten momentan noch in
der Erprobung befinden, kénnen auch hier keine Angaben zur Reduktion der Betroffenheit getroffen werden.

Fazit fiir die Saarbriicker Stra3e

Im Aktionsplan wird nach Abwagung aller aufgefiihrten Sachverhalte folgendes vorgeschlagen:

J Einbau einer zweilagigen larmmindernden Deckschicht zwischen Miihlenweg und BriickwiesstraBe im
Rahmen von KanalbaumaBnahmen

J Einbau einer einlagigen larmmindernden Deckschicht zwischen BriickwiesstraBe und Kurt-Schumacher-
StraBe im Rahmen von Fahrbahnsanierungsarbeiten

o Uberpriifen der Erforderlichkeit einer zusétzlichen Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km / h nach
Fertigstellung der neuen Deckschichten

1.6.5 Hot-Spot-Bereich Metzer Stra3e (B 41)

Geschwindigkeitsreduktion

Eine kurzfristige MaBnahme zur Larmminderung stellt eine Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km / h dar. Aus
der Tabelle 7 ist die dadurch erreichbare Reduzierung der Léarmbelastung ersichtlich.

Tabelle 7 Metzer StraBe: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsreduktion
Intervalle in | Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene
dB(A) LDEN LDEN nachher LDEN LNight LNight LNight Differenz
vorher Differenz vorher nachher

50-55 - - - 68 67 -1
55-60 68 69 1 63 87 24
60-65 69 60 -9 221 226 5
65-70 55 191 136 70 8 -62
70-75 258 122 -136 0 0 0
>75 25 0 -25 - - -

Fazit fiir die Metzer StraBe

Im Aktionsplan wird nach Abwagung aller aufgefiihrten Sachverhalte folgendes vorgeschlagen:

J Einbau einer larmmindernden Deckschicht kurzfristig zwischen Schutzbergstrae und Lerchesflurweg
J Einbau einer larmmindernden Deckschicht mittelfristig zwischen SchutzbergstraBe und VorstadtstraBe
. Einrichten einer Radspur bergauf

J Verstirkte Uberwachung des bereits eingerichteten LKW-Fahrverbots durch die Polizei

1.6.6 Hot-Spot-Bereich BriickenstraBBe / Breite Stra3e (B 51)
Geschwindigkeitsreduktion

Eine kurzfristige MaBnahme zur Larmminderung stellt auch hier eine Geschwindigkeitsreduktion auf
30 km / h dar. Aus der Tabelle 7 ist die dadurch erreichbare Minderung der Larmbelastung ersichtlich.
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Tabelle 8 BriickenstraBe / Breite StraBe: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsreduktion
Intervalle in | Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene
dB(A) Lpen Lpeny Nachher | Lpen LNight LNight LNight Differenz

vorher Differenz vorher nachher
50-55 - - - 165 143 -22
55-60 309 289 -20 68 162 94
60-65 111 78 -33 252 384 132
65-70 100 178 178 274 26 -248
70-75 258 339 81 0 0
>75 223 40 -183 - - -

Hinsichtlich der Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km / h in der Breite StraBe muss berticksichtigt werden,
dass es sich bei dieser StraBe um eine BundesstraBe mit ErschlieBungscharakter handelt und die Zustim-
mung der Obersten StraBenverkehrsbehdrde hierzu erforderlich ist. Kurzfristig kdnnen keine anderen Larm-
minderungsmaBnahmen realisiert werden. Somit sollte die Mdoglichkeit einer Geschwindigkeitsreduktion
nochmals gepriift werden.

Mittelfristig ist durch den geplanten Vollanschluss Messe an der A 620 mit einer deutlichen Entlastung der
BriickenstraBe und der Breite StraBe (Richtung Westen) zu rechnen. Die prognostizierte Verkehrsentlastung
dadurch betragt ca. 9.000 Kfz / Tag.

Fazit fiir den Bereich BriickenstraBe / Breite StraB3e

Im Aktionsplan wird nach Abwagung aller aufgefiihrten Sachverhalte folgendes vorgeschlagen:

3 Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km / h in der BriickenstraBe zwischen Malstatter Briicke und Breite
StraBe
. Prifen einer Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km / h im Abschnitt Breite StraBe zwischen Franken-

straBe und StromstraBe

1.6.7 Passiver Lairmschutz

Im Bereich der BAB A 6 und A 620 gibt es einzelne Gebaude, die einer sehr starken Larmbelastung ausge-
setzt sind. Fir diese Gebdude sollte durch den Baulasttrager (Landesbetrieb fiir StraBenbau) gepriift werden,
ob ein Anspruch auf passive SchallschutzmaBnahmen besteht.

1.6.8 Sonstige MaBnahmen

o Zur Verstetigung des Verkehrsflusses sollte generell auf eine geeignete verkehrsabhdngige
Ampelschaltung, erreichbar durch eine Optimierung des Lichtsignalanlagennetzes, geachtet werden.
Hierdurch lassen sich eine Verringerung lastiger Pegelspitzen, aber auch eine i.a. geringere subjektive
Beldstigung erreichen. Bei den momentan verwendeten Berechnungsvorschriften (VBUS) erfolgt je-
doch keine rechnerische Berticksichtigung der Stetigkeit der Verkehrsflisse.

J Die Einhaltung der vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeit kann durch die Anzeige der
momentan gefahrenen Geschwindigkeit des Fahrzeugs bzw. haufigere Kontrollen unterstiitzt werden.

J Im Rahmen der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) werden MaBnahmen
Uberpriift (Routenplanung), die zu einer Verringerung des Verkehrsaufkommens, insbesondere auch
des Lkw-Anteils, in den Belastungsgebieten fiihren. Der neue VEP soll bis 2011 fertig gestellt sein.

J Bei Aufstellung / Fortschreibung eines Verkehrsentwicklungsplans oder groBrdaumiger Verkehrsun-
tersuchungen werden mdoglichst friihzeitig Aussagen zur schalltechnischen Vertraglichkeit der
geplanten MaBnahmen getroffen.

J Der ordnungsgemdBe Zustand der StraBenoberflachen ist durch regelmaBige Kontrollen und zeit-
nahe Instandsetzungen sicherzustellen. Insbesondere ist auf den larmmindernden Einbau der Kanal-
deckel (verriegelte Abdeckungen) zu achten. Zusatzlich kann das Vermeiden einer Hohendifferenz zur
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StraBenoberflache bspw. durch Distanzringe (Déampfungsringe) erreicht werden. Zur Instandhaltung
und Nachriistung sind in den nachsten Jahren zusatzliche finanzielle Mittel bereitzustellen.

J Bei erforderlich werdenden Grunderneuerungen aller StraBen ist zu priifen, ob larmgeminderte Deck-
schichten zum Einsatz kommen kdnnen (nach aktuellem Stand der Technik). Hierbei sind konkrete
Erfahrungen, die auf geeigneten Teststrecken innerhalb der LHS gewonnen werden, auszuwerten und
zu bericksichtigen.

J Ein leistungsfihiges System des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) trigt nicht nur
zu Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) bei, es bewirkt auch, als positiver
Nebeneffekt, die Reduzierung von Immissionsfaktoren wie Feinstdube und Larm. Die Stadt Saar-
briicken favorisiert iber eine aktive Nahverkehrsplanung diese Zielsetzungen und schreibt daher in
den nachsten Jahren den vorhandenen Nahverkehrsplan fort.

J Zur Erhéhung der Akzeptanz des OPNV sollten imageverbessernde MaBnahmen sowie eine Erhéhung
der Sicherheit insbesondere in den Abend- und Nachtstunden angestrebt werden.

J Eine Verringerung insbesondere des MIV wird durch eine bessere Ankopplung des OPNV durch zu-
satzliche Parkplatze (bspw. auch P+R-Pldtze) in Verbindung mit Parkplatzbewirtschaftung und
Parkleitsystem angestrebt.

. Anreize, verstarkt den OPNV zu nutzen, kdnnen auch durch Job-Tickets kommen, die von einzelnen
Betrieben in der Stadt oder der Landeshauptstadt Saarbriicken bereits fiir ihre Mitarbeiterinnen bezu-
schusst werden.

J Das bestehende System von Fahrrad- und FuBwegen ist, abgestimmt auf den OPNV, so zu
gestalten, dass ein problemloser Wechsel der Verkehrsmittel ermdglicht wird. Der Komfort dieser
Wege ist zu erhdhen.

J Es wird angestrebt, ein Leihfahrradsystem aufzubauen.

. Eine Stadtentwicklung hin zum Konzept der ‘Stadt der kurzen Wege’ ermdglicht ebenfalls eine
Reduktion innerstadtischer Verkehre. Einkaufsmdglichkeiten, soziale und medizinische Einrichtungen
im Innenstadtbereich dienen auch einer Erhdhung der Attraktivitdt derselben. Einkaufszentren auf der
‘Griinen Wiese’ sollten nach Méglichkeit nicht mehr realisiert werden.

J Da insbesondere nichtakustische Faktoren bei der Larmwahrnehmung eine nicht zu unterschatzende
Rolle spielen, sollten alle Mdglichkeiten ergriffen werden, um auch durch ‘kleine’ MaBnahmen das
Wohnumfeld zu verbessern (StraBenraumgestaltung, Bdnke, Griinstreifen, Bepflanzungen, Blu-
menbanke, Springbrunnen, Kunstobjekte u.v.a.m.).

J Bei zukinftigen Planungen werden keine Neubaugebiete ohne die Konzeption von Larmschutz-
maBnahmen in l[armbelasteten Bereichen ausgewiesen.

J Bei Neubauten und Liickenschliissen ist auBerdem darauf zu achten, dass durch den Bauk&rper
mdglichst ruhige Innenbereiche geschaffen werden.

o Bei der Erneuerung der kommunalen Fahrzeugflotte und beim Ausschreiben von Leistungen des
OPNV wird auf den Einsatz larmarmer Fahrzeuge und larmgeminderter Reifen geachtet (Vor-
bildwirkung)

J Die Biirger werden im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit (Informationsveranstaltungen, Internet,

Flyer) auf Moglichkeiten hingewiesen, zu einer larmdarmeren Fahrweise beizutragen (bspw. larm-
geminderte Reifen einsetzen — zusatzlicher Synergieeffekt der Kraftstoffeinsparung, ‘Eco-Drive’, Ver-
meiden unsinniger Fahrten).

o Das vorhandene Bestandsnetz der Car-Sharing-Stellplatze ist im Bedarfsfalle nutzerorientiert wei-
ter auszubauen.
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2 Larmaktionsplan Landeshauptstadt Saarbriicken, Teil Haupteisenbahnstrecken

2.1 Beschreibung der Haupteisenbahnstrecken

Bei den kartierten Haupteisenbahnstrecken handelt es sich um die Strecken Nr. 3230 (Saarbriicken —
Saarlouis) sowie Nr. 3511 (Saarbriicken — Neunkirchen).

2.2 Zusammenfassung der Daten der Lirmkarten®

In den Tabellen 9 und 10 sind die Angaben zu den in der Stadt Saarbriicken von Schienenverkehrsléarm be-

troffenen Menschen, Wohnungen, Schulen, Krankenhdusern und zur betroffenen Flache zusammengestellt.
Die Angaben liegen nur fiir die Gesamtstadt vor.

Tabelle 9 Betroffenenzahl Schiene: Menschen
Pegelbereich Lpen Liiaht
[dB(A)] Zahl betroffener Menschen Zahl betroffener Menschen

50-55 - 1.740
55-60 2.080 940
60-65 1.070 530
65-70 570 390
70-75 440 90
>75 160 -

Tabelle 10 Betroffenenzahl Schiene: Wohnungen, Schulen, Krankenhduser, Flache

Schwellenwerte Lpgy

Zahl betroffener

Zahl betroffener

Zahl betroffener

Betroffene Flache

[dB(A)] Wohnungen Schulen Krankenhduser [km?2]
>55 2.012 7 1 4,0
>65 549 4 0 0,8
>75 76 2 0 0,4

2.3 Bewertung der Anzahl Betroffener

2.3.1

Bei Uberschreitung der Grenzwerte fiir Lirmsanierung an Eisenbahnen des Bundes besteht kurzfristig drin-

Kurzfristiger Handlungsbedarf: Uberschreitung der Grenzwerte fiir Lirmsanierung

gender Handlungsbedarf. Hier ist die Gefahr gesundheitlicher Beeintréchtigungen nicht auszuschlieBen.

In der Tabelle 11 ist die Anzahl Betroffener in den Pegelbereichen > 70 dB(A) und > 75 dB(A) (Lpen) bzw.

> 60 dB(A) und > 65 dB(A) (Lnign:) angegeben.

Tabelle 11

Anzahl Betroffener mit Pegeln Lpgy > 70 / 75 dB(A) bzw. Lyigne > 60 / 65 dB(A), Schiene

Haupteisenbahnstrecke

Betroffene mit Lpgy > 70 dB(A)

Betroffene mit Lyight > 60 dB(A)

3230 und 35113

600

1.100

Betroffene mit Lpgy > 75 dB(A)

Betroffene mit Lyigh: > 65 dB(A)

3230 und 3511

160

480

2

3

Alle Angaben gemaB der Larmkartierung fiir die Haupteisenbahnstrecken durch das EBA

Eine detaillierte Aufstellung nach Haupteisenbahnstrecken ist nicht méglich, da die durch das EBA zur Verfligung

gestellten Daten nur Aussagen zur Betroffenheit fiir den gesamten Stadtbereich erlauben.
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Entlang der Haupteisenbahnstrecken besteht kurzfristig Handlungsbedarf; hier gibt es eine groBe Anzahl von
Menschen, die Pegeln ausgesetzt sind, die gesundheitliche Beeintrachtigungen hervorrufen kénnen. Zwei
Schulen sind Pegeln lber den Grenzwerten flir L&rmsanierung ausgesetzt. Krankenhaduser liegen in keinem
Gebiet in Pegelbereichen, in denen die Grenzwerte fiir Lirmsanierung erreicht oder Uberschritten wiirden.

2.3.2 Mittelfristiger Handlungsbedarf: Vermeidung gesundheitlicher Gefahrdungen

Im Bereich der Haupteisenbahnstrecken besteht, wenn durch kurzfristige MaBnahmen keine ausreichende
Verringerung der Larmbelastung erreicht werden kann, auch mittelfristig erheblicher Bedarf zur Durchfiih-
rung von weiteren, iiber die gesetzlichen Verpflichtungen hinausgehenden, LarmminderungsmaBnahmen.

2.4 MaBnahmenkatalog zur Aktionsplanung Schiene

Die Mdglichkeiten der Landeshauptstadt Saarbriicken, MaBnahmen an den Haupteisenbahnstrecken durchzu-
fihren, sind sehr begrenzt, da sie z.B. nicht liber entsprechende Flachen und / oder finanzielle Mittel ver-
flgt, aktive SchallschutzmaBnahmen, wie die Errichtung von Ldrmschutzwanden, entlang der Strecke zu
finanzieren. Auch fiir passive SchallschutzmaBnahmen wie den Einbau von Schallschutzfenstern sind zurzeit
keinerlei finanzielle Mittel abrufbar.

Seit 1999 stellt das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) ein Programm '‘MaB-
nahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes’ auf. Die Haupteisenbahnstrecken,
die auf die Stadt Saarbriicken einwirken, sind in dieser Gesamtkonzeption enthalten. Nach Auskunft der DB
ProjektBau GmbH wird binnen ca. 5 Jahren die Larmsanierung fiir die betroffenen Abschnitte in der Stadt
Saarbriicken abgeschlossen sein. Sofern es mdglich ist, werden hierbei aktive MaBnahmen (insbesondere
Larmschutzwande) bevorzugt. Sollten die rdumlichen Gegebenheiten dafiir nicht vorhanden sein, kommen
passive MaBnahmen (Einbau von Schallschutzfenstern und Liiftern, falls erforderlich Erhéhung der schall-
dammenden Eigenschaften der Dacher) in Betracht. Die MaBnahmen werden nur zum Schutz von Gebduden
ergriffen, die vor Inkrafttreten des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (01.04.1974) errichtet wurden oder in
Gebieten mit rechtskraftigen Bebauungsplanen aus der Zeit vor dem Inkrafttreten des BImSchG.

3 Ausblick

Die vorliegende Aktionsplanung beruht auf der 1. Stufe der Larmkartierung und den in die Betrachtung er-
ganzend hinzugezogenen StraBen. Fir die 2. Stufe der Larmkartierung / Aktionsplanung in 2012 / 2013 ist
Saarbriicken als Ballungsraum zu betrachten. Damit wird sich ein deutlich detaillierteres Bild der Larmbela-
stung in der Landeshauptstadt Saarbriicken ergeben, was es, insbesondere auch im Zusammenspiel mit der
Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans, ermdglichen wird, auch starker verkehrslenkende MaBnah-
men in die Aktionsplanung einzubringen.

Ebenso werden in der 2. Stufe der Aktionsplanung die Auswirkungen des Projekts ‘Stadtmitte am Fluss’ im
StraBenverkehrsnetz quantitativ einbeziehbar sein.

Erarbeitet durch

P
v

“ LV

Lo

Bosen, den 09.03.2009
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Zusammenfassung der Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung

Im Zuge der Beteiligung der Offentlichkeit wurde der Entwurf des Aktionsplans am 17.02.2009 im Rahmen
einer dffentlichen Umweltausschusssitzung vorgestellt. Fiir die Offentlichkeit lag der Aktionsplan 4 Wochen
aus. Innerhalb dieser Zeit hatten die Biirgerinnen und Biirger sowie die Trager Offentlicher Belange (TOB)
die Mdglichkeit, Stellungnahmen, Anregungen und Einwendungen einzubringen. Diese sind in den nachfol-
genden Tabellen zusammengefasst und bewertet.

Bereich BAB A 620

Vorschlag / Anregung / Kritik

Bewertung

Geschwindigkeitsreduzierung  auf

60 km / h

Grundsatzlich sind Geschwindigkeitsreduzierungen ein kostengtinstiges
und schnell umsetzbares Mittel zur Larmreduktion

BAB A 620 wurde im vorliegenden Aktionsplan nicht als Hot-Spot-Be-
reich identifiziert

Mittel- und langfristige MaBnahmen sind Gegenstand der Aktionspla-
nung 2. Stufe

Erganzung der lickenhaften Larm-
schutzeinrichtungen

BAB A 620 wurde im vorliegenden Aktionsplan nicht als Hot-Spot-Be-
reich identifiziert

Mittel- und langfristige MaBnahmen sind Gegenstand der Aktionspla-
nung 2. Stufe

Hauptverkehrsstraen

Vorschlag / Anregung / Kritik

Bewertung

Geschwindigkeitsreduzierung  auf

30km/h

Grundsatzlich sind Geschwindigkeitsreduzierungen ein kostengtinstiges
und schnell umsetzbares Mittel zur Larmreduktion

Fir StraBen, die im vorliegenden Aktionsplan als Hot-Spot-Bereich
identifiziert wurden, wurde die Wirksamkeit von Geschwindigkeitsredu-
zierungen gepriift

Mittel- und langfristige MaBnahmen sind Gegenstand der Aktionspla-
nung 2. Stufe

Geschwindigkeitsiiberwachung

Technische Losungen bediirfen einer zusatzlichen Finanzierung
Tempo-30-Zonen waren nicht Gegenstand der Aktionsplanung 1. Stufe

LarmminderungsmaBnahmen  fiir
die StraBen ‘An der Heringsmiihle’,
"Theodor-Heuss-StraBe’

Untersuchung erfolgt voraussichtlich in der 2. Stufe

Haupteisenbahnstrecken

Vorschlag / Anregung / Kritik

Bewertung

LarmschutzmaBnahmen am beste-
henden Streckennetz

LarmschutzmaBnahmen an Schienenstrecken werden ausschlieBlich
durch die DB AG geplant, durchgefiihrt und finanziert
Finanzielle Beteiligungen der Stadt bediirfen der Einzelfallpriifung

Fluglarm

Vorschlag / Anregung / Kritik

Bewertung

Untersuchung von Flugldrm

Untersuchung erfolgt gdf. in der 2. Stufe
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Sonstige Larmquellen

Vorschlag / Anregung / Kritik

Bewertung

Beschwerden (ber Bauldrm, Frei-
zeitlarm, Nachbarschaftslarm,
Sportanlagenlarm

Nicht Gegenstand der Aktionsplanung
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