b
b
=

Schalltechnisches Gutachten
zum Bebauungsplan ,Bruch-Areal und Umfeld® im
Stadtteil St. Johann der Landeshauptstadt
Saarbricken
Gerauschimmissionen im Plangebiet durch
angrenzende Verkehrswege
Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft durch
den Parkverkehr auf dem Bruch-Areal nach der
Errichtung einer Wohnanlage
Auftraggeber: Innovatis GmbH
Dudweilerstral3e 71
66111 Saarbrucken
Bearbeitung: SGS-TUV Saar GmbH
Am TUV 1
66280 Sulzbach
Datum des Gutachtens: 08.02.2024
Auftrag Nr.: 6652282
Revision: B (ersetzt Rev. A
vom 13.09.2023)
Umfang des Gutachtens: 37 Blatt
Anhang 1: 27 Blatt
Anhang 2: 6 Blatt
Anhang 3: 5 Blatt
Anhang 4: 1 Blatt
TUV Saar Gmbl A AmTUV1 D-66280 Sulzbach t+49 6897 506-60 f+49 6897 506 - 102 www.sgs-tuev-saar.com
' Member of the SGS Group
Dieses Dokument wurde von der Gesellschaft im Rahmen ihrer Allgemeinen Geschaftsbedingungen fiir Dienstleistungen erstellt, die auf Anfrage erhltlich sind
Es wird ausdriicklich auf die darin enthaltenen Regelungen zur Haftungsbeschréankung, Freistellung und zum Gerichtsstand hingewiesen
(tlc: ieses Dokuments wudflala‘x‘f‘?'\'ngc\.wi'cscn, dass die darin h die im Zeitpunkt d stung von der Gesellschaft ellten Tatsachen im Rahmen
L “'J()i\ ihren insoweit bestehenden Rtly;‘[:;’tiyb.rﬁ;[zip ichten. Jede nicht genehmigt .
Geschéftsfiihrer: Wim van Loon, Alexander Hirschhéuser, Sitz der Ge: Sulzbach, HRB 977 Amtsgericht Saarbriicken




SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6652282 - Gutachten Rev. B vom 08.02.2024 Blatt 2 von 37

Inhaltsverzeichnis

Blatt

1. Auftrag und Allgemeines 3
2, Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen 3
3. Beschreibung des Vorhabens 3
4. Immissionsorte und Immissionsrichtwerte 5
5. Durchfiihrung der Untersuchung 9
6. Ermittlung der Verkehrsgerauschimmissionen im Plangebiet 10
6.1 Verkehrsmengen und Gerauschemissionen durch Strallenverkehr 10
6.2 Verkehrsmengen und Gerauschemissionen durch Schienenverkehr 13
6.3 Berechnung der Gerauschimmissionen 14
6.4 Vergleich mit den zulassigen Werten 15
7. Anforderungen an die Luftschalldammung der AuBenbauteile 16
71 Anforderungen an die AulRenbauteile 17
7.2 MaRgebliche Aul3enlarmpegel 18
7.3 Erforderliches gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-Malf3 20
8. Ermittlung der Auswirkungen durch geplante Baukorper im

Plangebiet 22
9. Gerauschimmissionen durch den Parkverkehr der Wohnanlage auf

dem Bruch-Areal 22
9.1 Gerauschemissionen durch die Tiefgarage 22
9.2 Gerauschemissionen durch die Zufahrt zum Innenhof 24
9.3 Spitzenpegel 25
9.4 Berechnung der Gerauschimmissionen 26
9.5 Vergleich mit den zulassigen Werten 29
10. Festsetzungsvorschlag 31
1. Qualitat der Prognose 31
12. Zusammenfassung und Ergebnis der Untersuchung 32
12.1 Verkehrsgerauschimmissionen im Plangebiet 33
12.2 Auswirkungen der hoheren Baukdrper im Plangebiet 36
12.3 Parkverkehr der geplanten Wohnanlage 36
Anhang

Bilder

Tabellen

Erlauterungen zu den Tabellen
Anderungen in der Revision B zu Revision A

ArOWON -

14rm2023/23-6652282-b- tis-bplan-bruch I-und-umfeld-sb-lérm-jm.docx



SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6652282 - Gutachten Rev. B vom 08.02.2024 Blatt 3 von 37

1. Auftrag und Allgemeines

Die Innovatis GmbH, Saarbrucken, plant die Errichtung einer Wohnanlage auf dem
ehemaligen Brauereigelande (Bruch-Areal) in der Scheidter Str. 24 — 42 im Stadltteil
St. Johann der Landeshauptstadt Saarbrlcken.

Das ehemalige Brauereigelande mit einer Flache von ca. 0,7 ha ist zurzeit bebaut.
Bestehende Gebaude sollen teilweise in Wohngebaude umgenutzt werden.
Zusatzlich sollen neue Gebaude errichtet werden.

Die Stadt Saarbrucken plant hierzu die Aufstellung des Bebauungsplans Nr.
136.20.00 ,Bruch-Areal und Umfeld“ im Stadtteil St. Johann.

Das Plangebiet befindet sich nordwestlich der Scheidter Stral’e ca. 1,5 km dstlich
des Stadtkerns der Landeshauptstadt Saarbricken.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist die Vorlage eines schalltechnischen
Gutachtens zu den Gerauschemissionen und -immissionen durch den Parkverkehr
nach der Errichtung einer Wohnanlage erforderlich. Des Weiteren wurde die
Untersuchung der Verkehrsgerauschimmissionen im Plangebiet gefordert.
Erganzend sollten die Auswirkungen der geplanten Baukorper im Plangebiet im
Hinblick auf Reflexionen von Verkehrsgerauschen untersucht werden.

Die SGS-TUV Saar GmbH wurde von der Innovatis GmbH mit der Erstellung eines
entsprechenden Gutachtens beauftragt.

2. Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Samtliche fur die vorliegende Untersuchung herangezogenen Grundlagen sind in Ta-
belle 1 im Anhang zusammengestellt.

3. Beschreibung des Vorhabens

Das fUr das Vorhaben vorgesehene Grundstick befindet sich im Osten der Stadt
Saarbrucken. Das ca. 0,7 ha grof3e Grundstuck grenzt im Suden an die Scheidter
Stralde an. Im Norden, Westen und Osten grenzt das Grundstlck an die Grundsticke
der benachbarten Wohnhauser an.

Die Landeshauptstadt Saarbriucken plant die Aufstellung des Bebauungsplans Nr,
136.20.00 ,Bruch-Areal und Umfeld®“. Der Geltungsbereich umfasst das ehemalige
Brauereigelande sowie die sich westlich und 6stlich anschlielenden Grundsticke mit
Wohnhausern sowie einer Kirche (Scheidter Stralle Nr. 6 bis Nr. 58). Im Bebauungs-
plan soll ein allgemeines Wohngebiet (WA) in acht Teilflachen (WA1 bis WA3)
festgesetzt werden.
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Zulassig gemal den Festsetzungen sind
e Wohngebaude, zu den zulassigen Wohngebauden gehdren auch solche, die
ganz oder teilweise der Betreuung und Pflege ihrer Bewohner dienen,
e Die der Versorgung des Gebietes dienenden Laden- (bis max. 400 gm),
Schank- und Speisewirtschaften sowie nicht storende Handwerksbetriebe,
e Anlagen fur kirchliche, kulturelle, soziale und gesundheitliche Zwecke.

Ausnahmsweise zulassig sind gem. § 4 Abs. 3 BauNVO
e Betriebe des Beherbergungsgewerbes,
e Sonstige nicht storende Gewerbebetriebe,
¢ Anlagen fur Verwaltungen.

Unzulassig sind gem. § 4 Abs. 2 und 3 BauNVO i. V. m. § 1 Abs. 5 BauNVO und § 1
Abs. 6 Nr. 1 BauNVO

e Anlagen fur sportliche Zwecke,

e Tankstelle,

e Gartenbaubetriebe.

Der nachfolgenden Tabelle sind die festgesetzten maximalen Gebaudeoberkanten
und Zahl der Vollgeschosse je Teilbereich zu entnehmen:

Nr. | Teilflache Maximale Zahl der
Gebaudeoberkante | Vollgeschosse
i. NNinm

1 WA 1 220,0 -1V
2 |WAZ2a 226,5 -

3 |[WA2b 217,5 -

4 |WAZ2c 220,5 -

5 |WA2d 223,5 -

6 | WAZ2e 213,5 -

7 | WAZ2f 217,5 -

8 | WA3 216,5 -1

Die Lage der Teilflachen ist Bild 3 im Anhang zu entnehmen.
Das Plangebiet ist derzeit vollstandig bebaut.

Es ist geplant, auf dem Brauereigelande (Scheidter Stralle 24 — 42) einen Gebaude-
komplex in einer nach Osten offenen U-Form zu errichten. Die einzelnen Gebaude
sollen teilweise durch Zwischengebaude miteinander verbunden werden. Die
geplante Wohnbebauung besteht aus insgesamt funf Wohnhausern und zwei
Zwischengebauden. Im Erdgeschoss der sudlichen Gebaudereihe an der Scheidter
Stralde soll eine ebenerdige Tiefgarage mit 128 Stellplatzen errichtet werden. Im
Ostlichen Bereich befindet sich eine weitere Einfahrt, Uber die der Innenhof zwischen
den Gebauden erschlossen wird. In diesem Innenhof sind keine Pkw-Stellplatze,
sondern lediglich Fahrrad-Stellplatze vorgesehen. Die Zufahrten zur Tiefgarage und
zum Innenhof sollen asphaltiert werden.
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Im Bebauungsplan ,Bruch-Areal und Umfeld® wird die Lage der Tiefgarageneinfahrt
festgesetzt. Diese befindet sich gegenuber dem Bruchbrunnenweg, der von Studen
kommend zwischen den Wohnhausern Nr. 33 und Nr. 35 in die Scheidter Stralie
einmundet.

Die sudliche Grundstucksgrenze liegt auf einer HOhe von ca. 210 m U. NN, die
ndrdliche Grundsticksgrenze auf einer Hohe von ca. 222 m 4. NN. Das Gelande im
Untersuchungsbereich steigt in nordwestlicher Richtung an.

Die ortliche Situation sowie die Planzeichnung des Bebauungsplans sind den Bildern
1 bis 3 im Anhang zu entnehmen.

4. Immissionsorte und Immissionsrichtwerte

Fir die Untersuchung der Auswirkungen der geplanten Baukoérper im Bereich des
Bruch-Areals im Hinblick auf Reflexionen von Verkehrsgerauschen wurden die
Immissionsorte Scheidter Stra3e Nr. 27, Nr. 33, Nr. 35, Nr. 39, Nr. 43 und Nr. 44
berucksichtigt.

Flr den betrachteten Bereich besteht derzeit kein rechtskraftiger Bebauungsplan. Im
Flachennutzungsplan des Regionalverbands Saarbricken ist der entsprechende
Bereich als Wohnbauflache (W) dargestellt. Das Grundstick Scheidter Stral3e 44
liegt im Geltungsbereich des in der vorliegenden Untersuchung betrachteten
Bebauungsplans ,Bruch-Areal und Umfeld®, der eine Ausweisung als allgemeines
Wohngebiet vorsieht.

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen an den betrachteten Immissionsorten
innerhalb und aul3erhalb des Plangebietes wurden die Orientierungswerte der DIN
18005 "Schallschutz im Stadtebau" [6] und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) [8] fur allgemeine Wohngebiete herangezogen.

Die Norm DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" [6] enthalt in ihrem Beiblatt 1 [7]

Orientierungswerte flr den Beurteilungspegel einwirkender Gerausche, deren Unter-
schreitung wunschenswert ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes
verbundenen Erwartungen auf angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erfullen.
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Gemal [7], Tabelle 1, gelten folgende Orientierungswerte:

Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie
Verkehrslarm Gerausche von

vergleichbaren
offentlichen Anlagen

Baugebiet

L. in dB L. in dB
tags nachts tags nachts
Bei allgemeinen Wohngebieten (WA),
Kleinsiedlungsgebieten (WS) und 55 45 55 40
Campingplatzgebieten

Fir die Beurteilung ist nach [7] in der Regel tags der Zeitraum von 06:00 Uhr bis
22:00 Uhr und nachts der Zeitraum von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr, ggf. die lauteste
Nachtstunde, zu Grunde zu legen.

Anmerkung zu den Orientierungswerten (sieche DIN 18005 Beiblatt 1):

Die in [7] genannten Orientierungswerte sind als eine Konkretisierung fur
Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erfor-
derlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen — z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung bestehender
Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei
Uberwiegen anderer Belange — insbesondere bei MalRnahmen der Innenentwicklung
— zu einer entsprechenden Zuruckstellung des Schallschutzes fuhren.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) werden wegen der unterschiedlichen
Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fir
sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaRRnahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes (siehe hierzu z. B. DIN 4109-1 [9] und DIN
4109-2 [10]) sollten in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben werden.
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Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) gilt fir den Bau (Neubau) oder
die wesentliche Anderung von éffentlichen Stralen sowie von Schienenwegen der
Eisenbahnen und StralRenbahnen. Bei den im Folgenden genannten Immissions-
grenzwerten (IGW), die zum Schutz der Nachbarschaft vor Verkehrslarm festgelegt
sind, handelt es sich um Grenzwerte und nicht um Orientierungswerte. Werden diese
Grenzwerte Uberschritten, sind beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von
offentlichen Strallen SchutzmalRnahmen zu treffen. Bei der Bestimmung des
Umfangs des Larmschutzes mussen die Grenzwerte nicht voll ausgeschopft werden,
d.h. sie kdbnnen nach Abwagung im Einzelfall unterschritten werden, wenn dies mit
vertretbarem Aufwand, z. B. durch Verwendung von Uberschussmaterial fir
Larmschutzwalle, erreicht werden kann.

Nach § 2 der 16. BImSchV [8] gelten die folgenden Immissionsgrenzwerte:

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

Die Beurteilungszeit tags ist der Zeitraum von 16 Stunden zwischen 06:00 Uhr und
22:00 Uhr, die Beurteilungszeit nachts der Zeitraum von 8 Stunden zwischen 22:00
Uhr und 06:00 Uhr.

Grundsatzlich sind der Tagwert und der Nachtwert einzuhalten; nur auf den Tagwert
kommt es an bei Gebauden, die bestimmungsgemaf ausschliel3lich am Tag genutzt
werden, z. B. Kindergarten, Schulen oder Burogebaude.

Anmerkung zu den Immissionsgrenzwerten:

Im Rahmen eines Abwagungsprozesses bei der stadtebaulichen Planung kénnen
auch die Grenzwerte der 16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes (16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung) [8] zur
Bewertung der Verkehrsgerausche als zusatzliche Entscheidungshilfe herangezogen
werden. Die Behandlung des Larmschutzes in der stadtebaulichen Planung kann
jedoch nicht ausschlieBlich auf den Blickwinkel der 16. BImSchV [8] eingegrenzt
werden.

Nach der Rechtsprechung haben die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [8], auf
die auch Nr. 7.4 der TA Larm [1] verweist, in der bauleitplanerischen Abwagung die
Funktion von Orientierungswerten. Je nach den Umstanden der konkreten Planungs-
situation durfen diese Immissionsgrenzwerte auch Uberschritten werden. Dabei ist
jedoch generell zu beachten, dass je hoher die (abzuwagende) Uberschreitung
ausfallt, umso gewichtiger die Griinde fiir die Uberschreitung sein missen. Als
unbedingte Grenze sind die Immissionsgrenzwerte nur im direkten Anwendungsfall
der 16. BImSchV [8], d. h. beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von
Verkehrswegen anzuwenden.
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In der nachfolgenden Tabelle sind die in der vorliegenden Untersuchung betrachtet-
en Immissionsorte fur die Untersuchung der Auswirkungen der geplanten Baukorper,
die Hohe Uber Boden sowie die Entfernung zum vorgesehenen Baugrundstick
(Grundstucksgrenze Bruch-Areal) aufgefuhrt.

Immissionsort Hohe Abstand

tiber ca.inm
Nr. | Bezeichnung Boden

inm
1a 2,8
1b | Scheidter Stralle 27 5,6 22
1c 8,4
2a 2,8
2b | Scheidter Straflle 33 5,6 22
2c 8,4
3a 2,8
3b | Scheidter Stralle 35 5,6 22
3c 8,4
4a 2,8
4b | Scheidter Stralle 39 5,6 22
4c 8,4
5a 2,8
5b | Scheidter Stralle 43 5,6 22
5¢c 8,4
6a 2,8
6b | Scheidter Stralle 44 5,6 3
6c 8,4

Die der Zu- und Ausfahrt der Tiefgarage der auf dem Bruch-Areal geplanten
Wohnanlage nachstgelegenen Wohnhauser Scheidter Stral’e 35 und Scheidter
StralRe 37 befinden sich auf der Sudseite der Scheidter StralRe. Das zur Einfahrt zum
Innenhof nachstgelegene Wohnhaus Scheidter Stral3e 44 befindet sich direkt
nordodstlich daran angrenzend.

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen an den betrachteten Immissionsorten
wurden die Immissionsrichtwerte der TA Larm [1] fur allgemeine Wohngebiete
herangezogen.

Nach Nummer 6.1 der TA Larm [1] gelten folgende Immissionsrichtwerte.
e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten:

tags: 55 dB(A)
nachts: 40 dB(A)
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Entsprechend der TA Larm qilt als Beurteilungszeitraum tagsiber der Zeitraum von
16 Stunden zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr, nachts die lauteste Stunde zwischen
22:00 Uhr und 06:00 Uhr. Nach der TA Larm durfen kurzzeitige Gerauschspitzen den
Richtwert tags um nicht mehr als 30 dB(A), nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten.

In der nachfolgenden Tabelle sind die in der vorliegenden Untersuchung betrachtet-
en Immissionsorte, die HOhe Uber Boden sowie die Entfernung zum vorgesehenen
Baugrundstuick (Grundstucksgrenze Bruch-Areal) aufgeflhrt. Der gemafy TA Larm [1]
an den Immissionsorten tagsuber und nachts geltende Immissionsrichtwert ist
ebenfalls angegeben.

Immissionsort Hohe Abstand | Immissionsrichtwert
tiber ca.inm in dB(A)
Boden
Nr. | Bezeichnung inm tags nachts
2 Scheidter Strafe 33 53 22 55 40
3 Scheidter Stralle 35 2,5 22 55 40
6 Scheidter Stralte 44 2,5 3 55 40

Es wurde fur jeden Immissionsort das Stockwerk mit den hochsten Gerauschimmis-
sionen ausgewahilt.

Die Lage der Immissionsorte ist in den Bildern 1 und 2 im Anhang dargestellt.

5. Durchfiihrung der Untersuchung

Die von dem Zu- und Abfahrverkehr der Tiefgarage der geplanten Wohnanlage
ausgehenden Gerausche wurden nach der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen
Landesamtes fur Umweltschutz, 6. Auflage 2007 [3] berechnet.

Der Zu- und Abfahrtsverkehr zum Innenhof wurde nach den RLS-90 [4] berechnet.

Die Ermittlung der dadurch an den mal3geblichen Immissionsorten zu erwartenden
Gerauschimmissionen erfolgte mit Hilfe einer Schallausbreitungsberechnung nach
DIN ISO 9613-2 [2]. Die Beurteilungspegel wurden gemaRl TA Larm [1] gebildet und
mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm [1] verglichen.

Das Plangebiet unterliegt Gerauschimmissionen durch die sudlich angrenzende
Scheidter Stral3e.

Die Verkehrsmengen auf der Scheidter Stra3e wurden von der Stadt Saarbricken
zur Verfugung gestellt.
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Das Plangebiet unterliegt dartiber hinaus Schienenverkehrslarmimmissionen von der
westlich verlaufenden zweigleisigen Bahnlinie 3250 Saarbricken — Mannheim und
der eingleisigen Bahnlinie 3251 Saarbriicken — Saargemund. Die
Verkehrsmengenangaben fur das Prognosejahr 2030 wurden von der DB Netz AG
[12] vorgelegt.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden die Gerauschimmissionen durch
den Verkehr auf der Scheidter Stral3e nach den RLS-19 [13] berechnet.

Die Berechnung der von dem Schienenverkehr ausgehenden Gerauschemissionen
und der damit verbundenen Gerauschimmissionen im Plangebiet erfolgte nach der
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV, Anlage 2, Berechnung des
Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03) [8].

Die berechneten Gerauschimmissionen durch den Stral3en- und Schienenverkehr
wurden mit den Orientierungswerten fur Verkehrslarm in DIN 18005 Beiblatt 1 [7],
sowie mit den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV [8] verglichen.

In einem weiteren Untersuchungsschritt wurden aus den berechneten Immissions-
pegeln die malgeblichen Aul3enlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 [10] berechnet.

Zudem wurden die Auswirkungen der geplanten hoheren Baukorper im Bereich des
Bruch-Areals im Hinblick auf Reflexionen von Verkehrsgerauschen untersucht.

Dazu wurden die Immissionspegel der Verkehrsgerausche an den Wohnhausern an
der Scheidter Stral3e im Bereich des Bruch-Areals fur den Bestands- und Planfall
ermittelt und gegenubergestellt.

6. Ermittlung der Verkehrsgerauschimmissionen im
Plangebiet
6.1 Verkehrsmengen und Gerauschemissionen durch StraBenverkehr

Die Berechnung der von dem StralRenverkehr auf der Scheidter Stral3e ausgehenden
Gerauschemissionen und der damit verbundenen Gerauschimmissionen innerhalb
des Plangebietes erfolgte nach den Berechnungsvorschriften der RLS-19 [13].

Die Scheidter Stral3e wurde in der Schallausbreitungsrechnung von der Kreuzung
Preulenstralie/Martin-Luther-Stral3e im Stdwesten Uber eine Lange von ca. 550 m
bis zur norddstlich gelegenen Riottestralle berlucksichtigt.

Die in der Berechnung berucksichtigten Verkehrswege sind Bild 3 im Anhang zu
entnehmen.
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Grundlage zur Ermittlung der Gerauschemissionen von Stral3en nach RLS-19 [13]
sind die maligebende stundliche Verkehrsstarke M und die Anteile der Fahrzeug-
gruppen Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse
uber 3,5 t und Busse) und Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahr-
zeuge, Zugmaschinen mit Auflieger mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t) fur
den Tages- und Nachtzeitraum. Entsprechend der RLS-19 [13] werden zu Gunsten
der Larmbetroffenen Motorrader (Krader nach TLS 2012) emissionsmaRig in die
Fahrzeuggruppe Lkw2 eingestuft.

Daneben werden bei der Ermittlung der Gerauschemissionen eines Streckenab-
schnittes noch die zulassige Hochstgeschwindigkeit, die Fahrbahnoberflache, die
Langsneigung, Schallschutzmalinahmen und die umliegende Bebauung des
jeweiligen Streckenabschnittes berlcksichtigt.

Die Verkehrsmengen auf der Scheidter Stral’e wurden durch das Stadtplanungsamt
der Stadt Saarbrtcken wie folgt mitgeteilt [11]:

Verkehrsweg/ Streckenabschnitt DTV [24h] davon Lkw
Kfz
Scheidter Strale westl. An der Trift
Richtung Stdwest 7580 330
Richtung Nordost 4420 120
Scheidter Stral3e 6stl. An der Trift
Richtung Stdwest 5100 130
Richtung Nordost 6070 170

Eine Verkehrssteigerung im Untersuchungsgebiet, bezogen auf die Angaben im
stadtischen Verkehrsmodell, ist in den kommenden Jahren laut Stadtplanungsamt
nicht zu erwarten.

Zur Berechnung der Gerauschemissionen nach den RLS-19 [13] wurde der Lkw-
Anteil p nach der Tabelle 2 der RLS-19 auf die Lkw-Anteile p1 und p2 aufgeteilt.
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berucksichtigt:
Verkehrsweg/ DTV [24h] maRgebende Anteil Lkw1 Anteil Lkw2
Streckenabschnitt stiindliche p1in % P2in %
Verkehrsstarke
M in Kfz/h
Kfz tags nachts tags nachts tags | nachts

Scheidter Stralle westl.
An der Trift

Richtung Studwest 7580 435,9 75,8 1,6 2,6 2,6 3,2

Richtung Nordost 4420 2542 44,2 1,0 1,6 1,6 2,0
Scheidter Straf3e ostl. An
der Trift

Richtung Stdwest 5100 293,3 51,0 0,9 1,5 1,5 1,9

Richtung Nordost 6070 349,0 60,7 1,0 1,7 1,7 2,0

Die StraRenbelage wurden als nicht geriffelter Gussasphalt eingestuft. Der Zuschlag
fur unterschiedliche Straldenoberflachen betragt in diesem Fall Dstro = 0 dB.

Fir die jeweiligen Teilstrecken wurde im Schallausbreitungsprogramm [5] der

Langsneigungszuschlag und der Zuschlag fur Mehrfachreflexionen ermittelt.

Die aus den Eingangsdaten nach RLS-19 [12] berechneten langenbezogenen

Schallleistungspegel Lw' der Gerauschemissionen kdonnen der folgenden Tabellen

entnommen werden.

Streckenabschnitt Lw‘ in dB(A)
tags nachts

Scheidter Stral3e westl. An der Trift

Richtung Stidwest 80,6 73,2

Richtung Nordost 78,0 70,5
Scheidter Stralie 6stl. An der Trift

Richtung Suidwest 78,5 711

Richtung Nordost 79,3 71,9

Die Lage der berlcksichtigten Verkehrswege kann Bild 4 im Anhang zu diesem

Gutachten entnommen werden.
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6.2 Verkehrsmengen und Gerauschemissionen durch Schienenverkehr

Von der Deutschen Bahn AG lagen Angaben zum Schienenverkehr auf der zu
betrachtenden Bahnlinien 3250 Saarbricken — Mannheim und der Bahnlinie 3251
Saarbricken — Saargemund vor.

Die detaillierten Daten sind den Tabellen 6 und 7 im Anhang zu entnehmen.

Insgesamt ist danach fur das Prognosejahr 2030 mit dem folgenden Zugverkehr zu
rechnen:

Bahn- | Zugart Anzahl Vmax | Fahrzeugkategorien gem. Schall 03 im Zugverband
linie Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion | Tag | Nacht | km/h Art Anzahl Art Anzahl Art Anzahl
3250 GZ-E 1 0 100 7-Z5-A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 6 4 100 7-Z5-A4 1 10-Z5 10
ICE 4 0 250 | 3-Z9-A32 1
ICE 6 2 320 3-Z11 1
TGV 4 0 280 1-V1 2 2-V2 5
RB/RE-E 31 2 160 | 5-Z5-A12 2
3251 GZ-E 14 9 100 7-Z5-A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 4 2 100 7-Z5-A4 1 10-Z5 10
IC-E 0 2 200 7-25-A4 1 9-Z5 9
RB/RE-E 109 17 160 | 5-Z5-A12 2

Die Zugzahlen beziehen sich auf die Zeitraume von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr (Tag)
bzw. 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr (Nacht). Bei zweigleisigen Bahnlinien und geraden
Verkehrsmengen wurden diese zu gleichen Teilen auf die beiden Richtungsgleise
aufgeteilt. Bei ungeraden Zahlen wurde der hdhere Teil auf dem nachstgelegenen
Gleis berucksichtigt.

Als ortlich zulassige Geschwindigkeit der Bahnlinie 3251 ist im Bereich von km 1,3
bis km 3,0 der Strecke, also in dem betrachteten Bereich der Untersuchung, mit einer
Streckenhdchstgeschwindigkeit von 100 km/h zu rechnen, sofern die zulassige
Streckenhdchstgeschwindigkeit geringer als die Zuggeschwindigkeit ist, was im
vorliegenden Fall fur alle hier verkehrenden Zuge zutrifft. Fur die Bahnlinie 3250
(Bereich km 1,3 bis km 5,0) betragt die ortlich zulassige Geschwindigkeit 90 km/h.

Die Fahrbahn des betrachteten Streckenabschnittes ist augenscheinlich als
Schwellengleis im Schotterbett mit Betonschwellen ausgefuhrt. Eine Pegelkorrektur
c1 nach Tabelle 7 der Anlage 2 zu § 4 der Verkehrslarmschutzverordnung [8] ist
daher nicht anzuwenden.

Die Stahlbriicke Uber die Scheidter Strale wurde als Briicke mit stédhlernem Uberbau
und Schwellengleis im Schotterbett gemal Tabelle 9 der Schall03 [8] berlcksichtigt.
Die Pegelkorrektur fur Brucken betragt Ksr = 6 dB und die Pegelkorrektur fur
SchallschutzmalRnahmen an Bricken betragt Kum = -3 dB.
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Die fUr die einzelnen Zugarten berechneten langenbezogenen Schallleistungspegel
Lw' tags und nachts sind Tabelle 8 im Anhang zu entnehmen. Der langenbezogene
Schallleistungspegel ist der je Meter der jeweiligen Eisenbahnstrecke abgestrahlte

Schallleistungspegel.

Bahnlinie Lw‘in dB(A)
tags nachts
3250 Saarbriicken — Mannheim
Richtungsgleis 76,9 72,9
Gegenrichtungsgleis 78,5 74,8
3251 Saarbriicken — Saargemiind 85,5 85,1

Die Lage des berucksichtigten Streckenabschnitts kann Bild 3 im Anhang zu diesem
Gutachten entnommen werden.

6.3 Berechnung der Gerduschimmissionen

Die Berechnung der Gerauschimmissionen durch Straf3en- und Schienenverkehr im
Plangebiet erfolgten nach RLS-19 [13] bzw. Schall03 [8].

In der Schallausbreitungsrechnung wurden die bestehenden Gebaude aul3erhalb des
Plangebietes hinsichtlich moglicher Schallreflexionen und Abschirmungen beruck-
sichtigt. Die Berechnung der Gerauschimmissionen im Plangebiet erfolgte fur die
unbebaute Flache ohne Baukorper.

In unmittelbarer Nahe zur Scheidter Stral3e sind die hochsten Gerauschimmissionen
in Hohe des Erdgeschosses zu erwarten, wahrend sie an den nordlichen Bau-
grenzen mit zunehmender Hohe ansteigen. Die Larmkarten wurden fur vier
Geschosshohen (2,8 m; 5,6 m; 8,4 m; 11,2 m) berechnet.

Die Beurteilungspegel werden aus den auf ganze dB(A) gerundeten Immissions-
pegeln der Gesamtverkehrsimmissionen ermittelt und konnen der nachfolgenden
Tabelle entnommen werden.

Etage Beurteilungspegel in dB(A)
tags nachts
Erdgeschoss 2,8 m U. Grund 56 bis 69 49 bis 63
1. Obergeschoss 5,6 m 4. Grund 58 bis 69 50 bis 64
2. Obergeschoss 8,4 m U. Grund 59 bis 69 52 bis 65
3. Obergeschoss 11,2 m 1. Grund 60 bis 69 53 bis 65

Die nach RLS-19 bzw. Schall03 berechneten Beurteilungspegel der Gerausch-
immissionen tags bzw. nachts kbnnen den Larmkarten in den Bildern 6 bis 13 im
Anhang entnommen werden.

14rm2023/23-6652282-b- tis-bplan-bruch I-und-umfeld-sb-lérm-jm.docx




SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6652282 - Gutachten Rev. B vom 08.02.2024 Blatt 15 von 37

6.4 Vergleich mit den zulassigen Werten

Die hochsten ermittelten Beurteilungspegel der Gerauschimmission durch den
Stralden- und Schienenverkehr werden im Folgenden mit den Orientierungswerten
der DIN 18005 Beiblatt 1 [7] sowie mit den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV
[8] verglichen.

Der Vergleich der ermittelten Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche mit den
zulassigen Werten (Orientierungswerte bzw. Immissionsgrenzwerte) ergibt die
folgende Bilanz:

e Die Orientierungswerte der DIN 18005 [7] werde demnach am Tag um bis zu
14 dB(A) und nachts um bis zu 20 dB(A) Uberschritten

e Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden tags um bis zu 10 dB(A)
und nachts um bis zu 16 dB(A) Uberschritten

Aufgrund der ermittelten Uberschreitungen der zuldssigen Gerauschimmissionen im
Plangebiet sind Schallschutzmallinahmen notwendig. Folgende Schallschutzmal3-
nahmen sind grundsatzlich moglich:

MafRnahmen an der Schallquelle (aktive SchallschutzmaRnahmen)
Einhalten von Mindestabstanden

Malnahmen auf dem Ausbreitungsweg (passive SchallschutzmalRnahmen)
Grundrissorientierung schutzbedurftiger Aufenthaltsraume
Schallschutzmalinahmen am Gebaude

Die verschiedenen MalRnahmen werden hinsichtlich des hier betrachteten Vorhabens
wie folgt bewertet:

Eine Mallnahme an der Schallquelle (aktive Schallschutzmallinahme) ware im
vorliegenden Fall z. B. eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
der Scheidter Strale. Die Wirksamkeit dieser Mal3nahme ist aber auf ca. 3 dB(A)
begrenzt.

Die Abstande der Baufenster von den umliegenden Stral3en kdénnten erhdht werden,
dies wurde allerdings die nutzbare Flache im Plangebiet stark reduzieren.

Passive SchallschutzmalRnahmen im Sinne einer Larmschutzwand sind im
vorliegenden Fall nicht umsetzbar und flr die oberen Geschosse der Gebaude auch
nicht wirksam.

Sinnvoll ist in jedem Fall eine geeignete Grundrissgestaltung der Gebaude.
Schutzbedurftigen Raume sollten vorzugsweise auf den von dem Verkehrslarm
abgewandten Gebaudeseiten angeordnet werden.
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Bei der Errichtung von Gebauden grundsatzlich zu beachten ist die Norm DIN 4109
"Schallschutz im Hochbau". Durch die Festlegung eines mindestens erforderlichen
Schallddamm-Males flr die AulRenbauteile von schutzbedulrftigen Raumen wird
sichergestellt, dass die von auRen in die Rdume eindringenden Gerausche auf ein
akzeptables Mal} reduziert werden. Dadurch wird eine weitgehend uneingeschrankte
Nutzung der Wohnraume in Gebauden auch in Bereichen, in denen erhohte
Gerauschimmissionen vorliegen, die nicht durch andere MaRnahmen vermindert
werden kdnnen, ermaoglicht.

FUr das Plangebiet ergeben sich daraus folgende Forderungen:

- Alle neuen Gebaude mit schutzbedurftigen Nutzungen sind hinsichtlich des
Schutzes vor AuRenlarm gemal’ den Anforderungen der Norm DIN 4019-
01:2018-01 [8] auszufuhren.

- Im Fall von Uberschreitungen wahrend der Nacht sind Wohn- und
Schlafraume mit fensterunabhangigen Luftungseinrichtungen auszustatten,
um eine Sauerstoffzufuhr bei geschlossenen Fenstern zu gewahrleisten.
Der Mafstab fiir eine solche Mainahme sollte die Uberschreitung der
Orientierungswerte der DIN 18005 sein.

Grundlage fur die Ermittlung der erforderlichen Schalldammung der AuRenbauteile
von Gebauden nach DIN 4109 ist der sogenannte maf3gebliche AuRenlarmpegel. Die
Ermittlung der maldgeblichen AuRenlarmpegel im Plangebiet wird im nachfolgenden
Abschnitt erlautert.

7. Anforderungen an die Luftschalldammung der AuBen-
bauteile

Bei der Errichtung von Gebauden grundsatzlich zu beachten und malfdgeblich fur die
Dimensionierung des Schallschutzes ist die Technische Baubestimmung DIN 4109
"Schallschutz im Hochbau". Die Muster-Verwaltungsvorschrift Technische Baube-
stimmungen (MVV TB) des Deutsches Instituts fur Bautechnik (DIBT) verweist in
ihrer aktuellen Fassung auf die Ausgabe der Norm von Januar 2018. Die Teile 1 und
2 dieser Norm [8, 9] werden daher fur die vorliegende Untersuchung herangezogen.

Durch die Festlegung eines mindestens erforderlichen Schallddamm-Malies fir die
AulRenbauteile von schutzbedurftigen Raumen wird sichergestellt, dass die von
aullen in die Raume eindringenden Gerausche auf ein akzeptables Mal} reduziert
werden.
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71 Anforderungen an die AuBenbauteile

Nach DIN 4109-1:2018-01 [8] ist die relevante Grolde zur Darstellung der Schall-
dammung zwischen dem Aul3enbereich und Raumen in Gebauden das gesamte
bewertete Bau-Schalldamm-Mal R'w,ges der Aul3enbauteile.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Male R'w,ges der
Aulenbauteile von schutzbedulrftigen Raumen ergibt sich unter Bertcksichtigung der
unterschiedlichen Raumarten nach Gleichung (6) der DIN 4109-1 [8]:

R'w,ges = La — Kraumart

Dabei ist
Kraumart = 25 dB  fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB  fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsréume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB  fiir Biirordume und Ahnliches;

La der malRgebliche Aufenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01,
4.5.5.

Mindestens einzuhalten sind:
R'w,ges = 35 dB far Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'wges =30dB  fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Blroraume und
Ahnliches.

Im vorliegenden Fall wurde die Raumart ,Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches®
und ,, Buroraume und Ahnliches" angesetzt.
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7.2 MaRgebliche AuBenlarmpegel

In Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01 [9] werden Festlegungen zur
rechnerischen Ermittlung des mal3geblichen Aulienlarmpegels getroffen.

Gemal Abschnitt 4.4.5.1 qilt:
Der malRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-1:2018-01, 7.2, ergibt sich
- fur den Tag aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr),

- fur die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 6:00
Uhr) plus Zuschlag zur Berucksichtigung der erhohten nachtlichen Storwirkung
(groReres Schutzbedurfnis in der Nacht); dies gilt fur Raume, die Uberwiegend
zum Schlafen genutzt werden konnen.

Maldgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hdhere Anforderung
ergibt.

In [9], Abschnitt 4.4.5.6 werden fir StraBenverkehr folgende Festlegungen
getroffen:

- Bei Berechnungen sind die Beurteilungspegel fur den Tag (6:00 Uhr bis
22:00 Uhr) bzw. fir die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der 16. BImSchV
zu bestimmen, wobei zur Bildung des mal3geblichen Auldenlarmpegels zu den
errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind.

- Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht
weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der malgebliche AuRenlarmpegel zum
Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fur
die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

In [9], Abschnitt 4.4.5.6 werden fur Schienenverkehr folgende Festlegungen
getroffen:

- Bei Berechnungen sind die Beurteilungspegel flr den Tag (6:00 Uhr bis
22:00 Uhr) bzw. fur die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der 16. BImSchV
zu bestimmen, wobei zur Bildung des mal3geblichen Auldenlarmpegels zu den
errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind.

- Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht
weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maligebliche AulRenlarmpegel zum
Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhohten Beurteilungspegel fur
die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

- Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerauschen
in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schalldamm-Mal3e von
Aulenbauteilen ist der Beurteilungspegel flr Schienenverkehr pauschal um
5 dB zu mindern.
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In [9], Abschnitt 4.4.5.6 werden flir Gewerbe- und Industrieanlagen folgende
Festlegungen getroffen:

- Im Regelfall wird als mafigeblicher Aul3enlarmpegel der nach der TA Larm im
Bebauungsplan fur die jeweilige Gebietskategorie angegebene Tag-
Immissionsrichtwert eingesetzt, wobei zu dem Immissionsrichtwert 3 dB(A) zu
addieren sind.

- Besteht im Einzelfall die Vermutung, dass die Immissionsrichtwerte der TA
Larm Uberschritten werden, dann sollte die tatsachliche Gerauschimmission
als Beurteilungspegel nach der TA Larm ermittelt werden, wobei zur Bildung
des maldgeblichen AuRenlarmpegels zu den errechneten Mittelungspegeln
3 dB(A) zu addieren sind.

- Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht
weniger als 10 dB, so ergibt sich der malRgebliche AulRenlarmpegel zum
Schutz des Nachtschlafes aus einem um 3 dB erhohten Beurteilungspegel fur
die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB.

Ruhrt die Gerauschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen)
Quellen her, besteht also eine Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen, so
berechnet sich der resultierende AulRenlarmpegel Lares, jeweils getrennt fur Tag und
Nacht, nach [9], Abschnitt 4.4.5.7, aus den einzelnen mal3geblichen Aulden-
larmpegeln La,i durch energetische Addition nach folgender Gleichung

n
Lares = 101g 2(100'%1’) dB
i=1

An Raumen, die bestimmungsgemal nur tags genutzt werden, ist der fur den
Tagzeitraum ermittelte maldgebliche AuRenlarmpegel heranzuziehen. An den ubrigen
Raumen ergibt sich der fur die Dimensionierung der Aul3enbauteile heranzuziehende
Wert aus dem hoheren der fur den Tag- bzw. den Nachtzeitraum ermittelten maf3-
geblichen AulRenlarmpegel.

Die malgeblichen AulRenlarmpegel wurden im vorliegenden Fall getrennt fir Rdume
mit und ohne Nachtnutzung in Form von Larmkarten ermittelt.

Hinsichtlich der Gerauschimmissionen durch gewerbliche Anlagen wurde davon
ausgegangen, dass die gemall TA Larm im Plangebiet zulassigen Gerauschimmis-
sionen eingehalten werden. Zur Berechnung der mal3geblichen Aul3enlarmpegel aus
der Uberlagerung mehrerer Schallemissionen (hier Gerauschimmissionen durch
Verkehr bzw. durch Gewerbe und Industrie) wurden daher die Immissionsrichtwerte
der TA Larm in allgemeinen Wohngebieten bertcksichtigt.

Die auf diese Weise aus der Uberlagerung der Gerduschimmissionen durch Straien-
und Schienenverkehr und durch Gewerbe- und Industrieanlagen berechneten
maldgeblichen AulRenlarmpegel fur Rdume mit bzw. ohne Nachtnutzung sind den
Larmkarten in Bild 22 bis Bild 29 im Anhang zu entnehmen.
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Diese sind bei der Errichtung von Gebauden im Plangebiet zu beachten und die
AuBenbauteile von schutzbedurftigen Raumen hinsichtlich ihrer Schalldammung
entsprechend zu dimensionieren.

Daruber hinaus sind Wohn- und Schlafraume in den Bereichen, in denen die nachts
zulassigen Gerauschimmissionen (in der Regel die Orientierungswerte der DIN
18005 Beiblatt 1 [5]) Uberschritten werden, mit fensterunabhangigen Liftungsein-
richtungen auszurusten. Die entsprechenden Pegelbereiche sind den Larmkarten in
Bild 13 bis 21 im Anhang zu entnehmen.

Die Larmkarten konnen dazu mit in den Bebauungsplan aufgenommen werden. Ein
Festsetzungsvorschlag ist Abschnitt 10 des vorliegenden Gutachtens zu entnehmen.

Die berechneten maligeblichen Auldenlarmpegel lassen sich wie folgt zusammen-
fassen:

Etage MaRgeblicher AuBRenlarmpegel L s in dB(A)
Sonstige Nutzung Schlafnutzung
Erdgeschoss 2,8 m (. Grund 62 bis 71 63 bis 75
1. Obergeschoss 5,6 m 4. Grund 63 bis 72 64 bis 75
2. Obergeschoss 8,4 m U. Grund 64 bis 71 66 bis 75
3. Obergeschoss 11,2 m 1. Grund 64 bis 71 66 bis 75
7.3 Erforderliches gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-MaR

Im vorliegenden Fall wurde fur alle Berechnungshdohen das gesamte bewertete Bau-
Schalldamm-Mal} R’w.ges fur die Rdume mit sonstiger Nutzung und Schlafnutzung
berechnet. Hierbei wurde jeweils unterschieden, ob es sich um die Raumarten
LAufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstatten,
Unterrichtsraume und Ahnliches* oder ,Biirordume und Ahnliches* handelt.

In Raumen mit sonstiger Nutzung (keine Schlafnutzung) wurde das gesamt bewer-
tete Bau-Schallddmm-MalR R'w,ges fir ,Blrordume und Ahnliches* und ,Aufenthalts-
raume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten, Unterrichts-
raume und Ahnliches® berticksichtigt

Ifijr Raume mit Schlafnutzung wurde die Raumart ,Aufenthaltsraume in_.Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches”
berucksichtigt.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Male R'w,ges sind geman
[8], Nr. 7.1, in Abhangigkeit vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten
AuBenflache eines Raumes Ss zur Grundflache des Raumes Sc nach DIN 4109-
2:2018-01 [9], Gleichung (32) mit dem Korrekturfaktor KaL nach Gleichung (33) zu
korrigieren. Diese Korrektur kann jedoch nur fur konkrete Rdume berechnet werden
und wurde in der nachfolgenden Betrachtung daher nicht bertcksichtigt.
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Die ermittelten erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Malie R'w,ges
der AuRRenbauteile von Aufenthaltsraumen konnen den nachfolgenden Tabellen
entnommen werden.

Sonstige Nutzungen

Etage

MaRBgeblicher
AuBenlarmpegel
La,res in dB(A)

gesamtes bewertetes Bau-Schalldimm-MaR R'y ges
der AuBenbauteile in dB
ohne Ka. in dB

. Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Blirordaume - . .
. Ubernachtungsraume in
Sonstige Nutzung und Beherb .
Ahnliches eher grgungssta__tten:
Unterrichtsraume und Ahnliches
Erdgeschoss2,8 62 bis 71 27 bis 36 32 bis 41
m U. Grund
1. Obergeschoss 63 bis 72 28 bis 37 33 bis 42
5,6 m 4. Grund
2. Obergeschoss 64 bis 71 29 bis 36 34 bis 41
8,4 m 4. Grund
3. Obergeschoss ; . .
11,2 m . Grund 64 bis 71 29 bis 36 34 bis 41

Schlafnutzungen

Etage MaRBgeblicher gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-MaR
AuBenlarmpegel L;es R'w,qes der AuBenbauteile in dB
in dB(A) ohne KaL in dB
Aufe|_1_thaltsr5ume in Wohnungen,
Schlafnutzun Ubernachtungsraume in
g Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und
Ahnliches
Erdgeschoss ; .
2.8 m . Grund 63 bis 75 33 bis 45
1. Obergeschoss . .
5.6 m G, Grund 64 bis 75 34 bis 45
2. Obergeschoss . .
8.4 m 4. Grund 66 bis 75 36 bis 45
3. Obergeschoss . .
11,2 m G. Grund 66 bis 75 36 bis 45

Bis zu einem gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Mal von ca. R'wges = 35 dB
ergeben sich keine gegenulber einer Ublichen Bauweise erhdhten Anforderung an die
Schalldammung der AuRenbauteile. Daruber steigen die Anforderungen insbe-
sondere an die Fenster an.

Die entsprechenden Anforderungen an die Gebaude im Plangebiet sind teilweise als

hoch einzustufen.
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8. Ermittlung der Auswirkungen durch geplante Baukorper im
Plangebiet

Im Bebauungsplan sollen im Bereich des Bruch-Areals Scheidter Stralle 24 — 42
hdhere Baukoérper im Vergleich zur Bestandsbebauung zulassig sein. Im Rahmen
der vorliegenden Untersuchung sollten die Auswirkungen der geplanten hoheren
Baukorper im Bereich des Bruch-Areals im Hinblick auf Reflexionen von Verkehrs-
gerauschen untersucht werden.

Die Verkehrsgerauschemissionen des Stral’en- und Schienenverkehrs wurden aus
Abschnitt Nr. 6 des vorliegenden Gutachtens Gbernommen. Fir die jeweiligen
Teilstrecken wurde der Zuschlag fur Mehrfachreflexionen im Bestand und im Planfall
mit Baukorpern mit der gemafR Bebauungsplan maximal zulassigen Hohe ermittelt.

Die an den in Abschnitt 4 aufgefliihrten Immissionsorten berechneten Immissions-
pegel der Verkehrsgerausche fur den Bestands- und Planfall wurden gegen-
ubergestellt.

Die Berechnungen ergaben zu erwartende Pegelanderungen gegenuber der Ist-
Situation im Bereich von -0,5 dB(A) bis +0,1 dB(A) zu erwarten. Eine relevante
Pegelerh6hung ist danach nicht zu erwarten.

Die berechneten Gerauschimmissionen und der Vergleich der Gerauschimmissionen
im Null- und Planfall sind den Tabellen 8 bis 11 im Anhang zu entnehmen.

9. Gerauschimmissionen durch den Parkverkehr der
Wohnanlage auf dem Bruch-Areal

9.1 Gerauschemissionen durch die Tiefgarage

Bei der geplanten Tiefgarage handelt es sich im Sinne der Parkplatzlarmstudie [3]
um eine offene Tiefgarage mit nicht eingehauster Rampe.

Die Zufahrt zur geplanten Tiefgarage erfolgt ebenerdig Uber die Scheidter Stral3e.
Die Einfahrt befindet sich auf der Stdseite des strallennahen Gebaudekorpers. Die
Fahrstrecke von der Tiefgarage bis zur Grundstiicksgrenze ist ca. 5 m lang und weist
keine relevante Steigung auf. Zusatzlich wurde etwa eine Autolange auf der offent-
lichen Stral3e vor der Rampe mit betrachtet. Die Zufahrt ist demnach insgesamt ca.
10 m lang. Die Zufahrt zur Tiefgarage soll asphaltiert werden.

Bei Tiefgaragen mit nicht eingehauster Rampe sind gemaf [3] folgende Teilvorgange
Zu betrachten:

e Zu- und Abfahrtverkehr auf3erhalb der Tiefgaragenrampe

e Fahrverkehr auf der Rampe

e Gdf. sonstige Schallquellen (Uberfahren einer Regenrinne, Gerausche beim
Offnen eines Garagenrolltores etc.), sofern vorhanden
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9.1.1 Berechnungsverfahren

FUr ein Rechenverfahren auf der ,sicheren® Seite wird gemal [3] der langenbezo-
gene Schallleistungspegel aus dem Zu- und Abfahrtverkehr sowie dem Fahrverkehr
auf nicht eingehausten Rampen anhand des Schallemissionspegels Lm e nach den
RLS-90 [4] nach folgendem Zusammenhang ermittelt:

Lw,1h = Lme + 19 dB(A).

Bei der Berechnung des Emissionspegels Lm e nach RLS-90 wird eine Geschwindig-
keit von 30 km/h angesetzt. Die maligebende Verkehrsstarke M in Kfz/h, die Stei-
gung der Tiefgaragenrampe und eventuelle Korrekturen fur unterschiedliche Stra-
Renoberflachen sind bei der Berechnung des Emissionspegels Lme gemal den
Vorgaben der RLS-90 anzusetzen.

Die Gerauschcharakteristik des Zu- und Abfahrtverkehrs wird als nicht impulshaltig
eingestuft, sofern keine ,Hindernisse® wie Regenrinnen o. a. hierzu Anteile liefern [3].

9.1.2 Eingangsdaten

In der Parkplatzlarmstudie [3] werden fur Tiefgaragen von Wohnanlagen folgende
Prognosewerte hinsichtlich der Bewegungen je Stellplatz und Stunde angegeben:

tagsuber (06:00 bis 22:00 Uhr): N = 0,15 Bewegungen je Stellplatz und Stunde

nachts (22:00 bis 06:00 Uhr): N = 0,09 Bewegungen je Stellplatz in der un-
gunstigsten Nachtstunde

Unter Bertcksichtigung der geplanten Anzahl von 128 Stellplatzen in der Tiefgarage
ergeben sich folgende mafligebende stindliche Verkehrsstarken M gemald RLS-90
[4]:

Zeit MaRgebende stiindliche Verkehrsstarke M
tags (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) 19,2
nachts (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) 11,5

9.1.3 Emissionspegel

Zur Berechnung des Fahrverkehrs der Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage wurde die
Fahrstrecke von dem Rolltor bis auf die 6ffentliche Verkehrsflache mit einer Lange
von insgesamt ca. 10 m bertcksichtigt.

Gemal den aktuellen Planunterlagen soll die Tiefgaragenzufahrt asphaltiert
ausgefuhrt werden. Der Zuschlag Dstro gemaR [3] betragt in diesem Fall O dB.

Die Steigung bzw. das Gefalle der Zufahrt ist im vorliegenden Fall kleiner als 5 %.
Far Steigungen bzw. Geféalle kleiner gleich 5 % ist kein Zuschlag fur Steigung und
Gefalle (Dstg) zu berlcksichtigen [4].
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Nach der Berechnungsformel entsprechend Abschnitt 6.1.2 ergeben sich fur die Ein-
und Ausfahrten in bzw. aus der Tiefgarage die nachfolgend aufgeflihrten Emissions-
pegel Lme bzw. langenbezogenen Schallleistungspegel Lw:.

Zeit Lme Lw
dB(A) dB(A)

tags (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) 41,3 60,3

nachts (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) 39,1 58,1

Die Berechnung der Gerauschemissionen tags und nachts ist den Tabellen 5a —b
im Anhang zu entnehmen.

Das verwendete Schallausbreitungsprogramm erhalt als Eingabe den langenbe-
zogenen Schallleistungspegel sowie die Lange der Fahrstrecke (Spalte ,Flache Anz.
in Tabelle 5 im Anhang) und berechnet daraus den Schallleistungspegel der je-
weiligen Fahrstrecke.

Gerauschemissionen durch das Uberfahren einer Regenrinne wurden nicht
betrachtet. Sollte eine Regenrinne erforderlich sein, sollte diese baulich so gestaltet
werden, dass von dem Uberfahren keine relevanten Gerausche ausgehen.

Im Rahmen der Untersuchungen zur Parkplatzlarmstudie [3] wurden lediglich bei
einer der untersuchten Tiefgaragen signifikante Gerausche beim Offnen und
SchlielRen des Garagenrolltores registriert. Bei einer Ausfihrung des Tores nach
dem Stand der Technik sind keine relevanten Gerausche durch das Offnen und
Schliel3en zu erwarten.

Die Lage der Fahrstrecke bei der Ein- und Ausfahrt zur Tiefgarage ist in Bild 3 im
Anhang eingezeichnet.

9.2 Gerauschemissionen durch die Zufahrt zum Innenhof

Die Berechnung der von dem Verkehr auf der Zufahrt zum Innenhof der Wohnanlage
ausgehenden Gerauschemissionen und der damit verbundenen Gerauschimmis-
sionen erfolgte ebenfalls nach den Berechnungsvorschriften der RLS-90 [4].

In der Schallausbreitungsrechnung wurde dabei eine Fahrstrecke von der Scheidter
Stralde bis zum Ende des Innenhofs und wieder zurlick bericksichtigt. Die Lange der
berucksichtigten Fahrstrecke betragt ca. 177 m.

Da im Innenhof keine Stellplatze fur Pkw geplant sind, wird die Zufahrt zum Innenhof
lediglich von Fahrradern und Lieferfahrzeugen oder fir Transportfahrten der Anlieger
verwendet. Im Sinne einer Maximalbetrachtung wurde angenommen, dass tagsuber

50 Pkw diese Fahrstrecke nutzen. Nachtliche Fahrten wurden nicht betrachtet.

Es wurde angenommen, dass der Fahrweg asphaltiert ausgefuhrt wird. Die Einfahrt
von der Scheidter Stralde zum Innenhof ist ca. 23 m lang und hat eine Steigung von
ca. 13 %.
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Nach der Berechnungsformel entsprechend Abschnitt 6.1.2 ergeben sich fur die Ein-
und Ausfahrten zum Innenhof der Wohnanlage die nachfolgend aufgefuhrten
Emissionspegel Lm e bzw. langenbezogenen Schallleistungspegel Lw ohne Zuschlag
fur Steigung bzw. Gefalle (Dstg).

Zeit Lm,E Lw
dB(A) dB(A)
tags (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) 42,2 52,4

Fir die Fahrstrecke ist ein Zuschlag fur Steigungen und Gefalle gemaly RLS-90 zu
bertcksichtigen. Dieser berechnet sich bei Steigungen g groRer 5 % gemaf
D, =0,6-[g[-3.

Stg
Fir eine Steigung von 13% berechnet sich daraus Zuschlag in Hohe von
Dstg = 4,8 dB.

Der Zuschlag Dstg wurde separat in der Spalte "num.Add." in Tabelle 3 im Anhang
eingetragen. Der Zuschlag wurde im Sinne einer Maximalabschatzung fur die
gesamte Fahrstrecke in der Berechnung bericksichtigt.

Das verwendete Schallausbreitungsprogramm erhalt als Eingabe den langenbe-
zogenen Schallleistungspegel sowie die Lange der Fahrstrecke (Spalte ,Flache Anz.
in Tabelle 3 im Anhang) und berechnet daraus den Schallleistungspegel der
Fahrstrecke.

Die Berechnung der Gerauschemissionen tags und nachts ist der Tabellen 5 ¢ im
Anhang zu entnehmen.

Die Lage der betrachteten Fahrstrecke ist Bild 3 im Anhang zu entnehmen.

9.3 Spitzenpegel

Zur Ermittlung der von dem Zu- und Abfahrtverkehr verursachten Spitzenpegel der
Gerauschimmission wurden folgende Vorgange mit den aufgeflhrten Spitzenschall-
leistungspegeln berucksichtigt. Die Quellen der Emissionswerte sind ebenfalls
angegeben.

Vorgang Schallleistungspegel Quelle
LWAmax in dB(A)

Zu- und Abfahrtverkehr offene Rampe 94,0 [3]

Beschleunigte Abfahrt 92,5 [3]

Beschleunigte Abfahrten im Bereich der Zu- und Abfahrt des Innenhofs wurden
lediglich tagsuber betrachtet.

Die Lage der Punktquellen bei der Berechnung der Spitzenpegel kann Bild 3 im
Anhang entnommen werden.
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9.4 Berechnung der Gerduschimmissionen
9.4.1 Schallausbreitungsberechnung

Entsprechend den Vorgaben der TA Larm [1], Anhang A, Abschnitt A.2.3.4. wurde
die Schallausbreitungsrechnung nach der Norm DIN ISO 9613-2, Entwurf September
1997 [2], durchgeflhrt.

Der Schallausbreitungsberechnung wurden folgende Parameter vorgegeben:

Rel. Feuchte: 70 %
Temperatur: 10 °C

Fir die Berechnung der meteorologischen Korrektur Cmet gemaf DIN 1ISO 9613-2 [2]
wurde ein pauschaler Wert von Co = 3 dB fur den Tagzeitraum und von Co =1 fir den
Nachtzeitraum angesetzt.

Dem Rechenprogramm [4] wurde ein digitales dreidimensionales Modell der
geplanten Gebaude, des umliegenden Gelandes mit den benachbarten Gebauden
und der Immissionsorte vorgegeben.

FUr bewachsene Gelandebereiche zwischen dem Betriebsgelande und den Immis-
sionsorten wurde ein Bodenfaktor von G = 1 (absorbierender Boden) angesetzt. Die
Festlegung der entsprechenden Bereiche erfolgte anhand von Planunterlagen und
einer Luftbildaufnahme.

9.4.2 Immissionspegel

Die Schallausbreitungsberechnung auf der Grundlage der Gerauschemissionen
entsprechend Abschnitt 6 ergab an den betrachteten Immissionsorten die nach-
folgend aufgefuhrten Immissionspegel tagstiber und nachts durch den Zu- und
Abfahrtverkehr der Tiefgarage und des Innenhofes der auf dem Bruch-Areal in der
Scheidter Strale 24 - 42 in Saarbricken geplanten Wohnanlage.

Immissionsort Immissionspegel in dB(A)
Nr. |Bezeichnung tags nachts

2 Scheidter Stral’e 33 39,3 32,7

3 Scheidter Stral’e 35 40,3 32,0

6 Scheidter Stralle 44 48,5 24,3

Die Daten der Schallausbreitungsberechnung sind den folgenden Tabellen im
Anhang zu entnehmen:

Tabelle 2 Spektren
Tabelle 3 Emissionen
Tabelle 4a-c Immissionen
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943 Beurteilungspegel

Der Beurteilungspegel ergibt sich aus dem Mittelungspegel der Gerauschimmission
uber die Beurteilungszeit und Zuschlagen fur

¢ Impulshaltigkeit
e Ton- oder Informationshaltigkeit
e Zuschlag fur Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit tags

sowie der
¢ meteorologischen Korrektur Cmet.
Der Beurteilungszeitraum tags ist gemafy TA Larm [1] der Zeitraum von 16 Stunden

zwischen 06:00 und 22:00 Uhr, der Beurteilungszeitraum nachts ist die lauteste
Stunde im Zeitraum zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr.

Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Die Gerauschemissionen der Ein- und Ausfahrten der Pkw in bzw. aus der Tiefga-
rage sind nicht impulshaltig. Dies setzt voraus, dass von dem Uberfahren einer
eventuell vorhandenen Regenrinne oder dem Offnen und SchlieRen des Rolltors
keine relevanten Gerausche ausgehen (Ausfuhrung nach dem Stand der Technik zur
Larmminderung). Davon wurde in der vorliegenden Untersuchung ausgegangen und
kein Zuschlag fur Impulshaltigkeit berucksichtigt.

Zuschlag fur Ton- oder Informationshaltigkeit

Von dem Zu- und Abfahrtverkehr sind keine ton- oder informationshaltigen
Gerausche zu erwarten. Ein entsprechender Zuschlag wurde daher nicht
berucksichtigt.

Zuschlag fur Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

Fir folgende Zeiten ist gemal TA Larm [1] bei der Ermittlung des Beurteilungspegels
tags die erhohte Storwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag zu berucksich-
tigen:

1. an Werktagen 06:00 - 07:00 Uhr,
20:00 - 22:00 Uhr.
2. an Sonn- und Feiertagen 06:00 - 09:00 Uhr,
13:00 - 15:00 Uhr,
20:00 - 22:00 Uhr.

Der Zuschlag betragt 6 dB. Er ist in Wohngebieten, nicht jedoch in Misch- oder
Gewerbegebieten anzuwenden.

Die Gerauschemissionen des Zu- und Abfahrtverkehrs am Tag wurden gleichverteilt
uber den Beurteilungszeitraum von 16 Stunden tags angenommen, woraus sich ein
Zuschlag fur die Einwirkung in Zeiten erhéhter Empfindlichkeit an Sonn- und Feier-
tagen von 3,6 dB berechnet.
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Die Zuschlage fur Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit wurden bei den Gerausch-
emissionen bereits berlucksichtigt und sind in den berechneten Immissionspegeln
enthalten (siehe Spalte "DT_E" in Tabelle 6 im Anhang).

Meteorologische Korrektur Cmet

Die meteorologische Korrektur Cmet ist in den berechneten Immissionspegeln eben-
falls bereits enthalten.

Die Beurteilungspegel der Gerauschimmissionen tagsuber und nachts durch den Zu-
und Abfahrtverkehr der Tiefgarage und des Innenhofes der geplanten Wohnanlage in
der Scheidter Stral’e 24 - 42 in Saarbrucken ergeben sich somit aus den auf ganze
dB(A) gerundeten Immissionspegeln entsprechend Abschnitt 7.2:

Immissionsort Beurteilungspegel in dB(A)
Nr. |Bezeichnung tags nachts

2 Scheidter Stralle 33 39 33

3 Scheidter Stral’e 35 40 32

6 Scheidter Stralle 44 49 24

9.4.4 Spitzenpegel

Die durch den Fahrverkehr auf der Rampe der Tiefgarage und auf der Zufahrt zum
Innenhof an den betrachteten Immissionsorten verursachten Spitzenpegel der
Gerauschimmissionen sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

Immissionsort Spitzenpegel in dB(A)
Nr. | Bezeichnung tags nachts
2 | Scheidter Stralle 33 57 57
3 | Scheidter Stralle 35 57 57
6 |Scheidter Stralke 44 66 51
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9.5 Vergleich mit den zulassigen Werten

In den nachfolgenden Tabellen werden die in der vorliegenden Untersuchung er-
mittelten Beurteilungspegel der Gerauschimmissionen durch den Zu- und Abfahrt-
verkehr auf der Zufahrt zur Tiefgarage und zum Innenhof der auf dem Bruch-Areal in
der Scheidter Stralle 24 — 42 in Saarbricken geplanten Wohnanlage den an den
maflgebenden Immissionsorten nach TA Larm geltenden Immissionsrichtwerten
tagsuber und nachts gegenubergestelit.

Beurteilungspegel tags

Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsrichtwert
tags tags

Nr. |Bezeichnung dB(A) dB(A)

2 Scheidter Stral’e 33 39 55

3 Scheidter Stral’e 35 40 55

6 Scheidter Stral3e 44 49 55

Die ermittelten Beurteilungspegel unterschreiten den an den betrachteten Immis-
sionsorten geltenden Immissionsrichtwert tags um mindestens 6 dB(A).

Beurteilungspegel nachts

Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsrichtwert
nachts nachts

Nr. |Bezeichnung dB(A) dB(A)

2 Scheidter Stralle 33 33 40

3 Scheidter Stralle 35 32 40

6 Scheidter Stralle 44 24 40

Die ermittelten Beurteilungspegel unterschreiten den an den betrachteten Immis-
sionsorten geltenden Immissionsrichtwert nachts ebenfalls um mindestens 7 dB(A).

Der Vergleich zeigt, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm von den ermittelten
Beurteilungspegeln an allen Immissionsorten um mindestens 6 dB(A) unterschritten
werden. Die Zusatzbelastung durch die geplante Wohnanlage ist gemaf3 Nr. 3.2.1
Abs. 2 der TA Larm somit als nicht relevant anzusehen. Eine Betrachtung der
Vorbelastung ist nicht erforderlich.
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In den nachfolgenden Tabellen werden die in der vorliegenden Untersuchung
ermittelten Spitzenpegel der Gerauschimmissionen den an den Immissionsorten
gemal TA Larm [1] zulassigen Werten fur Spitzenpegel tagsuber und nachts
gegenubergestellt.

Spitzenpegel tags

Immissionsort

Spitzenpegel tags

zulassiger Wert tags

IRW+30 dB
Nr. |Bezeichnung dB(A) dB(A)
2 Scheidter Stralle 33 57 85
3 Scheidter Stralle 35 57 85
6 Scheidter Stralle 44 66 85

Der nach TA Larm tags zulassige Wert fur kurzzeitige Gerauschspitzen wird an den
betrachteten Immissionsorten weit unterschritten.

Spitzenpegel nachts

Immissionsort Spitzenpegel nachts | zuldssiger Wert nachts
IRW+20 dB

Nr. |Bezeichnung dB(A) dB(A)

2 Scheidter Stral’e 33 57 60

3 Scheidter Stral’e 35 57 60

6 Scheidter Stralle 44 51 60

Der nach TA Larm nachts zulassige Wert fur kurzzeitige Gerauschspitzen wird um
3 dB(A) bzw. um 9 dB(A) unterschritten.

Zur schalltechnischen Beurteilung von Parkplatzen in Wohnanlagen ist der Parkplatz-
larmstudie des Bayrischen Landesamt fur Umwelt, 6. Auflage von 2007 [3] in Ab-
schnitt 10.2.3 darUber hinaus folgender Passus zu entnehmen.

,Grundsétzlich ist davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen auch in Wohn-
bereichen gewissermal3en zu den lblichen Alltagserscheinungen gehéren und dass
Garagen und Stellplatze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verur-
sachten Bedarf entspricht, auch in einem von Wohnbebauung gepréagten Bereich
keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorrufen. Vgl. hierzu
u.a. den Beschluss des Verwaltungsgerichtshofes Baden-W!irttemberg vom
20.07.1995, Az. 3 S 35638/94. Trotzdem sollte das unter 10.1 und 10.2.1 beschrie-
bene Beurteilungsverfahren zur schallschutztechnischen Optimierung herangezogen
werden. In 0. g. Beschluss wird die Auffassung vertreten, dass Maximalpegel nicht
zu berticksichtigen sind.*
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10. Festsetzungsvorschlag

Um der Larmbelastung durch den Verkehrslarm im Plangebiet zu begegnen, ist es
notwendig, Festsetzungen im Bebauungsplan zu treffen. Im Bebauungsplan kénnte
beispielhaft die folgende Festsetzung getroffen werden:

7

Bei der Errichtung von schutzbediirftigen Gebduden im Plangebiet sind die
Anforderungen an die Luftschallddmmung von Aul3enbauteilen nach DIN4109-1,
Ausgabe 2018-01 (oder ggf. der aktuellen Ausgabe) zu ermitteln.

Dabei sind die folgenden fiir die verschiedenen Hbhen ermittelten mal3geblichen
Aul3enldarmpegel zu berticksichtigen:

Etage MaRgeblicher AuBRenlarmpegel L s in dB(A)
Sonstige Nutzung Schlafnutzung

Erdgeschoss 2,8 m (. Grund 71 75

1. Obergeschoss 5,6 m u. Grund 72 75

2. Obergeschoss 8,4 m u. Grund 71 75

3. Obergeschoss 11,2 m 4. Grund 71 75

Von den mal3geblichen AulBenlédrmpegeln kann abgewichen werden, wenn
nachgewiesen wird, dass der mal3gebliche AuBenlérmpegel an einem konkreten
Gebéude oder an einzelnen (z. B. vom Ldrm abgewandten) Fassaden eines
Gebéudes geringer ist.

Wohn- und SchlafrGume sind mit fensterunabhéngigen Lliftungseinrichtungen
auszurtisten. Hiervon kann abgewichen werden, wenn nachgewiesen wird, dass der
néchtliche Beurteilungspegel nach DIN 18005 mit 45 dB(A) an mindestens einem
Fenster des Raumes unterschritten wird.”

1. Qualitat der Prognose

Bei der Ermittlung der zu erwartenden Gerauschemissionen wurden soweit mdglich
Maximalbetrachtungen durchgefuhrt.

Die Emissionsansatze in der herangezogenen Studie zu den Gerauschen des Zu-
und Abfahrtverkehrs der geplanten Wohnanlage basieren auf Maximalabschatz-
ungen, so dass die tatsachlichen Gerauschemissionen im Normalfall niedriger liegen.

Die Verkehrsmengenangaben fur das Prognosejahr 2030 wurden von der DB Netz
AG [11] vorgelegt.

Die Verkehrsmengen auf der Scheidter StraRe wurden durch das Stadtplanungsamt
der Stadt Saarbrucken angegeben. [10]:
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12. Zusammenfassung und Ergebnis der Untersuchung

Die Innovatis GmbH, Saarbrucken, plant die Errichtung einer Wohnanlage auf dem
ehemaligen Brauereigelande (Bruch-Areal) in der Scheidter Str. 24 — 42 im Stadltteil
St. Johann der Landeshauptstadt Saarbrlcken.

Das ehemalige Brauereigelande mit einer Flache von ca. 0,7 ha ist zurzeit bebaut.
Bestehende Gebaude sollen teilweise in Wohngebaude umgenutzt werden.
Zusatzlich sollen neue Gebaude errichtet werden.

Die Stadt Saarbrucken plant hierzu die Aufstellung des Bebauungsplans Nr.
136.20.00 ,Bruch-Areal und Umfeld“ im Stadtteil St. Johann.

Das Plangebiet befindet sich nordwestlich der Scheidter Stral’e ca. 1,5 km dstlich
des Stadtkerns der Landeshauptstadt Saarbricken.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist die Vorlage eines schalltechnischen
Gutachtens zu den Gerauschemissionen und -immissionen durch den Parkverkehr
nach der Errichtung einer Wohnanlage erforderlich. Des Weiteren wurde die
Untersuchung der Verkehrsgerauschimmissionen im Plangebiet gefordert.
Erganzend sollten die Auswirkungen der geplanten Baukorper im Plangebiet im
Hinblick auf Reflexionen von Verkehrsgerauschen untersucht werden.

Die SGS-TUV Saar GmbH wurde von der Innovatis GmbH mit der Erstellung eines
entsprechenden Gutachtens beauftragt.

Die von dem Zu- und Abfahrverkehr der Tiefgarage der geplanten Wohnanlage
ausgehenden Gerausche wurden nach der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen
Landesamtes fur Umweltschutz, 6. Auflage 2007 [3] berechnet.

Der Zu- und Abfahrtsverkehr zum Innenhof wurde nach den RLS-90 [4] berechnet.

Die Ermittlung der dadurch an den malfigeblichen Immissionsorten zu erwartenden
Gerauschimmissionen erfolgte mit Hilfe einer Schallausbreitungsberechnung nach
DIN ISO 9613-2 [2]. Die Beurteilungspegel wurden gemafd TA Larm [1] gebildet und
mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm [1] verglichen.

Das Plangebiet unterliegt Gerauschimmissionen durch die sudlich angrenzende
Scheidter Stralle. Die Verkehrsmengen auf der Scheidter Stra’e wurden von der
Stadt Saarbrucken zur Verfugung gestellt.

Das Plangebiet unterliegt dartiber hinaus Schienenverkehrslarmimmissionen von der
westlich verlaufenden zweigleisigen Bahnlinie 3250 Saarbricken — Mannheim und
der eingleisigen Bahnlinie 3251 Saarbricken — Saargemund. Die Verkehrsmengen-
angaben fur das Prognosejahr 2030 wurden von der DB Netz AG [12] vorgelegt.
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Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden die Gerauschimmissionen durch
den Verkehr auf der Scheidter Strale nach den RLS-19 [13] berechnet.

Die Berechnung der von dem Schienenverkehr ausgehenden Gerauschemissionen
und der damit verbundenen Gerauschimmissionen im Plangebiet erfolgte nach der
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV, Anlage 2, Berechnung des
Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03) [8].

Die berechneten Gerauschimmissionen durch den Stral3en- und Schienenverkehr
wurden mit den Orientierungswerten fur Verkehrslarm in DIN 18005 Beiblatt 1 [7],
sowie mit den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV [8] verglichen.

In einem weiteren Untersuchungsschritt wurden aus den berechneten Immissions-
pegeln die mallgeblichen Aul3enlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 [10] berechnet.

Zudem sollten die Auswirkungen der geplanten hoheren Baukorper im Bereich des
Bruch-Areals im Hinblick auf Reflexionen von Verkehrsgerauschen untersucht
werden. Die Verkehrsgerauschemissionen des Straf3en- und Schienenverkehrs
wurden aus Abschnitt Nr. 6 des vorliegenden Gutachtens Ubernommen. Fur die
jeweiligen Teilstrecken wurde der Zuschlag fur Mehrfachreflexionen im Bestand und
im Planfall mit Baukdérpern mit der gemal Bebauungsplan maximal zuldssigen Hohe
ermittelt.

Die an den in Abschnitt 4 aufgefuhrten Immissionsorten berechneten Immissions-
pegel der Verkehrsgerausche flr den Bestands- und Planfall wurden gegen-
ubergestellt.

Die einzelnen Untersuchungsergebnisse sind in den nachfolgenden Abschnitten
zusammengefasst.

12.1 Verkehrsgerauschimmissionen im Plangebiet

Der Vergleich der ermittelten Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche mit den
zulassigen Werten (Orientierungswerte bzw. Immissionsgrenzwerte) ergibt die
folgende Bilanz:

e Die Orientierungswerte der DIN 18005 [7] werde demnach am Tag um bis zu
14 dB(A) und nachts um bis zu 20 dB(A) Uberschritten

e Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden tags um bis zu 10 dB(A)
und nachts um bis zu 16 dB(A) Uberschritten
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Aufgrund der ermittelten Uberschreitungen der zuléssigen Gerduschimmissionen im
Plangebiet sind Schallschutzmallinahmen notwendig. Folgende Schallschutzmal3-
nahmen sind grundsatzlich maéglich:

MafRnahmen an der Schallquelle (aktive SchallschutzmalRnahmen)
Einhalten von Mindestabstanden

Malnahmen auf dem Ausbreitungsweg (passive SchallschutzmalRnahmen)
Grundrissorientierung schutzbedurftiger Aufenthaltsraume
Schallschutzmalinahmen am Gebaude

Die verschiedenen MalRnahmen werden hinsichtlich des hier betrachteten Vorhabens
wie folgt bewertet:

Eine Mallinahme an der Schallquelle (aktive Schallschutzmalinahme) ware im
vorliegenden Fall z. B. eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
der Scheidter Strale. Die Wirksamkeit dieser Malnahme ist aber auf ca. 3 dB(A)
begrenzt.

Die Abstande der Baufenster von den umliegenden Stral3en kénnten erhdht werden,
dies wurde allerdings die nutzbare Flache im Plangebiet stark reduzieren.

Passive SchallschutzmalRnahmen im Sinne einer Larmschutzwand sind im
vorliegenden Fall nicht umsetzbar und fur die oberen Geschosse der Gebaude auch
nicht wirksam.

Sinnvoll ist in jedem Fall eine geeignete Grundrissgestaltung der Gebaude.
Schutzbedurftigen Raume sollten vorzugsweise auf den von dem Verkehrslarm
abgewandten Gebaudeseiten angeordnet werden.

Bei der Errichtung von Gebauden grundsatzlich zu beachten ist die Norm DIN 4109
"Schallschutz im Hochbau". Durch die Festlegung eines mindestens erforderlichen
Schallddamm-Males flr die AulRenbauteile von schutzbedlrftigen Raumen wird
sichergestellt, dass die von au3en in die Rdume eindringenden Gerausche auf ein
akzeptables Mal} reduziert werden. Dadurch wird eine weitgehend uneingeschrankte
Nutzung der Wohnraume in Gebauden auch in Bereichen, in denen erhohte
Gerauschimmissionen vorliegen, die nicht durch andere MaRnahmen vermindert
werden kdonnen, ermadglicht.
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FUr das Plangebiet ergeben sich daraus folgende Forderungen:

- Alle neuen Gebaude mit schutzbedurftigen Nutzungen sind hinsichtlich des
Schutzes vor Aulienlarm gemaf den Anforderungen der Norm DIN 4019-

01:2018-01 [8] auszufuhren.

- Im Fall von Uberschreitungen wahrend der Nacht sind Wohn- und
Schlafraume mit fensterunabhangigen Luftungseinrichtungen auszustatten,
um eine Sauerstoffzufuhr bei geschlossenen Fenstern zu gewahrleisten. Der
Mafstab fiir eine solche MalRnahme sollte die Uberschreitung der
Orientierungswerte der DIN 18005 sein.

Grundlage fur die Ermittlung der erforderlichen Schalldammung der Aul3enbauteile
von Gebauden nach DIN 4109 ist der sogenannte malfdgebliche Au3enlarmpegel.
Aus diesem wird das gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Mal R'w.ges der
Aulenbauteile von schutzbedulrftigen Raumen berechnet.

Die ermittelten maRRgeblichen AulRenlarmpegel und erforderlichen gesamten bewer-
teten Bau-Schalldamm-Malie R'w,ges der AuRenbauteile von Aufenthaltsraumen
kénnen den nachfolgenden Tabellen enthommen werden.

Sonstige Nutzungen

Etage MaBgeblicher gesamtes bewertetes Bau-Schalldimm-MaR R'y ges
AuBenlarmpegel der AuBenbauteile in dB
Lares in dB(A) ohne KaL in dB
T Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Biroraume - . .
. Ubernachtungsraume in
Sonstige Nutzung und Beherb titt
Ahnliches enerbergungsstatien,
Unterrichtsraume und Ahnliches
Erdgeschoss . . .
28m i, Grund 62 bis 71 27 bis 36 32 bis 41
1. Obergeschoss 63 bis 72 28 bis 37 33 bis 42
5,6 m 0. Grund
2. Obergeschoss 64 bis 71 29 bis 36 34 bis 41
8,4 m U. Grund
3. Obergeschoss ; . .
11,2 m . Grund 64 bis 71 29 bis 36 34 bis 41
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Schlafnutzungen

Etage MaRBgeblicher gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-MaR
AuBenlarmpegel L es R'w,qes der AuBenbauteile in dB
in dB(A) ohne KaL in dB

Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in

SIS Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und

Ahnliches
5,§$E?igfusnd 63 bis 75 33 bis 45
56m b Grnd 64 bis 75 34 bis 45
B4 m o Ornd 66 bis 75 36 bis 45
3. Obergeschoss 66 bis 75 36 bis 45

11,2 m . Grund

Bis zu einem gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Mal von ca. R'wges = 35 dB
ergeben sich keine gegenulber einer Ublichen Bauweise erhdhten Anforderung an die
Schalldammung der AulRenbauteile. Daruber steigen die Anforderungen insbe-
sondere an die Fenster an.

Die entsprechenden Anforderungen an die Gebaude im Plangebiet sind teilweise als
hoch einzustufen.

12.2 Auswirkungen der hoheren Baukorper im Plangebiet

Im Bebauungsplan sollen im Bereich des Bruch-Areals Scheidter Stralle 24 — 42
hohere Baukorper im Vergleich zur Bestandsbebauung zulassig sein. Im Rahmen
der vorliegenden Untersuchung sollten die Auswirkungen der geplanten hdheren
Baukorper im Bereich des Bruch-Areals im Hinblick auf Reflexionen von Verkehrs-
gerauschen untersucht werden.

Die Berechnungen ergaben zu erwartende Pegelanderungen gegenuber der Ist-
Situation im Bereich von -0,5 dB(A) bis 0,1 dB(A) zu erwarten. Eine relevante
Pegelerh6hung ist danach nicht zu erwarten.

12.3 Parkverkehr der geplanten Wohnanlage

In den nachfolgenden Tabellen werden die in der vorliegenden Untersuchung er-
mittelten Beurteilungspegel der Gerauschimmissionen durch den Zu- und Abfahrt-
verkehr auf der Zufahrt zur Tiefgarage und zum Innenhof der auf dem Bruch-Areal in
der Scheidter Stralle 24 — 42 in Saarbricken geplanten Wohnanlage den an den
maldgebenden Immissionsorten nach TA Larm geltenden Immissionsrichtwerten
tagsuber und nachts gegenubergestellt.
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Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsrichtwert
tags tags

Nr. |Bezeichnung dB(A) dB(A)

2 Scheidter Stralle 33 39 55

3 Scheidter Stral’e 35 40 55

6 Scheidter Stral3e 44 49 55

Die ermittelten Beurteilungspegel unterschreiten den an den betrachteten Immis-
sionsorten geltenden Immissionsrichtwert tags um mindestens 6 dB(A).

Beurteilungspegel nachts

Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsrichtwert
nachts nachts

Nr. |Bezeichnung dB(A) dB(A)

2 Scheidter Stralle 33 33 40

3 Scheidter Stralle 35 32 40

6 Scheidter Stralle 44 24 40

Die ermittelten Beurteilungspegel unterschreiten den an den betrachteten Immis-

sionsorten geltenden Immissionsrichtwert nachts ebenfalls um mindestens 7 dB(A).

Der Vergleich zeigt, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm von den ermittelten
Beurteilungspegeln an allen Immissionsorten um mindestens 6 dB(A) unterschritten
werden. Die Zusatzbelastung durch die geplante Wohnanlage ist gemaf3 Nr. 3.2.1
Abs. 2 der TA Larm somit als nicht relevant anzusehen. Eine Betrachtung der
Vorbelastung ist nicht erforderlich.

Der nach TA Larm tags und nachts zulassige Wert fur kurzzeitige Gerauschspitzen
wird an allen betrachteten Immissionsorten unterschritten.

Sulzbach, den 08.02.2024

JM/Ni

Der Sachverstandige:

W

B.Sc. Justin Miiller

o

Dipl.-Phys. Ing. Jorg Trittelvitz
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Bild 1

Lage des Grundstiickes mit Immissionsorten
Mafstab 1: 5.000

[ ] Bruch-Areal mit geplanter Wohnanlage

[ ] Geltungsbereich Bebauungsplan ,Bruch-Areal und Umfeld"

Alter Friedhof a

St Johan
3

ieahte, FRECEden ik M ECHY

e
0 "‘ 2%
'.t‘ni"s »
N nsege.nqshale
)
F]
a
]
L )
‘\\
" Cl |
. {__(S\\
[0
w
~ - ')
!
1l
= -
‘) 5 « 2 3
iN » 3 3
Willi-Graf-Strage

B [ LIS B9 B R AW, D

© Bundesamt firr Kartographie und Geodasie 2024, Datenquellen:
https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf

jm.docx

https://sg



SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6652282 - Gutachten Rev. B vom 08.02.2024 Anhang 1 - Blatt 2 von 27
Bild 2
Lage des Bruch-Areals mit Immissionsorten
Mafstab 1:2.000

[ 1 Bruch-Areal mit geplanter Wohnanlage
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Bild 3
Lage der Gerauschquellen des Zu- und Abfahrtverkehrs
MalRstab 1: 1.000

A Immissionsort Nr.

Ein- /Ausfahrt Tiefgarage

Ein- /Ausfahrt Innenhof

@ Spitzenpegel Fahren auf der Rampe

o Spitzenpegel Beschleunigte Abfahrt
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Bild 4
Lage der Verkehrswege
MalRstab 1: 3.000
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Bild 5
Entwurf Planzeichnung Bebauungsplan ,Bruch-Areal und Umfeld*

U\,
Original.

2 ,/,77,% ,//// /_’% Ouelle;Vem\essungs-&Geonimn\ahonsarn!Saa'bnaden‘Survd.08.05,}02}.
W \\\\\\\‘% 0_10 0%




SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6652282 - Gutachten Rev. B vom 08.02.2024

Bild 6

Anhang 1 - Blatt 6 von 27

Larmkarte Verkehrsgerauschimmissionen tags — Berechnungshohe 2,8 m
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Larmkarte Verkehrsgerauschimmissionen tags — Berechnungshohe 5,6 m
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Larmkarte Verkehrsgerauschimmissionen tags — Berechnungshohe 8,4 m
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Larmkarte Verkehrsgerauschimmissionen tags — Berechnungshohe 11,2 m
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Bild 10
Larmkarte Verkehrsgerauschimmissionen nachts — Berechnungshéhe 2,8 m
Malstab 1:2.000
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Bild 11
Larmkarte Verkehrsgerauschimmissionen nachts — Berechnungshohe 5,6 m
Mafstab 1:2.000
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Bild 12
Larmkarte Verkehrsgerauschimmissionen nachts — Berechnungshohe 8,4 m
Malstab 1:2.000
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Bild 13
Larmkarte Verkehrsgerauschimmissionen nachts — Berechnungshohe 11,2 m
Malstab 1:2.000
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Bild 14
Larmkarte Verkehrsgerauschimmissionen tags mit Pegelgrenzen entsprechend der
Immissionsgrenzwerte bzw. der Orientierungswerte — Berechnungshdhe 2,8 m
Mafstab 1:2.000
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Bild 15
Larmkarte Verkehrsgerauschimmissionen tags mit Pegelgrenzen entsprechend der
Immissionsgrenzwerte bzw. der Orientierungswerte — Berechnungshdhe 5,6 m
MafRstab 1:2.000
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Bild 16
Larmkarte Verkehrsgerauschimmissionen tags mit Pegelgrenzen entsprechend der
Immissionsgrenzwerte bzw. der Orientierungswerte — Berechnungshdhe 8,4 m
MafRstab 1:2.000

<35 dB(A)
$5 - 59 0B(A)

I -2 cex)
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Bild 17
Larmkarte Verkehrsgerauschimmissionen tags mit Pegelgrenzen entsprechend der
Immissionsgrenzwerte bzw. der Orientierungswerte — Berechnungshohe 11,2 m
MafRstab 1:2.000

<35 dB(A)
$S - 59 OB{A)

I -2 o8
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Bild 18
Larmkarte Verkehrsgerauschimmissionen nachts mit Pegelgrenzen entsprechend der
Immissionsgrenzwerte bzw. der Orientierungswerte — Berechnungshdhe 2,8 m
Mafstab 1:2.000

<45 dB(A)
45- 49 0B(A)

B -+ 088
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Bild 19
Larmkarte Verkehrsgerauschimmissionen nachts mit Pegelgrenzen entsprechend der
Immissionsgrenzwerte bzw. der Orientierungswerte — Berechnungshdhen 5,6 m bis
11,2 m
Mafstab 1:2.000

<45 dB(A)
45- 49 GB(A)

B -4 o508
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Bild 20
Larmkarte mafigeblicher Aul3enlarmpegel Schlafnutzung — Berechnungshohe 2,8 m
Malfstab 1:2.000

<35 dB(A)
B 3s-400ByA)
I <0- s B

45- 50 9B(A)
B s0-550804)
B ss-600B(A)
B s0-55 0B(8)

https://sg i he 3-6652282-b- tis-bplan-bruch-areal-und-umfeld-sb-larm-jm.docx




SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6652282 - Gutachten Rev. B vom 08.02.2024 Anhang 1 - Blatt 21 von 27

Bild 21
Larmkarte mafigeblicher Aul3enlarmpegel Schlafnutzung — Berechnungshohe 5,6 m
Malfstab 1:2.000

<35 dB(A)
[ 3s- 400848
I :0-4scEA)

45 - 50 OB{A)
B s0- 55064
B ss-600B(4)
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Bild 222
Larmkarte mafRgeblicher AuRenlarmpegel Schlafnutzung — Berechnungshdhe 8,4 m
Mafstab 1:2.000

<35 dB(A)
B 3s- 40 0BiA)
I <o-sscBA)

45- 50 OB(A)
B s0-550B04)
B 55-600B(A)
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Bild 23
Larmkarte mafRgeblicher AuRenlarmpegel Schlafnutzung — Berechnungshéhe 11,2 m
Mafstab 1:2.000

<35 dB(A)
B 3s- 40 0BiA)
I <o-sscBA)

45 - 50 0B{A)
B s0-550B04)
B 55-60 cBiA)
B 50-55 0B

https://sg




SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6652282 - Gutachten Rev. B vom 08.02.2024 Anhang 1 - Blatt 24 von 27

Bild 24

Larmkarte mafdgeblicher AuRenlarmpegel sonstige Nutzung — Berechnungshéhe 2,8 m

https://sg

Mafstab 1:2.000

<35 dB(A)
I 35-400B(A)
B «0-ssoBin)

45- 50 OB{A)
B s0- 55 B4
I 55-60 0B(A)
B s0-55 0BiA)
B 55-70cB4)
P 70-75 oB(A)
75 - 80 0B{A)
>80 dB(A)
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Bild 25
Larmkarte maldgeblicher AuRenlarmpegel sonstige Nutzung — Berechnungshohe 5,6 m
Malfstab 1:2.000

<35 dB(A)
I 35-400B4A)
B 0-scBiA)

45- 50 OB(A)
B s50-550B44)
D 55-600B(A)
B 50- 55 0BiA)
B 5s-70cB4)
P 70-75 0BA)
75 - 80 OB{A)
>80 dB(A)
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Bild 26
Larmkarte maldgeblicher AuRenlarmpegel sonstige Nutzung — Berechnungshohe 8,4 m
Mafstab 1:2.000

<35 dB(A)
B 35-400B(A)
I <o- ss B

45- 50 9B{A)
B s50-550808)
i 55 - 60 OB(A)
B 50- 55 0BiA)
B 5s-70cB4)
P 70-75 0BA)
B 7s-500B(8)
[

>80 dB(A)
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Bild 27
Larmkarte mafigeblicher AulRenlarmpegel sonstige Nutzung - Berechnungshdhe 11,2 m
Malfstab 1:2.000

<35 dB(A)
B 3s- 40 cB(A)
I <o-sscEA)

45- 50 GB{A)
I s0-550BiA)
B 55-60 0B(A)
B s0- 65 0BiA)
I 5570084
B 70- 75 0BA)
B 7s-s00Bi8)
I -0 csn)
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Tabelle 1
Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.
August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt geandert durch Bekanntmach-
ung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in Kraft getreten
am 9. Juni 2017

DIN ISO 9613 - 2, Entwurf September 1997
Akustik, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

Parkplatzlarmstudie

Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdéfen und Omnibus-
bahnhofen; 6. Auflage 2007;

Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz

Richtlinien fur den Larmschutz an Stral’en - RLS-90, Ausgabe 1990
Der Bundesminister fur Verkehr, Abteilung Strallenbau

Schallausbreitungs-Software
MAPANDGIS, Version 1.2.0.6, Kramer Schalltechnik GmbH

DIN 18005:2023-07
Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fur die Planung

DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07
Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1:
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung

Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), zuletzt geandert durch Artikel 1 der
Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334)

DIN 4109, Ausgabe Januar 2018
Schallschutz im Hochbau
Teil 1: Mindestanforderungen

DIN 4109, Ausgabe Januar 2018
Schallschutz im Hochbau
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfullung der Anforderungen

Angaben zu den Verkehrszahlen und der Verkehrsentwicklung der
angrenzenden innerortlichen Verkehrswege, Ubermittelt am 09.05.2022 und
18.05.2022 durch das Stadtplanungsamt der Landeshauptstadt Saarbricken

Verkehrszahlen der Bahnlinie 3250 und 3251 (Prognosejahr 2030) fur den
Abschnitt Saarbriicken Hbf bis Saarbricken Ost, km 1,3 - km 1,8, im Bereich
Scheidter Stral3e, Angaben der DB Netz AG ubermittelt am 06.12.2023

Richtlinien flr den Larmschutz an Stra3en - RLS-19, Ausgabe 1990
Der Bundesminister fur Verkehr, Abteilung Strallenbau
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Spektren Parkverkehr
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Kommentar 63 Hz | 125 Hz | 250 Hz [ 500 Hz | 1 kHz [ 2 kHz | 4 kHz [ 8 kHz | Ges. | UID
Ein- und Ausfahrt Tiefgarage Referenzspekirum -99 99 -99 0 -99 -99 -99 -99 0 1
Ein- und Ausfahrt Innenhof 0 0 0 53,8 0 0 538 | 2
Spitzenpegel Tiefgaragentor 0 0 0 94 0 0 94 3
Spitzenpegel beschleunigte Abfahrt 0 0 0 92,5 0 0 925 | 4
Tabelle 3
Emissionen Parkverkehr
w Iy . Puls"t Emi [KO| | [LWLmE | LwLmE|LwLmE ';':;‘ ';‘;’;‘ :‘;’;‘ Flache [Anz. [Anz.| Anz. | s [usE_| TE | T€ | TE | spek. SR":( e st
" |Name roup 2170 qype | w D E N AR fnz | o E| N Rl TE| D[ E|[N]| D [P atus
4 D E N ID
1 Ein- und Ausfahrt Tiefgarage Tiefgarage 1 0 2 ofofo| 703 703 68,1 603|603 | 581 10 0 0 0 (0] 0 |540(420( 60 1 0
2 Fahrverkehr (iber Hofeinfahrt Hofeinfahrt 1 0 2 ofofo] 811 81,1 76,3 48| 48 [ 00 177 0 0 0 (0] 1 |540(420( O 2 0 0
SP01 | Spitzenpegel Zu- und Abfahrtv erkehr offene Rampe | Spitzenpegel | 1 0 2 ojo]o| 940 94,0 94,0 00| 00 ] 00 0 0 0 0 |0] 0 |540)420) 60| 3 0 1
SP02 | Spitzenpegel beschleunigte Abfahrt Spitzenpegel | 1 0 2 ojojo| 925 92,5 925 100 00 [ 00 0 0 0 0 |0| 1 |540]|420| O 4 0 1
SP03 | Spitzenpegel beschleunigte Abfahrt Spitzenpegel | 1 0 2 ojojof 925 92,5 925 100 00 [ 00 0 0 0 0 |0] 0 |540]420) 60 [ 4 0 1
Immissionen Parkverkehr: IP 2 — Scheidter StraBe 33
Nr. [Name Group Ln [Lde [DO(DTD|DTE|DT N|SR|KT+KI{Cmet D| Cmet E| Cmet N| dp | DI | Abar[Adiv [Aatm| Agr |Refl D|Refl N|Lw D|Lw E|Lw N|Status
1 Ein- und Ausfahrt Tiefgarage Tiefgarage |[32,8|386|0| 0 |36 0 (0] O 0 0 0 2110| 0 |376| 0 |-24( 157 99 [703(703(681| O
2 Fahrv erkehr tber Hofeinfahrt Hofeinfahrt - |316]0] 0 |36 0| 0 14 14 56| 0| 8445901 ]-22( 74 81,11 81,1 0
Sum 32,8394
SPO01 | Spizenpegel Zu- und Abfahrtv erkehr offene Rampe |Spitzenpegel | 54,6 [ 54,6 0| 0 0 0|0 0 0 0 0 27|0| 0 |395| 01 [-01] 327 | 327 [940(94,0(94,0] 1
SP02 | Spitzenpegel beschleunigte Abfahrt Spitzenpegel | - |49,3| 0| 0 0 0 0 0 0 5710 0 |46 01 |-23]| 41,2 92,51 92,5 1
SP03 | Spitzenpegel beschleunigte Abfahrt Spitzenpegel | 57,31 57,3| 0| 0 0 01]0| 0 0 0 0 22|10| 0 |378| 0 |-26( 344 | 344 [925(925(925| 1
Tabelle 4b
Immissionen Parkverkehr: IP 3 —Scheidter StraBe 35
Nr. [Name Group Ln |Lde |DO(DTD(DTE|DT N[SR| KT+KI|Cmet D[ Cmet E[ Cmet N| dp | DI | Abar|Adiv [Aatm| Agr |Refl D|Refl N|Lw D|Lw E|Lw N|Status
1 Ein- und Ausfahrt Tiefgarage Tiefgarage |[30,2|36,1| 0| 0 |36 0 [0] O 0 0 0 23|10| 0 |381] 0 |-03[163 | 105 [703(703(681| O
2 Fahrv erkehr tiber Hofeinfahrt Hofeinfahrt - |366]0] 0 |36 0| 0 0 0 46| 0| 56 |442) 01 ]-26( 65 81,11 81,1 0
Sum 30,2139,3
SP01 | Spitzenpegel Zu- und Abfahrtv erkehr offene Rampe | Spitzenpegel | 54,11 54,11 0 | 0 0 010 0 0 0 0 28|10 0 |398| 01101352 352 |94,0]94,0(94,0 1
SP02 | Spitzenpegel beschleunigte Abfahrt Spitzenpegel 51,710 0 0 0 0 0 0 45101 0 44 101 |-27| 43 92,5| 92,5 1
SP03 | Spitzenpegel beschleunigte Abfahrt Spitzenpegel | 56,6 | 56,6 0 [ 0 0 0]0| 0 0 0 0 23|10| 0 |32 0 |-22( 368 | 368 [925(925(925| 1
Immissionen Parkverkehr: IP 6 — Scheidter StraRe 44
Nr. [Name Group Ln [Lde [DO(DTD|DTE|DT N|SR|KT+KI{Cmet D| Cmet E| Cmet N| dp | DI | Abar|Adiv [Aatm| Agr |Refl D|Refl N|Lw D|Lw E|Lw N|Status
1 Ein- und Ausfahrt Tiefgarage Tiefgarage |24,3|29,4| 0| 0 |36 0 (0] O 13 1,3 04 |54|0| 0 |457|01]04]|265]| 21,1703]|703|681| 0O
2 Fahrverkehr {iber Hofeinfahrt Hofeinfahrt - |484]0] 0 |36 0] 0 0 0 10]10]29(312] 0 -3 | 258 81,1 81,1 0
Sum 243|484
SPO01 | Spitzenpegel Zu- und Abfahrtv erkehr offene Rampe |Spitzenpegel [ 51,0 [ 50,7| 0| 0 0 0|0 0 0 0 0 54|0| 0 |457| 0104|475 | 482 [940(940(940] 1
SP02 | Spitzenpegel beschleunigte Abfahrt Spitzenpegel 659[0( 0 0 0 0 0 0 8710 0 [297| 0 -3 | 51,9 92,51 92,5 1
SP03 | Spitzenpegel beschleunigte Abfahrt Spitzenpegel | 48,9148,7| 0 0 0 0]0| 0 0 0 0 5410| 0 |457)| 0104|451 | 456 [925(925(925| 1
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Tabelle 5a

Ein- und Ausfahrten tagsuber Tiefgarage

Parkplatzlarmstudie 6. Auflage 2007

Projekt: Innovatis - Bruch
SAP-Nr.: 6652282

Gerauschemissionen bei der Ein- und Ausfahrt nach RLS-90 (falls zusatzlich zu beriicksichtigen)

hier: nur Pkw-Verkehr
v=30km/h

Lm® = 37,3 + 10*log(M)

M = maRgebende stiindliche Verkehrsstarke

I-m,E = I-m(zs) + I:)v + DStrO

D, = -8.8 dB(A) beiv =30 km/h

Dsio = EIdB(A) Nicht geriffelte GuBasphalte, Asphaltbetone oder
Splitmatrixasphalte: 0
Betone oder geriffelte GuRasphalte: 1
Pflaster mit ebener Oberflache: 2

Sonstige Pflaster: 3
(alle Angaben fir v =30 km/h)

Ergebnis:

L,®) = 50.1 dB(A)

L = 41.3 dB(A)

L, = 60.3 dB(A) Langenbezogener Schallleistungspegel

Auf der Rampe Steigungszuschlag D= 0.0dB bei 0% Steigung

https://sg: h »_larm/larm2023/23-6652282-b- tis-bplan-bruch I-und-umfeld-sb-I -jm.docx
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Tabelle 5b
Ein- und Ausfahrten nachts Tiefgarage

Parkplatzlarmstudie 6. Auflage 2007

Projekt: Innovatis - Bruch
SAP-Nr.: 6652282

Gerauschemissionen bei der Ein- und Ausfahrt nach RLS-90 (falls zuséatzlich zu beriicksichtigen)

hier: nur Pkw-Verkehr
v =30 km/h

L. = 37,3 + 10*log(M)

M = malgebende stiindliche Verkehrsstarke
Lme = Ln® + D, + Dsyo

D, = -8.8 dB(A) beiv=30km/h

Dsyo = EldB(A) Nicht geriffelte GuRasphalte, Asphaltbetone oder
Splitmatrixasphalte: 0
Betone oder geriffelte GuRasphalte: 1
Pflaster mit ebener Oberflache: 2
Sonstige Pflaster: 3
(alle Angaben fiir v = 30 km/h)

Ergebnis:

L, #) = 47.9 dB(A)

Lg = 39.1 dB(A)

Ly = 58.1 dB(A) Langenbezogener Schallleistungspegel

Auf der Rampe Steigungszuschlag D= 0.0 dB bei 0% Steigung
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Tabelle 5¢
Ein- und Ausfahrten tagsuber Innenhof

Parkplatzlarmstudie 6. Auflage 2007

Projekt: Innovatis - Bruch
SAP-Nr.: 6652282

Gerauschemissionen bei der Ein- und Ausfahrt nach RLS-90 (falls zusatzlich zu beriicksichtigen)

hier: nur Pkw-Verkehr
v=30km/h

L. = 37,3 + 10*log(M)

M = maRgebende stiindliche Verkehrsstarke
Lme = Ln“® + D, + Dsyo

D, = -8.8 dB(A) beiv =30 km/h

Dsio = EIdB(A) Nicht geriffelte GuBasphalte, Asphaltbetone oder
Splitmatrixasphalte: 0
Betone oder geriffelte GuRasphalte: 1
Pflaster mit ebener Oberflache: 2
Sonstige Pflaster: 3
(alle Angaben fir v =30 km/h)

Ergebnis:

L,® = 42.2 dB(A)

L = 33.4 dB(A)

L, = 52.4 dB(A) Langenbezogener Schallleistungspegel

Auf der Rampe Steigungszuschlag Dgg= 4.8 dB bei 13 % Steigung
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Tabelle 6

Verkehrsmengen Bahnlinie 3250 Prognosejahr 2030
Abschnitt Saarbriicken Hbf So bis Saarbriicken Ost, km 1,3 - km 1,8

Zugart Anzahl v_max_Zug Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Traktion Tag Nacht km/h Fz_Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz Kat [ Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl
GZ-E 1 0 100 7-25-A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 6 4 100 7-25-A4 1 10-Z5 10
ICE 4 0 250 3-Z9-A32 1
ICE 6 2 320 3-Z11 1
TGV 4 0 280 1-V1 2 2-V2 5
RB/RE-E 31 2 160 5-725-A12 2
Summe 21 6
Tabelle 7
Verkehrsmengen Bahnlinie 3251 Prognosejahr 2030
Abschnitt Saarbriicken Hbf So bis Saarbriicken Ost, km 1,3 - km 1,8
Zugart Anzahl v_max_Zug| Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Traktion Tag Nacht km/h Fz Kat [ Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl
GZ-E 14 9 100 7-25-A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 4 2 100 7-Z5-A4 1 10-Z5 10
IC-E 0 2 200 7-25-Ad 1 9-Z5 9
RB/RE-E 109 17 160 5-75-A12 2
Summe 127 30
Tabelle 8
Vergleich Gerauschimmissionen Nullfall/Planfall (Kapitel 8)
Nullfall _ . Planfall Erhahung i Planfal
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
Scheidter Stratie 27 EG 68 60.7 68 61 59 49 9 12 67.7 604 68 61 59 49 9 12 03 0.3
Scheidter Stralte 27 1.06 68.3 61 69 61 59 49 10 12 67.9 60.6 68 61 59 49 9 12 0.4 0.4
Scheidter Stralie 27 206 68.2 60.9 69 61 59 49 10 12 67.7 604 68 61 59 49 9 12 05 0.5
Scheidter Stralte 33 EG 68.6 61.2 69 62 59 49 10 13 68.2 608 69 61 59 49 10 12 0.4 0.4
Scheidter Stralie 33 1.06 68.7 61.3 69 62 59 49 10 13 68.3 609 69 61 59 49 10 12 0.4 0.4
Scheidter Stralte 33 2,06 68.6 61.2 69 62 59 49 10 13 68.1 60.7 69 61 59 49 10 12 05 0.5
Scheidter Stralie 35 EG 68.5 611 69 62 59 49 10 13 68.3 609 69 61 59 49 10 12 0.2 0.2
Scheidter Stralte 35 1.06 68.6 61.2 69 62 59 49 10 13 68.3 609 69 61 59 49 10 12 0.3 0.3
Scheidter Stratie 35 206 68.3 61 69 61 59 49 10 12 68.1 60.7 69 61 59 49 10 12 0.2 0.3
Scheidter Stralie 39 EG 68.1 60.7 69 61 59 49 10 12 68.2 608 69 61 59 49 10 12 04 0.4
Scheidter Stralte 39 1.06 68.3 61 69 61 59 49 10 12 68.3 61 69 61 59 49 10 12 0 0
Scheidter Stralie 39 206 68.2 60.8 69 61 59 49 10 12 68.2 608 69 61 59 49 10 12 0 0
Scheidter Stralie 43 EG 67.2 59.9 68 60 59 49 9 11 67.3 59.9 68 60 59 49 9 11 0.4 0
Scheidter Stralie 43 106 67.6 60.2 68 61 59 49 9 12 67.6 60.2 68 61 59 49 9 12 0 0
Scheidter Stralte 43 2.06 67.6 60.2 68 61 59 49 9 12 67.5 60.1 68 61 59 49 9 12 -0.1 0.4
Scheidter Stralie 44 EG 684 61 69 61 59 49 10 12 68.4 609 69 61 59 49 10 12 0 04
Scheidter Stralte 44 1.06 68.5 61 69 61 59 49 10 12 68.4 61 69 61 59 49 10 12 -0.1 0
Scheidter Strate 44 206 68.3 60.8 69 61 59 49 10 12 68.2 608 69 61 59 49 10 12 0.4 0
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Erlauterungen zur Tabelle Spektren

Spaltenbezeichnung

Kommentar
63 Hz — 8 kHz
Ges.

uiD

Bedeutung
Bezeichnung der Gerduschemission

Gerauschemissionen in den Oktaven mit den Mittenfrequenzen von
63 Hz bis 8 kHz.

Summenpegel der Gerduschemissionen

automatisch vergebene Identifikations-Nummer flr jedes Spektrum,
siehe Spalte Spek. ID in der Tabelle EMISSION.

Erlauterungen zur Tabelle Rw_Spektren

Spaltenbezeichnung

Kommentar
63 Hz — 8 kHz
uiD

Bedeutung
Bezeichnung des Schalldammspektrums

Schalldammung bzw. Einfligungsdampfung in den Oktaven mit den
Mittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz.

automatisch vergebene Identifikations-Nummer fir jedes Spektrum,
siehe Spalte Rw Spek. ID in der Tabelle EMISSION.

rm2023/23-6652282-b-
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Erlauterungen zur Tabelle Emission

Anmerkung: Hat eine der Spalten fir ein konkretes Projekt keine Bedeutung, ist diese Spalte im
Ausdruck der Tabelle EMISSION mdglicherweise nicht enthalten.

Spaltenbezeichnung Bedeutung

Nr. Nummer der Gerauschquelle

Name Bezeichnung der Gerduschquelle

Group Zugehorigkeit zu einer Gruppe von bestimmten Gerauschquellen

z Hohe der Gerauschquelle tGber Boden

KO W Abstrahlwinkelmal? (0 - Halbkugel, 3 - Viertelkugel)

Kl Zuschlag fur Impulshaltigkeit, wird zu den in den Spalten Lw/LmE D,
Lw/LmE E und Lw/LmE N stehenden Schallleistungspegeln
hinzuaddiert.

KT Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit, wird zu den in den

Spalten Lw/LmE D, Lw/LmE E und Lw/LmE N stehenden Schall-
leistungspegeln hinzuaddiert.

Lw/LmED Schallleistungspegel der Gerauschquelle im Beurteilungszeitraum Tag
— aulerhalb der Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit. Wurde fiir diese
Gerauschquelle eine Anzahl berticksichtigt (z. B. mehrere Fahr-
bewegungen), so enthalt der Schallleistungspegel schon das
logarithmische Maf fiir die Anzahl oder die Messflache (z. B. 20 Lkw-
Fahrten -> 10*log(20) = + 13 dB) oder eine numerische Addition (z. B.
+ 3 dB). Diese Angaben werden im Quelleneditor im Berechnungs-
programm eingegeben.

Lw/LmE E Schallleistungspegel der Gerduschquelle im Beurteilungszeitraum Tag
— innerhalb der Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit, ggf. mit Zuschlag
fir Anzahl, Messflache oder numerische Addition (siehe oben)

Lw/LmEN Schallleistungspegel der Gerauschquelle im Beurteilungszeitraum
Nacht, ggf. mit Zuschlag fiir Anzahl, Messflache oder numerische
Addition (siehe oben).

Num Add D Werte (pos. oder neg.) in dieser Spalte werden zu den Gerausch-
emissionen im Beurteilungszeitraum Tag aulRerhalb der Zeiten mit
erhoéhter Empfindlichkeit addiert.

Num Add E Werte (pos. oder neg.) in dieser Spalte werden zu den Gerausch-
emissionen im Beurteilungszeitraum Tag innerhalb der Zeiten mit
erhohter Empfindlichkeit addiert.

Num Add N Werte (pos. oder neg.) in dieser Spalte werden zu den Gerausch-
emissionen im Beurteilungszeitraum Nacht addiert.

Flache Anz. Eingetragener Wert wird logarithmiert addiert. Mégliche Anwendungen:
o Grofle der Messflache (z. B. Quadermessflache bei Schallleistungs-
bestimmung) bzw. der Flache des schallabstrahlenden Bauteils
¢ Bei Linienquellen Lange der Quelle

https://sg: h |arm/1arm2023/23-6652282-b- tis-bplan-bruch I-und-umfeld-sb-I -jm.docx
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Spaltenbezeichnung Bedeutung

e Anzahl von Quellen (z. B. Lkw-Fahrten)

Anz D Anzahl von Quellen tagsiber aul3erhalb der Zeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit
Anz E Anzahl von Quellen tagsuber innerhalb der Zeiten mit erhohter

Empfindlichkeit

Anz N Anzahl von Quellen nachts
SR Einflgungsdampfungsmal bzw. Pegelminderung in dB
TED Einwirkzeit tagsUber auBerhalb der Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

in Minuten. Wird fur die Gerauschquelle eine Einwirkung tber den
gesamten Beurteilungszeitraum angenommen, so ergibt sich eine
Einwirkzeit von 780 min (entsprechend 13 Stunden aulRerhalb der
Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit an Werktagen).

TEE Einwirkzeit tagstiber innerhalb der Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
in Minuten. Wird fiir die Gerauschquelle eine Einwirkung tber den
gesamten Beurteilungszeitraum angenommen, so ergibt sich eine
Einwirkzeit von 180 min (entsprechend 3 Stunden innerhalb der Zeiten
mit erhéhter Empfindlichkeit an Werktagen).

TEN Einwirkzeit nachts in Minuten. Wird flir die Gerauschquelle eine
Einwirkung Uber den gesamten Beurteilungszeitraum angenommen, so
ergibt sich eine Einwirkzeit von 60 min (lauteste Nachtstunde).

Spek. ID Die hier eingetragene Zahl verweist auf die entsprechende Zeile der
Tabelle SPEKTREN. Auf diese Weise erfolgt die Zuordnung des
Emissions-Spektrums zu der Gerauschquelle.

Rw Spek. ID Die hier eingetragene Zahl verweist auf die entsprechende Zeile der
Tabelle RW_SPEKTREN, in der die Spektren der Schallddmmungen
angegeben werden. Auf diese Weise erfolgt die Zuordnung des
Schallddmm-Spektrums zu der Gerduschquelle.

Cd Wert des Diffusitatsterms bei der Berechnung der Gebaudeabstrahlung
nach DIN EN 12354-4

https://sg: h |arm/1arm2023/23-6652282-b- tis-bplan-bruch I-und-umfeld-sb-I -jm.docx
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Erlauterungen zur Tabelle IMMISSION

Spaltenbezeichnung
Nr.

Name

Group

Lde

Ln

DO

DTD

DTE

DTN

SR

KT+KI

Cmet D

Cmet DE

Bedeutung

Nummer der Gerauschquelle, sieche Tabelle EMISSION.
Bezeichnung der Gerduschquelle, sieche Tabelle EMISSION.
Zugehorigkeit zu einer Gruppe von bestimmten Gerduschquellen

Von der Gerauschquelle am betrachteten Immissionsort im Beur-
teilungszeitraum Tag verursachter Immissionspegel.

Der berechnete Wert stellt die Summe aus dem Direkt- und dem Re-
flexionsanteil der Gerauschimmission dar. Der nicht separat ausge-
wiesene Direktanteil ergibt sich ausgehend von dem Schallleistungs-
pegel Lw D in der letzten Spalte unter Beriicksichtigung der in den
Ubrigen Spalten enthaltenen Ausbreitungsgréfen.

Von der Gerauschquelle am betrachteten Immissionsort im
Beurteilungszeitraum Nacht verursachter Immissionspegel
(Summe aus dem Direkt- und dem Reflexionsanteil, siehe Lde)

Das Raumwinkel-Mafs Do gemal DIN ISO 9613-2 wird flr jede
Quellen-Immissionsort-Kombination berechnet und kann daher von
den pauschalen Werten 0 dB (Abstrahlung in den Halbraum) bzw.
3 dB (Viertelraum) beim allgemeinen Berechnungsverfahren ab-
weichen.

Aus der Einwirkzeit der Gerduschquelle und dem Beurteilungs-
zeitraum wird die Zeitkorrektur DT fur den Beurteilungszeitraum Tag
berechnet. Ist ein "-" eingetragen, so ist die Gerduschquelle tagsiber
nicht aktiv.

Zuschlag fur die Einwirkung in Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
nach Nr. 6.5 der TA Larm.

Aus der Einwirkzeit der Gerauschquelle und dem Beurteilungs-
zeitraum wird die Zeitkorrektur DT fiir den Beurteilungszeitraum
Nacht berechnet. Ist ein "-" eingetragen, so ist die Gerduschquelle
nachts nicht aktiv.

Einfigungsdampfungsmal bzw. Pegelminderung in dB

Summe Zuschlage Ton- und Informationshaltigkeit sowie Impuls-
haltigkeit

Meteorologische Korrektur zur Ermittlung des Langzeit-Mittelungs-
pegels aus dem berechneten Mitwind-Dauerschalldruckpegel nach
DIN 1SO 9613-2 fiir den Beurteilungszeitraum Tag auRerhalb der
Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit.

Meteorologische Korrektur zur Ermittlung des Langzeit-Mittelungs-
pegels aus dem berechneten Mitwind-Dauerschalldruckpegel nach
DIN ISO 9613-2 fur den Beurteilungszeitraum Tag innerhalb Zeiten
mit erhéhter Empfindlichkeit.

rm2023/23-6652282-b-
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Spaltenbezeichnung

Cmet N

dp

DI

Abar

Adiv

Aatm

Agr

Refl D / Refl. DE/ RefI N

(Reflexions-Anteil)

LW D

LW DE

LWN
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Bedeutung

Meteorologische Korrektur zur Ermittlung des Langzeit-Mittelungs-
pegels aus dem berechneten Mitwind-Dauerschalldruckpegel nach
DIN ISO 9613-2 fir den Beurteilungszeitraum Nacht.

Abstand Quelle-Immissionsort
Richtwirkungskorrektur

Einfligungsdampfungs-Maf} gemaf DIN ISO 9613-2.

Die Abschirmungsberechnung wird frequenzabhangig in Oktavband-
breite durchgefiihrt. Der angegebene Einzahlwert ergibt sich aus der
Differenz der mit und ohne Einfigungsdampfung berechneten
Immissionspegel.

Abstandsmal} gemaf DIN ISO 9613-2.
Adiv ist das aus dem Wert fir dp errechnete Abstandsmal} flr
Vollkugelabstrahlung.

Luftabsorptions-Maf nach DIN ISO 9613-2 fir eine Temperatur von
10°C und 70 % Luftfeuchte.

Die Berechnung der Luftabsorption erfolgt analog der Einfligungs-
dampfung frequenzabhangig in Oktavbandbreite. Der angegebene
Einzahlwert ergibt sich wiederum aus der Differenz der mit und ohne
Luftabsorption berechneten Immissionspegel.

Boden- und Meteorologiedampfungs-Mal} entsprechend Abschnitt
7.3 der DIN 1SO 9613-2.

Dieser Wert beinhaltet die Summe der Immissionsanteile, welche
durch Reflexionen an Gebauden etc. in der Umgebung der
Gerauschquelle und/oder des Immissionsortes verursacht werden.

Schallleistungspegel Lw / LmE D der Gerauschquelle im
Beurteilungszeitraum Tag aul3erhalb der Zeiten mit erhéhter
Empfindlichkeit, siehe Tabelle EMISSION.

Schallleistungspegel Lw / LmE DE der Gerauschquelle im Beurtei-
lungszeitraum Tag innerhalb der Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit,
siehe Tabelle EMISSION.

Schallleistungspegel Lw / LmE N der Gerauschquelle im
Beurteilungszeitraum Nacht, siehe Tabelle EMISSION.
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Anderungen in der Revision B zu Revision A

Die vorliegende Revision B enthalt folgende Anderungen gegeniiber der Revision A
vom 13.09.2023:

- Ermittlung der Verkehrsgerauschemissionen und -immissionen auf die
unbebaute Flache des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 136.20.00
,Bruch-Areal und Umfeld*

- Ermittlung der maRgeblichen Aul3enlarmpegel und der erforderlichen gesamten
bewerteten Bau-Schalldamm-Male im Geltungsbereich des Bebauungsplanes

- Ermittlung der Auswirkungen durch geplante Baukorper im Plangebiet

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/larm2023/23-6652282-b-innovatis-bplan-bruch-areal-und-umfeld-sb-larm-jm.docx
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