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0 ALLGEMEINES

FUr den Bau des neuen Helmholtz-Zentrums soll im Osten des Saarbricker-Uni-
Campus zwischen der L 252 und dem Stuhlsatzenhausweg eine rd. 6 ha groBe

Fiiche erschlossen werden.

Gegenstand der vorliegenden Machbarkeitsstudie ist die Konzeption der Ge-
ldndemodellierung, der Verkehrsinfrastruktur und der Entwdasserung.
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1 GELANDEMODELLIERUNG

Die Planung zur Gelédndemodellierung wurde gemeinsam mit der verkehrlichen
ErschlieBungsplanung durchgefUhrt.

Neben dem angestrebten Massenausgleich zwischen Auf- und Abtrag wurde
trotz der steilen Bestandstopographie darauf abgezielt, dass das Langsgefdille
der ErschlieBungsstraBen nicht gréBer als 8 % wird.

Insgesamt sind 8 hdhenverseizte Plateaufldéchen mit einer GréBe von 1850 m?
(Plateau 1) bis 13.050 m? (Plateau 4) geplant.

Plateauflachen
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Die einzelnen Plateaus haben folgende GroBe:

Nr. Nettogrée in m?
Plateau 1 1.850,00
Plateau 2 3.350,00
Plateau 3 5.850,00
Plateau 4 13.050,00
Plateau 5 1.980,00
Plateau 6 4.225,00
Plateau 7 4.635,00
Plateau 8 7.100,00

Gesamt 42.040,00

Die Hdhenunterschiede der einzelnen Plateaufldchen betragen 1,50 m bis
7,50 m. Im Hinblick auf die Erosionsempfindlichkeit sind die Plateaus eben aus-

gebildet.

AufgeschUttete B&schungen sind in einer Neigung von 1:2, Abtragbdschungen
im felsigen Untergrund mit einer Neigung von 1:1,5 geplant.

Nach der Rodung der Erweiterungsfléche sind rd. 30.000 m3 Waldboden aufzu-
nehmen und einer Verwertung zuzufUhren.

Im Zuge der anschlieBenden Terrassierung werden rd. 135.000 m3 Bodenmassen
abgetragen und wieder eingebaut.

Unmittelbar mit Fertigstellung der Modellierung ist ein provisorisches Muldensys-
tem zur Ableitung der Oberfldchenwdsser herzustellen.

Damit von den Plateaus kein Niederschlagswasser in Richtung Stuhlsatzenhaus-
weg ablaufen kann, ist entlang der sUdlichen Béschungskronen ein Keil aus
Oberboden einzubauen.
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2 VERKEHRSINFRASTRUKTUR

Es ist beabsichtigt auf dem rd. 6 ha groBen Areal BUroflGchen von ca.
42.000 m? auf mehrere Baukdrper verteilt zu errichten.

Die ErschlieBung des Areals soll Gber zwei voneinander unabhdngige Anschluss-
punkte erfolgen. Die Anschlusspunkte kdnnten im Osten an der L 251 (Dudwei-
ler StraBe) am zur L 251 fUhrenden Stuhlsatzenhausweg oder an der nérdlich
des Areals verlaufenden zweibahnigen L 252 liegen. Die Wahl der Anbinde-
punkte ist Gegenstand der nachstehenden Variantenuntersuchung.

Bei allen Varianten ist die interne GebietserschlieBung Uber eine zentrale Er-
schlieBungsachse in Ostwestrichtung vorgesehen.

2.1 VORHANDENE VERKEHRSBELEGUNG

Die bestehenden Verkehrsbelastungen wurden am Donnerstag, den 26. April
2018 Uber eine Verkehrserhebung an der EinmUndung Stuhlsatzenhausweg in
die DudweilerstraBe (L 251) sowie an den beiden EinmUndungen des Knoten-
punkts Dudweiler im Zuge der L 252 zwischen der L 252 und L 251 erhoben. Die
Auswertung weist die maBgebliche Spitzenstunde am Vormittag zwischen 7:30
und 8:30 Uhr fur alle drei Knotenpunkte aus. Am Nachmittag lagen die Spitzen-
bereiche in der Spanne von 15:45 bis 17:45 Uhr Uber alle Knotenpunkte betrach-
tet.

2.2 VERKEHRSERZEUGUNG

Es wird davon ausgegangen, dass Uber die geplante ca. 42.000 m? neue BUro-
fliche rund 1.650 Arbeitsplatze geschaffen werden.

Unter dem Ansatz einer Wegehdufigkeit von 2,5 Wegen pro Tag, einem MIV-
Anteil von 75 %, einer Anwesenheitsrate von 90 % sowie einem Besetzungsgrad
der einzelnen Fahrzeuge von 1,1 Personen pro Fahrzeug werden rd. 2.550 Fahr-
ten am Tag ermittelt. Das bedeutet 1.275 Fahrten als Quellverkehr und 1.275

Fahrten als Zielverkehr.
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Das Fahrtenaufkommen in Bezug auf den Besucher-, Kunden-und Lieferverkehr
findet im Stadium der Machbarkeitsuntersuchung keinen Eingang, da die hier
angestellten Betrachtungen zur Verkehrsablaufqualitét nur erste Grobeinschat-
zungen liefern und im weiteren Verfahren Uber detaillierte Untersuchungen und

Simulationen BerUcksichtigung finden.

2.3 VERKEHRSERMITTLUNG

vormittags | nachmittags | vormittags
von | nach | von | nach Ziel Quell
Dudweiler 47% | 50%| 53%| 56% 7:00 - 8:00 29,20% 0,66%
St. Ingbert 28%| 24%| 20%| 24% 8:00 - 9:00 25,67% 0,30%
SB-Mwtalw 7%| 14%| 10% 5% nachmittags
SB-Scheidt 18%| 12%| 17%| 15% 15:00 - 16:00 0.99%| 10.73%
Vorhandene Verkehrsverteilung 16:00 - 17:00 0.78% | 17.04%
17:00 - 18:00 0.82%| 15.62%

Ziel- und Quellverkehrsanteile der
Spitzenstundenzeitrdume

Fahrten 2.550 | pro Ri 1.275

von nach |von nach
Dudweiler 175 4 7 122
St. Ingbert 104 2 3 52
SB-Mwtalw 26 1 1 11
SB-Scheidt 67 1 2 33
Summe 372 8 (ke 217

Verteilung der Gebietsverkehre

Die Ermittlung der Verkehrsablaufqualitatsstufen erfolgt fUr die vorfahrtsgere-
gelte VerkehrsfUhrung mit dem Programm Knosimo. Die nachfolgende Simula-
tion fUr Kreisverkehrsplétze erfolgte nur fUr die bei der vorfahrtgeregelten Simu-
lationen Spitzenbereiche, die mit den Stufen E (mangelhaft) und F (ungenu-
gend) ermittelt wurden mit Hilfe des Programms Kreisel.
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Knoten 1:  EinmUndung Stuhlsatzenhausweg in die L 251
Knoten 2:  Knoten L 251 /L 252 Sid
Knoten 3:  Knoten L 251 /L 252 Nord
Knoten 4:  zusatzliche EinmUndung in die L 251
vorfahrigeregelte Einmindung
Bestand Losung A Losung B
vormittags | nachmittags | vormittags | nachmittags | vormittags | nachmittags
Knoten 1 & E D F C E
Knoten 2 D D E D F E
Knoten 3 D B E E E F
Knoten 4 C E
Kreisverkehrsplatz
Bestand Losung A Losung B
vormittags | nachmittags | vormittags | nachmittags | vormittags | nachmittags
Knoten 1 A A A
Knoten 2 B C B
Knoten 3 A B B C B
Knoten 4 A

Stufe A

Stufe B

Stufe C

Stufe D

Stufe E

Stufe F

Die Verkehrsteilnehmer werden éuBerst selten von anderen beeinflusst. Sie besitzen die gewinschie Be-
wegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der Verkehrsanlage zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist frei.

Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich bemerkbar, bewirkt aber eine nur geringe Be-
eintréichtigung des Einzelnen, Der Verkehrsfluss ist nahezu frel.

Die individuelle Bewegungsméglichkeit héngt vielfach vom Verhalten der Obrigen Verkehrsteilnehmer
ab, Die Bewegungsfreiheit ist spUrbar eingeschrankt. Der Verkehrszustand ist stabil.

Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch hohe Belastungen, die zu deutlichen BeeinirGchtigungen
in der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteiinehmer fuhren. Interaktionen zwischen ihnen finden nahezu
sténdig statt. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es freten stéindige gegenseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteiinehmem auf, Bewegungsfrei-
heit ist nur in sehr geringem Umfang gegeben. Geringfigige Verschlechterungen der EinflussgréBen kon-
nen zum Zusammenbruch des Verkehrsflusses fOhren. Der Verkehr bewegt sich im Bereich zwischen Sta-
bilitat und Instabilitét. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Nachfrage ist gréBer als die Kapazitat. Die Verkehrsanlage ist Uberlastet.
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Klar erkennbar ist, dass es an den Knoten 1 und 3 schon mit der heute vorhan-
denen Verkehrsbelastung Handlungsbedarf gibt, um zumindest eine Verkehrs-
ablaufqualitét der Stufe D zu erreichen. Weiter zeigt sich auch klar, dass mit den
zusétzlichen aus der beabsichtigten Gebietsnutzungen an allen Knotenpunk-
ten erzeugten Verkehre Handlungsbedarf besteht. Eine Moglichkeit ist die An-
lage von Kreisverkehrspl&tzen. Eine lichtsignalgeregelte VerkehrsfGhrung ist im
Weiteren auch zu betrachten. Generell aber ist der Verkehrsablauf, entspre-
chend den geplanten Varianten, fir das gesamte Gebiet zu simulieren. Somit
werden auch die sich einstellenden Alternativroutenfahrer erfasst. Nur Gber
diese Simulation kdnnen verl@ssliche Abschafzungen serids vorgenommen wer-

den.
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2.4 VARIANTENUNTERSUCHUNG

Es werden insgesamt acht Varianten untersucht.

2.5 VARIANTEN

Variante 1a

Die duBere ErschlieBung nutzt den vorhandenen teilweise planfreien Knoten-
punkt Université&t-Nord im Zuge der L 252. Die beiden EinmUndungen unterhalb
der L 252 werden zu Kreisverkehrspl&tzen mit einem Durchmesser von 30 m er-
tUchtigt. Die Auffahrrampe zur L 252 in Fahririchtung St. Ingbert wird an dieser
Stelle von der L 252 abgehdngt und die so freiwerdende Fldche fUr die Trasse
der internen ErschlieBungsstraBe genutzt. Diese bindet, vom sUdlichen Kreisver-
kehrsplatzim Zweirichtungsverkehr aus, das Gebiet an. Die entfallende Relatfion
nach St. Ingbert wird vom Gebiet aus an die L 252 gefUhrt und als Kombination
mit der heutigen Ausfahrrampe zur L 251 am Knotenpunk Dudweiler als Ver-
flechtungsstrecke angelegt. Die zweite GebietserschlieBung erfolgt Gber eine
StichstraBe zum Stuhlsatzenhausweg.

Variante 1a
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Variante 1b

Die duBere ErschlieBung erfolgt Uber eine plangleiche zusatzliche EinmUndung
an der L 251, ca. 200 m nérdlich der EinmUndung des Stuhlsatzenhausweges.
Von dieser Einmindung aus verlduft die interne ErschlieBungsstraBe gradlinig in
westlicher Richtung mittig durch das Gebiet. Die zweite Anbindung erfolgt ana-
log der Variante 1a Uber eine StichstraBe zum sUdlich verlaufenden Stuhlsatz-

enhausweg.

Variante 1b
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Variante 1c¢

Die &uBere ErschlieBung erfolgt analog zu der Variante 1a an die L 252. Der
zweite Anbindepunkt liegt bei dieser Variante an der L 251, ca. 200 m nordlich
der EinmUndung des Stuhlsatzenhausweges in die L 251. Eine direkte Verbin-
dung an den Stuhlsatzenhausweg vom Gebiet aus ist bei dieser Variante nicht

vorgesehen.

Variante 1¢
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Variante 1d

Bei dieser Variante wird das Gebiet in zwei nur fuBléufig miteinander verbun-
dene Bereiche unterteilt. Jeder Bereich wird separat und autark erschlossen.
Die ErschlieBung der &stlichen FiGche erfolgt Uber einen neuen Knoten im Zuge
der L 251 ca. 200 m nérdlich der vorhandenen EinmUndung des Stuhlsatzen-
hausweges. Das westliche Areal wird Uber eine StichstraBe an den Stuhlsatzen-

hausweg angebunden.

Variante 1d
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Variante 2a

Die &uBere ErschlieBung erfolgt Uber eine EinmUndung in den Stuhlsatzenhaus-
weg. Aus dem Gebiet heraus wird analog der Variante Ta eine Rampe zur
L 252 in Fahrtrichtung St. Ingbert eingeplant. Alle zufahrenden Verkehre werden
somit Uber die L 251 und den Stuhlsatzenhausweg abgewickelt.

Variante 2a
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Variante 2b

Die auBere ErschlieBung erfolgt Uber eine neue EinmUndung an der L 251 ca.
200 m nérdlich der bestehenden EinmUndung des Stuhlsatzenhausweges in die
L 251. Aus dem Gebiet heraus wird analog der Varianten 1a und 2a eine
Rampe zur L 252 in Fahrtrichtung St. Ingbert eingeplant. Alle zufahrenden Ver-
kehre werden somit Uber die L 251 abgewickelt.

Eine direkte Verbindung an den Stuhlsatzenhausweg vom Gebiet aus ist bei
dieser Variante nicht vorgesehen.

Variante 2b
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Variante 3

Die GuBere ErschlieBung erfolgt Uber die vorhandene Anschlussstelle Universi-
tat-Nord im Zuge der L 252. Die bestehende EinmUndung und die stdlich gele-
gene Kreuzung werden anlog zur Variante 1a mit zwei KreisverkehrsplGizen
(D = 30 m) ertUchtigt. Aus dem Gebiet heraus wird eine ca. 800 m lange Ver-
bindungsstraBe durch ein bestehendes Uberfihrungsbauwerk hindurch nord-
lich und parallel der L 252 bis zum noérdlichen Kreisverkehrsplatz der bestehen-
den Anschlussstelle Universitét-Nord gefUhrt. Die zweite Anbindung erfolgt Uber
eine StichstraBe zum Stuhlsatzenhausweg im SUden.

Variante 3
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Variante 4

Die duBere HaupterschlieBung erfolgt durch die Errichtung einer zusatzlichen,
teilweise planfreien Anschlussstelle an der L 252 in Kombination mit den beiden
vorhandenen Anschlussstellen UniversitGt-Nord und Dudweiler. Die bestehen-
den Ein- und Ausfahrbereiche der beiden vorhandenen Knoten werden mit
den Rampen des zusdtzlichen Knotens zu Verflechtungsbereichen kombiniert.
Die nérdlich an die L 252 angebauten Rampen werden vom Gebiet aus unter
dem vorhandenen UberfUhrungsbauwerk im Zuge der L 252 hindurch an das
Gebiet angebunden. Die zweite Anbindung erfolgt Uber eine StichstraBe zum
Stuhlsatzenhausweg im Stden.

Variante 4
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2.6 VARIANTENBEWERTUNG

Generell zeigt sich, dass jede Variante, die auf der nérdlichen Seite der L 252
verlguft, mit einem erheblichen Eingriff in die vorhandene Waldfldche einher-
geht. Auch setzt die vorhandene Topographie erhebliche, kostenintensive und
ingenieurtechnisch schwierige Lésungen voraus. Somit werden die Varianten 3

und 4 nicht weiterverfolgt.

Auch die Varianten 2a und 2b mit nur einer Anbindungszufahrt und einer zum
Teil sehr umwegig zu erreichenden zweiten Ausfahrt werden nicht weiterver-

folgt.

Der Anschluss Uber eine StichstraBe an den Stuhlsatzenhausweg und der damit
verbundenen direkten Zufahrt zum Universitatsgel&dnde und den vorgelagerten
Instituten ist zumindest fUr den westlichen Teil des Areals von hoher Bedeutung.
Somit kann die Variante 1c¢ nicht weiterverfolgt werden.

FUr den vertiefenden Variantenvergleich verbleiben die Varianten 1a (westli-
che Anbindung), 1b (6stliche Anbindung) und 1d (getrennte Fi&chenerschlie-
Bung).

Die Varianten sind detaillierter in den Anlagen 4, 5 und 6 dargestellt.
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3 ENTWASSERUNG
3.1  BESTEHENDE ENTWASSERUNG

In nachfolgender Ubersichtskarte ist die bestehende Entwdsserung im Umfeld
der Erweiterungsfléiche ,,Helmholtz* schematisch dargestellt:

et [/

Ubersichtskarte Bestandsentwdésserung
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|Regenwusseﬂ

Die Entwd&sserung der L 252 einschlieBlich der Verbindungsrampen zur L 251 und
der angrenzenden AuBengebiete erfolgt zu den LfS-RUckhaltebecken 1, 2, 3, 4,
5 und é des Landesbetriebs fur StraBenbau. Der Abfluss der LfS-RRB 1 und 3 IGuft
in das groBe LfS-RRB 2. Bei diesem Becken konnte in der Ortlichkeit kein Ablauf/
Uberlauf in das Gelénde festgestellt werden.

Das LfS-RRB 6 besitzt einen Uberlauf in das LfS-RRB 1 auf der gegenUber liegen-
den StraBenseite der L 251. Der Uberlauf der in Reihe geschalteten LfS-RRB 4
und 5 entwdssert Uber einen quer durch die Helmholtz-Entwicklungsfl&iche ver-
laufenden RW-Kanal DN 400 in die RW-Kanalisation des Stuhlsatzenhausweges.

An die LfS-RRB 4 und 5 sind die nordlich gelegene L 252 sowie das angrenzende
AuBengebiet angeschlossen.

Die RW-Kanalisation des Stuhlsatzenhausweges nimmt die Niederschlagswdasser
von rd. zwei Drittel der gesamten Universitatsfl&iche auf. Der RW-Bestandskanal
DN 800 knickt im Stuhlsatzenhausweg zwischen Parkhaus und dem Helmholtz-
Institut fOr pharmazeutische Forschung Saarland (HIPS) in &stliche Richtung zu
den in Reihe geschalteten Regenrickhaltebecken RRB 1, RRB 2 und RRB 3 ab.
Der Ablauf des RRB 3 flieBt Uber den Fréhnbach in sUdliche Richtung nach
Scheidt und IGuft dort in einen RW-Kanal.

Nach Aussage des ZKE Saarbricken ist das Gesamtvolumen (ca. 6.250 m?) der
drei RUckhaltebecken im Hinblick auf die zugrunde zu legende Bemessungs-
jahrlichkeit von T = 100 a und die begrenzte hydraulische Leistungsfahigkeit des
RW-Kanals in Scheidt deutlich zu klein und eine Uberrechnung des Gesamtsys-
tems erforderlich.
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ISchmutzwasser]

Entlang der L 251 verl&uft der EVS-Hauptsammler, der am Beginn die Abwdsser
des sUdlichen Ortsrandes von Dudweiler Ubernimmt.

Unmittelbar vor der Einmindung L 251 / Stuhlsatzenhausweg ist im Hauptsamm-
ler ein Kanalstauraum zur Regenwasserbehandlung angeordnet. Der Drossel-
abfluss flieBt in einer Verrohrung entlang der L 251 weiter bis zur Orfslage
Scheidt. Die Entlastung des Kanalstauraumes mindet in den parallel zur

L 251 bis zum RRB 1 verlaufender Entwé&sserungsgraben.

Die in der Universitat des Saarlandes anfallenden Schmutzwésser werden vom
Stuhlsatzenhausweg Uber eine unter der Sohle des RRB 3 sowie studlich des RRB
2 verlaufende Verrohrung zum EVS-Hauptsammler abgeleitet.
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3.2 KONZEPTION REGENWASSERBEWIRTSCHAFTUNG UND
SCHMUTZWASSERABLEITUNG

Die Entwdsserung der Erweiterungsfldche ,Helmholtz" soll grundsatzlich im
Trennsystem Uber parallel verlaufende RW- und SW-Kanalstréinge in den Er-
schlieBungsstraBen erfolgen.

3.2.1 REGENWASSERBEWIRTSCHAFTUNG

Unabhdangig vom Standort des fir die Erweiterungsfléche erforderlichen RUck-
haltebeckens ist grundsatzlich vorgesehen, dass die stérker verschmutzten Re-
genwasserabflisse der L 252 und der L 251 nicht mit dem weniger verschmutz-
ten Niederschlagswasser der Erweiterungsfldche vermischt werden. Daher ist
geplant, fUr das entfallende LfS-RRB 5 ein Ersatzbecken herzustellen. Als Stand-
ort bietet sich die zwischen dem Nordrand der Erweiterungsfidche und den Ver-
bindungsrampen der L 252 / L 251 gelegene bewaldete Fldche an.

Der Ablauf des bestehenden LfS-RRB 4 und die zur Entwdsserung der L 252 ein-
schlieBlich des angrenzenden AuBengebietes durch das BrUckenbauwerk ver-
laufende RW-Bestandskanalisation werden zu dem Ersatz-RRB 5§ umorientiert.
Vom Ersatz-RRB 5 wird ein NotUberlauf zum LfS-Bestands-RRB 6 hergestellt.
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Einzugsgebiet Erweiterungsflache .Helmholtz"|

Das Gesamteinzugsgebiet der Erweiterungsfldche ,,Helmholiz" ist 6,20 ha groB.

Teileinzugsgebiete

Es besteht aus folgenden Teilfldchen (Planvariante 6stl. Anbindung L 251 und
StichstraBe Stuhlsatzenhausweg):

e ca.10,00% StraBen und Gehwege, entspr. 0,62 ha

e Ca.22,00% Bd&schungen, entspr. 1,36 ha
e Ca.68,00% Gewerbefladche, entspr. 4,22 ha
Gesamteinzugsgebiet 6,20 ha

In 0. a. Gesamteinzugsgebiet nicht enthalten sind die nach der Geldndemo-
dellierung am SUdrand der Erweiterungsfldche entstehenden Bdschungsfla-
chen sowie die Entwdsserung des unteren Teilabschnittes der Verbindungs-
straBe zum Stuhlsatzenhausweg.

Aufgrund der Topographie mussen diese Teilfldchen in die RW-Kanalisation im
Stuhlsatzenhausweg entwdassern.
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Da zukUnftig die 6,20 ha groBe Erweiterungsfldche einer separaten RUckhal-
tung zugefUhrt und zudem das Uberlaufwasser der LfS-RRB 4 und 5 aus der RW-
Kanalisation des Stuhlsatzenhausweges herausgenommen wird, ergibt sich for
das Gesamtsystem der RRB 1 bis 3 eine Entlastung.

Bemessung RRB Erweiterungsfldche ,Helmholtz"|

Da fur die Erweiterungsfléche ,,Helmholiz" eine separate RUckhaltung vorgese-
hen ist, kann wegen des kleinen Einzugsgebietes (< 200 ha) das einfache Be-
messungsverfahren nach Arbeitsblatt DWA-A 117 zum Einsatz kommen.

GemdB Abstimmung mit dem ZKE Saarbricken am 24.09.2018 sind fUr die Be-
messung anzusetzen:

o Uberschreitungshéufigkeit n = 0,01/a
e Drosselabfluss Qor=251/s

Nach ,,Kostra DWD 2010 betragen die Regenspenden fUr das Plangebiet:

Daverstufe Wiederkehrintervall T [a]
100
hN _ N
10 min 24,8 413,2
186 min 30,0 333.3
20 min 34,1 283.9
30 min 40,3 224,0
45 min 47,2 174,8
60 min 52,5 145,8
20 min 53,6 99.2
2h 54,5 78,7
3h 56,2 52,0
4h 7.5 40,0
éh 59.9 27.7
9h 62,7 12:3
12h 65,0 15,0
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Die undurchldéssige Fidche Ay des Erweiterungsgebietes betragt:
Teileinzugsgebiet Flache Yy Ay
[ha] [-] [ha]
e StraBen und Gehwege 0,62 0,90 0,56
o GE-FlGche 4,22 0,90 3,80
e B&schungen 1,36 0,30 0.41
insgesamt 6,20 4,77
Ermittlung der Drosselabflussspende:
25|
dorRu = 755 EO =5,241/s x ha
Bemessung RRB nach A117
Regendaten fOr qorru = 5,01[l/s x ha: f,=1,20; fa = 1,00
Regendaver D (min) 10 BT O SR e T T 90T EEAA0 N 180 k0 40 T EAO T 70
rD.a [I/s x ha) ~ 41320 33330 28390 22400 17480 14580 99.20 75,70 52,00 40,00 27,70 19.30 15,00
Viu [m?/ha) 351 293,73 35430 401,27 47252 54937 407,22 60886 608,77 60601 600,65 582,16 54665 50596

Bezogen auf die undurchldssige Fidche von rd. 4,77 [ha] ergibt sich ein ROck-
haltevolumen von:

4,77 [ha] x 608,86 [m3*/ha] = rd. 2.904,26 [m?], rd. 3.000 m3
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Standort RRB Erweiterungsflédche ,Helmholiz"|

Als Standort fUr die RUckhaltung der Niederschlagswdésser aus der Erweiterungs-
fldche ,,Helmholtz" bieten sich 2 Flidchen an:

Variante 1: RRB ostlich L 251

e Untervariante 1.1 (siehe Anlage 8.1):

westliche Anbindung mit RRB ostl. L 251

K:\Projekte\2018%18-016\Texte\ Erlduterungsberichte\EB-002 Machbarkeitssiudie 18-10-17 ohne Kosten.docx




s8] PJG

HELMHOLTZ / UDS
ERWEITERUNGSFLACHE NORDLICH CISPA STUHLSATZENHAUSWEG

KONZEPTION GELANDEMODELLIERUNG, VERKEHRSINFRASTRUKTUR, ENTWASSERUNG
MACHBARKEITSSTUDIE
STAND 17.10.2018

ERLAUTERUNGSBERICHT SEITE 25

e Untervariante 1.2 (siehe Anlage 10.1):

ostliche Anbindung mit RRB &stl. L 251

Bei den Untervarianten 1.1 und 1.2 erfolgt die RW-Zuleitung zu dem &stlich der
L 251 vorgesehenen Beckenstandort Uber einen rd. 100 m langen Transportka-

nal.
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Aufgrund der zahlreichen Kandle sowie Kabel- und Versorgungsleitungen in
bzw. neben der L 251 soll der RW-Transportkanal im Querungsbereich mit der
LandstraBe im Rohrvortrieb hergestellt werden.

Ein Teil der Aushubmassen zur Schaffung des Retentionsvolumens von rd. 3.000
m?3 kann zur Herstellung der erforderlichen DammschiUttung verwendet werden.
Die verbleibenden Uberschussmassen von rd. 1.500 m?® werden aufgrund ihrer
guten Qualitét im Zuge der Gelédndemodellierung der ErweiterungsfiGche wie-
der eingebaut.

Der Drosselabfluss (Qab = 25 I/s) des rd. 3.000 m? groBen RRB wird Uber einen rd.
160 m langen RW-Kanal DN 300 bis zum Anschluss an den Bestandskanal DN

400 sUdostlich des CISPA-Gebdudes abgeleitet.
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Variante 2:  RRB siudlich Helmholtz-Institut

o Untervariante 2.1 (siehe Anlage 9.1):

westliche Anbindung mit RRB sidl. Helmholtz-Institut
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e Untervariante 2.2 (siehe Anlage 11.1):

6stliche Anbindung mit RRB sidl. Helmholtz-Institut

Da das 6stlich des Helmholtz-Institutes gelegene Baufeld fur eine Bebauung
freigehalten werden soll und nordéstlich bzw. siddstlich des Bestands-RRB 2
noch zwei geschitzte Biotopfldchen ausgewiesen sind, kénnte sudlich des
Stuhlsatzhausweges das erforderliche Retentionsvolumen nur durch eine Erwei-
terung des bestehenden RRB 2 geschaffen werden.
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Nachteilig bei den Untervarianten 2.1 und 2.2 ist vor allem, dass

e indasBestandssystem der RRB 1, 2 und 3 eingegriffen wird und somit eine
komplette Uberrechnung des Gesamtsystems aller angeschlossenen FIG-
chen einschlieBlich der Entlastung des EVS-Kanalstauraums erforderlich
wird

e von der Erweiterungsflache ,Helmholtz" ein 280 m langer, groB dimensi-
onierter RW-Transportkanal gebaut werden muss; hierbei muss die Que-
rung des Stuhlsatzhausweges aufgrund der zahlreichen Kabel- und Ver-
sorgungsleitungen im Rohrvortrieb hergestellt werden

e sd&miliche Aushubmassen in den feuchten Taltiefen sind nicht einbau-
und verdichtungsfahig und mUssen daher entsorgt werden

e die unmittelbare N&he zu den Biotopflichen kénnte sich problematisch
hinsichtlich der auszufUhrenden BaumaBnahmen (Aushub Retentionsvo-
lumen, neues Drossel- und NotUberlaufbauwerk RRB 2) erweisen

» nachteilige Auswirkungen z. B. ein ,Trockenfallen” der benachbarten Bi-

otopflache kénnen durch die Auskofferung des RUckhaltevolumens
nicht ausgeschlossen werden.
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3.2.2 SCHMUTIWASSERABLEITUNG

lSchmutzwasseranfall

Der Trockenwetterabfluss Qr berechnet sich nach Arbeitsblatt DWA-A 118 aus
dem

e hduslichen Schmutzwasserabfluss Qs
o Dbetrieblichen Schmutzwasserabfluss Qo
e Fremdwasserabfluss QF

1. Ausbaustufe: 1.650 Mitarbeiter

Spitzentrockenwetterabfluss Qmx = Qsx + Qg + QF

1650EX150 |

Qux =4Bha____Exdy 418 ha + 0,20 1/sx ha x 4,18 ha + 0,15 1/s x ha x 4,18 ha

Qix=8,59 /s +0,84 1/s + 0,63 1/s= 10,06 1/s

2. Ausbaustufe: 3.000 Mitarbeiter

Qx=15,631/s+1,671/s+0,631/s=17,931/s

SW-Anschluss Erweiterungsflache ,Helmholiz"|

In Abstimmung mit dem ZKE Saarbricken kénnen die Schmutzwdsser aus der
Erweiterungsfldche an Schacht 340547A im Stuhlsatzenhausweg angeschlos-
sen werden.,
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4 RAHMENTERMINPLAN

2019 2020 202

Leistung

November
Dezember

|Januar
November

Seplembar
Oktober
November

|Dezember

|Oktober
Februar
Marz
April
Mal
uni
Jui
Avgust
Januar
Februa
Miirz
April
Mal
Juni
Jull

Februar
Miirz
April
Mal
Junl
Jul
Augus!

- Mechbarkeitsstudie

I [oxtober

- Verkehrszahlung und Simulation
einschl. Abstimmung LHS/ fs

]

- stadiebaulicher Wellbewerb/ Objekiplanung

-Ausschrelbung und Vergabeverfahren
Geléndemod., Verkehrsinfrastrukiur, Entwasserung

-Bau Gelindemod., Verkehrsinfrastrukiur, Entwasserung

Aufgestellt
Saarbricken, den 17. Oktober 2018

Wolfgang Jakolbs Ulrich Gdanssle
Dipl.-Ing. Dipl.-Ing. (FH)
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