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1 Aufgabenstellung

Die Gesellschaft fiir Innovation und Unternehmensférderung mbH &
Co. - Flichenmanagement Saarbriicken KG (GIU) Gberpriift im Auftrag
der Landeshauptstadt Saarbriicken die Entwicklung des Gewerbe-
gebiets ,Kdsbésch” im Anschluss an das bisherige Industriegebiet Siid
in Saarbriicken .
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Abb. 1: Ubersichtskarte (Quelle: OpenStreetMap)

Fiir den Anschluss des geplanten Gewerbegebiets ,Kdsbésch” an das
vorhandene Verkehrsnetz sollen mehrere Varianten verkehrs-
technisch tGberprift werden.

Diese werden hierzu mit dem vorhandenen VISSIM-Verkehrsmodell
Saarbriicken Sid simuliert, untereinander und mit dem Bestand 2030
verglichen. Ziel ist, aus den untersuchten Varianten die leistungs-
fahigste zu ermitteln.

Das Biiro PJG aus Saarbriicken hat im Vorfeld bereits mehrere
Anschlussvarianten entwickelt. Hiervon sollen zwei Varianten in einer
Verkehrssimulation nachgebildet und fir drei Spitzenstunden
verkehrstechnisch liberprift werden.

GIU Gesellschaft fiir Innovation und Unternehmensférderung mbH
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2 Projektbeschreibung und Lage

Das geplante Gewerbegebiet ,Kdsbosch” soll eine Gesamtflache von
etwa 15ha umfassen. Es schlieffit sich direkt an das bestehende
Industriegebiet Siid an. Die Flache wird derzeit landwirtschaftlich
genutzt.

Das geplante Gewerbegebiet ,Kadsbosch” wird im Norden von der
BAB A6, im Osten vom Naherholungsgebiet ,Almet”, im Siiden von
der franzosischen Staatsgrenze und im Westen von der
Autobahnanschlussstelle AS ,Goldene Bremm” begrenzt.

Die Flache ist derzeit aus Richtung Industriegebiet Stid Gber den
.Spicherer Weg"” und eine Autobahnbriicke an die ,Untertiirkheimer
Stralle” angebunden.

Weitere ErschlieBungen gibt es Gber schmale Feldwege aus Richtung
Westen (,Zum Zollstock”) und Osten (,Im Almet”).

Abb. 2: Geplantes Gewerbegebiet ,Kdshésch” (Quelle: PIG Saarbriicken)

Fir den Anschluss des geplanten Gewerbegebiets ,Kdsbosch” an das
vorhandene Verkehrsnetz gibt es mehrere Varianten.

Fiir die verkehrstechnische Uberpriifung werden die folgenden niher
betrachtet:

-Variante 1 Anschluss an die AS ,Goldene Bremm"” und die
LUntertiirkheimer Strae”

- Variante 5 Anschluss an die ,Untertlirkheimer Stralle”

GIU Gesellschaft fir Innovation und Unternehmensférderung mbH
Gewerbegebiet Kdsbdsch in Saarbriicken 2
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3 Verkehrszdhlung

Um das aktuelle Verkehrsaufkommen im Bereich ,Metzer StraRe”
ermitteln zu kénnen, fand am Donnerstag, den 30.06.2016 eine
videogestiitzte Verkehrszahlung statt.

Die Zahlung umfasst die folgenden
Knotenpunkte:

- B4l Metzer Strae / Siidring

- B41 Metzer Stralle / Hirtenwies

- KVP B41 Metzer Strae /
Untertiirkheimer Stralle

- KVP AS Goldene Bremm
(,ZF-Kreisel”)

- B41 Metzer Strale /
Dr.-Vogeler-Strale

Abb. 3: Zihlorte in der ,Metzer Stralle”
wihrend der Verkehrszihlung im
Juni 2016.

Da sich im Industriegebiet Siid mit der ZF Friedrichshafen AG ein
groBer Verkehrserzeuger mit Schichtbetrieb befindet, muss die
Ermittlung der Spitzenstunden Vor- und Nachmittag um eine
Spitzenstunde Mittag (Abfahrt Friihschicht) erweitert werden.

Die jeweils gewdhlten Zeiten sind mit dem Auftraggeber und den
Genehmigungsbehérden abgestimmt und decken auch die Zeitrdume
des Schichtwechsels mit ab.

GIU Gesellschaft fiir Innovation und Unternehmensférderung mbH
Gewerhegebiet Kdshdsch in Saarbriicken 3
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Bereits in vergangenen Verkehrsgutachten fiir die ZF Friedrichshafen
AG hat sich gezeigt, dass im Zeitraum 13:45 bis 14:45 Uhr (Abfahrt
Frithschicht) die héchsten Belastungen im Tagesverlauf auftreten, die
fiir die Bemessung mafigebend sind.

Die verkehrstechnische Untersuchung umfasst daher die folgenden
Spitzenstunden:

- 07:00 bis 08:00 Uhr (Vormittag)
- 13:45 bis 14:45 Uhr (Mittag)
- 16:00 bis 17:00 Uhr (Nachmittag)

4 Verkehrssimulation Bestand 2016

In diesem Verkehrsgutachten wird das Programm ,VISSIM” der ptv
AG Karlsruhe verwendet.

Mit der dynamischen VISSIM-Verkehrssimulation besteht die
Méglichkeit, die Verkehrssituationen in Echtzeit auszuwerten und zu
visualisieren.

Dabei wird das Verkehrsnetz im Untersuchungsgebiet mit allen
Strallen, Fahrspuren, Parkplidtzen, Bushaltestellen usw. im EDV-
Modell dargestellt. An allen Knotenpunkten wird die Verkehrs-
regelung (Vorfahrt, Lichtsignalanlage) nachgebildet.

Die Signalprogramme der LSA im Verlauf der B41 Metzer StraRe
zwischen Dr.-Vogeler-StraRe und Bellevue sind in Echtzeit abgebildet.

Variantenvergleiche ermdéglichen nun eine Untersuchung der
Verdanderungen in der Leistungsfahigkeit (Wartezeiten, Riickstau-
lingen, Verkehrsablauf) zwischen dem Bestand und den zukiinftigen
Planungen.

Die Planungen der Fa. ZF Friedrichshafen AG zum Neubau eines
Parkhauses mit 800 Stellpldtzen sind bereits berlicksichtigt. Die
verinderten Verkehrsstrome sind im Verkehrsmodell abgebildet.

GIU Gesellschaft fiir Innovation und Unternehmensférderung mbH
Gewerbegebiet Kisbdsch in Saarbriicken 4
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Abb. 4: VIsSUM-Verkehrsmodell

Abb. 5: VISSIM-Verkehrssimulation

GIU Gesellschaft fiir Innovation und Unternehmensfirderung mbH
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5 Verkehrsprognose
Die Verkehrsprognose setzt sich aus zwei Teilen zusammen:
a) der Allgemeinen Verkehrsprognose und

b) der projektspezifischen Verkehrsprognose (zukiinftiger Verkehr
durch das geplante Gewerbegebiet ,Kdshosch”)

a) Allgemeinen Verkehrsprognose

Zur Berechnung der allgemeinen Verkehrszunahme wurde als
malRgebendes Prognosejahr das Jahr 2030 festgelegt.

Hierfiir wird die aktuelle Verkehrszdhlung vom Juni 2016 mit 0,4 %
pro Jahr hochgerechnet.

Der Faktor fiir die allgemeine Verkehrsprognose betrdgt somit von
2016 bis 2030 5,6 %.

Eine Berechnung der ,30. Stunde” kann entfallen.

b) Projektspezifische Verkehrsprognose

Die Ermittlung der zukiinftigen Verkehre, die durch die Entwicklung
des Gewerbegebiets ,Kasbosch” entstehen, erfolgt durch eine
Abschdtzung mit Hilfe der Verdffentlichung der deutschen
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen ,Hinweise
zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen” Ausgabe
2006 sowie eigener Erfahrungswerte.

Dabei wird zwischen Quellverkehr (Fahrten aus dem Gebiet) und
Zielverkehr (Fahrten in das Gebiet) unterschieden. Auf Grund der
begrenzten Gebietsausdehnung wird der Binnenverkehr (Fahrten im
Gebiet) vernachldssigt.

Das Verkehrsaufkommen in Gewerbegebieten wird bestimmt von
Beschaftigten, Kunden und Wirtschaftsverkehr. MafRgeblich wird die
Héhe durch die Anzahl der Beschéftigten bestimmt.

GIU Gesellschaft fiir Innovation und Unternehmensférderung mbH
Gewerbegebiet Kisbisch in Saarbriicken 6
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Die Beschéftigtenzahl |dsst sich anhand der Art der Beschaftigung
und der Baugrundstiicksfliche abschdtzen (nach Tabelle 3.5%).

Gesamtflache =15ha
Nettobauland 15hax0,8 =12 ha
Beschiftigte/ha Nettobauland = 50-100
Gewidhlte Anzahl Beschaftigte/ha =100
Beschdftigte 12 x 100 =1.200
Besetzungsgrad =1,1
Fahrten Beschiftigte 1.200/1,1 =1.090

Der Kunden- und Besucherverkehr betrdgt im produzierenden
Gewerbe zwischen 0,5 und 1 Weg pro Beschaftigten (gewéhlt 0,5).
Somit ergibt sich ein Kunden- und Besucherverkehr pro Tag von 0,5 x
1.200 Beschiftigte = 600 Kunden/Besucher.

Bei Ansatz eines Fahrzeugbesetzungsgrades von 1,1 ergeben sich 545
Fahrten Kunden/Besucher am Tag.

Der Wirtschaftsverkehr eines Gewerbegebietes ist mit 0,5 bis 2,0
Wegen pro Beschiftigtem anzusetzen (gewahlt 0,5).

Er betragt demnach im vorliegenden Fall 0,5 x 1.200 = 600 Fahrten
Wirtschaftsverkehr am Tag.

Zusammenfassung des projektspezifischen
Verkehrsaufkommens (Kfz/Tagesbelastung):

Beschiftigte 1.090 Kfz/Tag
Kunden-/Besucherverkehr 545 Kfz/Tag
Wirtschaftsverkehr 600 Kfz/Tag
Gesamt 2.235 Kfz/Tag

Die Ermittlung des Quell- und Zielverkehrs erfolgt nun getrennt fiir
die Spitzenstunden Vormittag, Mittag und Nachmittag.

* Hinweise zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen” Ausgabe 2006

GIU Gesellschaft fiir Innovation und Unternehmensférderung mbH
Gewerbegebiet Kisbdsch in Saarbriicken 7
Verkehrsgutachten mit Verkehrssimulation



"1 ¥ AURAEEICY

DIPL-ING. [FH MARCD SCHMELTIER

Prozentuale Verteilung des Tagesverkehrsaufkommens (Quell- und
Zielverkehr) auf die Spitzenstunden (Abschnitt 7.3%):

: Beschaftigten- Wirtschafts-
Spitzeustiiice verkehr verkehr
Vormittag Q4,50% Q0,64 % Q4,75%
07:00-08:00 Uhr Z228,70% 20,98 % 28,00 %
Mittag Q6,00 % Q9,31% Q5,60 %
13:45-14:45 Uhr 2540% £28,66% £6,00%
Nachmittag Q11,75% Q11,07 % Q8,75%
16:00-17:00 Uhr 21,25% 212,32% 26,75%

Tab. 1: Prozentuale Verteilung des Tagesverkehrsaufkommens nach Quell- und Zielverkehr

Mit Hilfe der prozentualen Verteilung des Tagesverkehrsaufkommens
kann die absolute Verteilung ermittelt werden:

Beschaftigten- Kunden- Wirtschafts-

Spitzenstunde JEs Ty Gesamt
Vormittag Q:6 Q:2 Q:3 Q:11

07:00-08:00 Uhr Z: 40 Z:3 Z:6 Z:49
Nachmittag Q: 17 Q: 27 Q: 6 Q: 50

16:00-17:00 Uhr Z:2 Z:30 Z:5 Z:37

Tah. 2: Absolute Verteilung des Tagesverkehrsaufkommens nach Quell- und Zielverkehr

6 Verkehrssimulation Bestand 2030

Zur Beurteilung der Leistungsfihigkeit der untersuchten Knoten-
punkte wird ebenfalls eine Verkehrssimulation fiir den Bestand 2030
erstellt.

Das darin nachgebildete Verkehrsaufkommen ist mit der in Kapitel 5a
ermittelten ,Allgemeinen Verkehrsprognose” hochgerechnet.

Das Streckennetz ist dabei identisch mit der in Kapitel 4
beschriebenen Verkehrssimulation Bestand 2016.

In der Folge werden fiinf Knotenpunkte hinsichtlich ihrer Leistungs-
fahigkeit untersucht.

* Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen” Ausgabe 2006

GIU Gesellschaft fiir Innovation und Unternehmensférderung mbH
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7  Variantenuntersuchung

In das Simulationsmodell Bestand 2030 aus Kapitel 6 wird das
geplante Gewerbegebiet , Kdsbosch” als Verkehrserzeuger integriert.
Grundlage sind die in Kapitel 5b ermittelten Werte zur
projektspezifischen Verkehrsprognose.

Fiir den Anschluss des geplanten Gewerbegebiets ,Kasbosch” an das
vorhandene Verkehrsnetz sollen zwei Varianten verkehrstechnisch
uberpriift werden, die das Biiro PJG aus Saarbriicken im Vorfeld
entwickelt hat.

Die Untersuchung umfasst jeweils folgende Zeitraume:

- 07:00 bis 08:00 Uhr (Vormittag)
- 13:45 bis 14:45 Uhr (Mittag)
- 16:00 bis 17:00 Uhr (Nachmittag)

a) Variante 1

Bei Variante 1 erfolgt die HaupterschlieRung des geplanten Gewerbe-
gebietes ,Kdsbosch” lber eine direkte Verknlipfung mit der AS
,Goldene Bremm”

Der entstehende Knotenpunkt wird als Kreisverkehr ausgebildet.

Abb. 6: Variante 1 (Quelle: PJG Saarbriicken)

GIU Gesellschaft fiir Innovation und Unternehmensférderung mbH
Gewerbegebiet Kdsbsch in Saarbriicken 9
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Eine Verkniipfung mit der ,Untertiirkheimer StraRe” besteht durch
Anbindung an den ,Spicherer Weg” und Nutzung der vorhandenen
Autobahnbriicke.

Gesamtflacha ca. 15 ha

\

Sl

Abb. 8: VISSIM-Verkehrssimulation Variante 1

Fazit:

Die Simulation zeigt, dass die zusatzlichen Verkehre des geplanten
Gewerbegebietes ,Kdsbosch” durch das vorhandene Verkehrsnetz
aufgenommen werden kénnen. Beim Anschluss an die AS ,Goldene
Bremm® mit einem Kreisverkehr sind keine groReren Riickstau-
situationen zu erwarten. Insbesondere gibt es keinen Riickstau auf
die BAB A6 aus Richtung Forbach.

GIU Gesellschaft fiir Innovation und Unternehmensférderung mbH
Gewerbegehiet Kashdsch in Saarbriicken 10
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Durch die Verbindung iber den ,Spicherer Weg” zur ,Unter-
turkheimer StraRBe” gibt es eine Abkiirzung fiir Fahrzeuge von der
LUntertiirkheimer Straffe” zur BAB A6 in Richtung St. Ingbert.

In der Spitzenstunde von 13:45-14:45 Uhr (Schichtwechsel ZF) gibt es
dadurch einen Durchgangsverkehr von etwa 100 Kfz. Diese entlasten
den vorhandenen ,ZF-Kreisel”, filhren jedoch zu einer zusatzlichen
Belastung am geplanten Kreisverkehr , Kasbosch”.

Da die Verkehrsstrome aus Richtung ,ZF-Kreisel” am geplanten
Kreisverkehr , Kdsbosch” wartepflichtig sind, stellt sich in der Spitzen-
stunde Mittag von 13:45-14:45 Uhr zeitweise ein Riickstau in
Richtung ,ZF-Kreisel” ein, baut sich jedoch wieder regelmaRig ab und
reicht nicht zum ,,ZF-Kreisel”.

Bei der weiteren Planung des Kreisverkehrs Kdsbésch sollten die
Mittelinseln zwischen den Aus- und Einfahrten vergrofRert werden,
um den einfahrenden Verkehrsteilnehmern die Richtung der
ausfahrenden Verkehrsteilnehmer frithzeitig zu verdeutlichen und
somit den Verkehrsablauf zu beschleunigen.

GIU Gesellschaft fir Innovation und Unternehmensfarderung mbH
Gewerbegebiet Kdshésch in Saarbrlicken 11
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b) Variante 5

In Variante 5 erfolgt die alleinige ErschlieBung des geplanten
Gewerbegebietes ,Kdshdsch” liber eine neue Autobahnbriicke zur
JUntertiirkheimer Strale”. Der hier entstehende Knotenpunkt wird
als Kreisverkehr ausgebildet.

Abb. 10: Variante 5 (Quelle: PJG Saarbriicken)

Die bestehende Autobahnbriicke mit dem ,Spicherer Weg" wird in
dieser Variante abgebrochen.

Abb. 11: VISUM-Verkehrsmodell Variante 5

GIU Gesellschaft fir Innovation und Unternehmensférderung mbH
Gewerbegebiet Kashdsch in Saarbriicken 12
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Gasamtfidche ca. 15 ha|

Abb. 12: VISSIM-Verkehrssimulation Variante 5

Fazit:

Die Simulation zeigt, dass die zusdtzlichen Verkehre des geplanten
Gewerbegebietes ,Kdsbdsch” durch das vorhandene Verkehrsnetz
aufgenommen werden kénnen. GréRere Rickstausituationen sind
nicht zu erwarten.

In der Spitzenstunde Mittag von 13:45-14:45 Uhr (Schichtwechsel ZF)
bildet sich vor dem geplanten Kreisverkehr ,Untertiirkheimer Strafe”
aus Richtung ,Sidring” ein stockender Verkehr, bedingt durch die
Wartepflicht am geplanten Kreisverkehr.

(AR RARRERN

Abb. 13: Stockender Verkehr vorm geplanten Kreisverkehr Untertiirkheimer Strafie

Auch hier sollten bei einer weiteren Planung die Mittelinseln
zwischen den Aus- und Einfahrten vergrilert werden, um den
einfahrenden Verkehrsteilnehmern die Richtung der ausfahrenden
Verkehrsteilnehmer frilhzeitig zu verdeutlichen und somit den
Verkehrsablauf zu beschleunigen.

GIU Gesellschaft fiir Innovation und Unternehmensférderung mbH
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8  Ermittlung der Leistungsfahigkeit und Beurteilung

Mit dem Auftraggeber und den Genehmigungsbehdrden sind fiinf
Knotenpunkte im Umfeld des geplanten Gewerbegebiets ,Kdsh&sch”
als Untersuchungsrahmen festgelegt:

- B41 Metzer Stralle / Siidring

- B41 Metzer Strale / Hirtenwies

- KVP B41 Metzer StraRe / Untertiirkheimer StralRe

- KVP AS Goldene Bremm / Untertiirkheimer StralRe (,ZF-Kreisel”)

- B41 Metzer Strale / Dr.-Vogeler-StraRe

Die Berechnungen zur Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte erfolgen
in einem ersten Schritt mit dem HBS-Rechenprogramm auf Grundlage
des ,Handbuchs fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen”
HBS 2015.

Dabei wird die Qualitdt der Leistungsfdhigkeit des Verkehrsablaufs
mit Hilfe der Kriterien ,Wartezeiten der Verkehrsstréme” sowie die
.Lange des Rickstaus” an den Knotenpunkten fiir den Bestand, die
Variante 1 und die Variante 5 im Planfall 2030 untersucht.

Durch dieses Verfahren kann fiir jeden zuflieRenden Strom die
hochstmogliche abflieBende Verkehrsstirke ermittelt werden. Ein
Vergleich mit dem zuflieBenden Verkehr gestattet Aussagen zur
Leistungsfahigkeit, deren Qualitdt in verschiedenen Stufen an-
gegeben wird.

Alle Knotenpunkte erhalten eine vergleichbare Einstufung in die
Verkehrsqualitat
A = sehr gut bis F = ungeniigend.

GIU Gesellschaft fir Innovation und Unternehmensférderung mbH
Gewerbegebiet Kashasch in Saarbriicken 14
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Die folgende Tabelle zeigt die Qualitdtsstufen QSV gemal HBS 2015.
Dabei ist immer der schlechteste Verkehrsstrom maligebend.

Qualitats- Bedeutung Wartezeit
stufe KVP LSA
A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann un-
gehindert den Knotenpunkt passieren. Die <£10s £20s
sehr gut

Wartezeiten sind sehr gering.
Die Fahrtmoglichkeiten der wartepflichtigen

B Kraftfahrzeuge werden vom bevorrechtigten <20 <35
gut Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.
Die Fahrzeugfilhrer in den Nebenstromen
muissen auf eine merkbare Anzahl von bevor-
C rechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
befriedigend Woartezeiten sind spilirbar. Es kommt zur <30s <50

Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner raumlichen Ausdehnung noch beziiglich
der zeitlichen Dauer eine starke Beeintréchtig-
ung darstellt.
Die Mehrzahl der Fahrzeugflihrer muss Halte-
vorginge, verbunden mit deutlichen Zeitver-
D lusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge
kénnen die Wartezeiten hohe Werte an- <455
nehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein
merklicher 5tau in einem Nebenstrom ergeben
hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.
Es bilden sich Staus, die sich bei der vor-
handenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
E Wartezeiten nehmen sehr groBe und dabei
mangelhaft |stark streuende Werte an. Geringfiigige Ver- >455s £100s
schlechterungen der EinflussgroBBen kénnen
zum Verkehrszusammenbruch fihren. Die
Kapazitdt wird erreicht.
Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem
Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit
zuflieRBen, ist Ober ein ldngeres Zeitintervall
F groBer als die Kapazitdt fiir diesen Strom. Es
bilden sich lange, sténdig wachsende Schlangen| Sattigung
mit besonders hohen Wartezeiten. Diese =1
Situation |8st sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist
iiberlastet.

ausreichend =70s

ungeniigend >100s

Tab. 3: Qualitdtsstufen QSV gemal HBS 2015.

GIU Gesellschaft fiir Innovation und Unternehmensférderung mbH
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Die folgende Tabelle zeigt die Qualititsstufen QSV gemiR der
Berechnung mit dem ,HBS-Rechenprogramm” fir die finf aus-
gewdhlten Knotenpunkte.

Bastand Varlanta 1 Verlante 5
HBS 2015 2030 2030 2080 .
Vormittag Mittag | Machmitrag | Vormittag | Mitag | Nachmittag | Vormittag Mittag Nachmittag
841 Matzar Strafla / L B 8 B B 8 L L] 8
it 234 243 265 PEY 245 263 233 FLES 263
g 110m 7hm BLm 1;'gm 70m 75m 112m mm 75m
B [ B , B I B B B
AT MAreay Srae/ 243 s 283 243 a3 285 24 a1 284
121m Bdm 93m 120m 8im 87m 123m B4 m 7m
B E B B F < B E 8
KVP 841 Motzer Strafle 108 a6s 134 134 {-) s 135 a1s 188
30m 120m 36m 66 m 00m 96 m __ 60m 170m B7m
B A A A A A o ] A
KVi* ZF-Krelsal” (K9) 113 L1 L 11s 73 bs LR 13 73
18m 18m 12m 12m 1Bm 24m 125 m 36Bm 12m
5 F 3 [ F < [ F c
iR 463 () ws | oars 0| e | e 0 495
alch 100 m &) 131 m 109m {4 {161 100 t 16 m
A B A
NEU: s
KVP Gaoldena Bramm rﬂ-;:n ':;;I; ‘::"
— = A A A
KvP U e 95 2 7s
ntartlirkheimer Strafle 18m 0m 24m

Tab. 4;: Qualititsstufen QSV gemiR HBS 2015 fiir Bestand 2030, Variante 1 und
Variante 5 (oben: Qualititsstufe, Mitte: Wartezeit, unten: Linge des
Riickstaus).

Bei den ,griin” hinterlegten Feldern ergibt sich bei beiden Varianten
keine Verschlechterung in der Qualititsstufe gegeniiber dem Bestand
2030. Bei den ,gelb” markierten Feldern verschlechtert sich die
Verkehrsqualitit um mindestens eine Stufe.

In einem weiteren Schritt erfolgt die Ermittlung der , Wartezeit” und
der ,Ldnge der Rickstaus” mit den VISSIM-Simulationsmodellen.
Belastbare Ergebnisse werden hierbei nach der Durchfiihrung von 10
Simulationsdurchgdngen mit unterschiedlichen Startzufallszahlen
ausgegeben.

Auf Grund der Nutzung der gleichen Parameter in dem Modellen
Bestand 2030, Variante 1 und Variante 5 ist ein direkter Vergleich
der Kriterien Verlustzeiten und Riickstauldngen méglich.

Mit Hilfe des VISSIM-Simulationsmodells kénnen im Gegensatz zur
HBS-Berechnung auch Abhangigkeiten zwischen den Knotenpunkten
dargestellt werden.
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Die folgende Tabelle zeigt die mit VISSIM ermittelten Durchschnitts-
werte der Kriterien.

Bestand Varlante 1 Varlants 5
VISSIM 2030 2030 2030
Vormittag Mittag Nachmittag | Vermittag Mittag | Nachmittag | Vormittag Mittag Nachmitrag
B41 Metzor Strafle / 4 F ¢ 5 . y B =] £
: u;::" i 7s 763 155 78 654 133 (] 73s 163
5 B5m (8] 150 m 5 m (- 65 m 66m (-} 140m
B c c ‘ B c c 8 < c
el 105 173 155 995 155 165 105 16 153
68.m 230m 100 m 65 m 180 m 105 m 68 m 195 m 110m
A B A 1 A c B A B A
KVP B41 Metzer Strafle is 11s L1 308 223 6s is 195 s
50m 90m 30m 70m 120m 35m i0m 125m 2Tm
A 8 A | A B A A B A
KVP .ZF-Krolsal” (K9} 35 103 4s B3 95 23 53 1135 s
I0m 71m 24 m 3B m 64 m 30m 60.m BOm 2 m
D E 1] [} E o b E B
Sl 305 e 323 37 455 345 365 493 343
ik 135m 240 m 130m 150'm 270 m 135m 146 m 280 m. 140m
i A ;’ “ﬂ‘
aldane Bramm Fi a0m 29m
KVP Unl‘nrtﬂNdE:x;imur Strafio :’ ':’ ;i'
4m 27 m 2Bm

Tab. 5: Qualititsstufen QSV gem3R VISSIM-Simulationsmodell fiir Bestand 2030,
Variante 1 und Variante 5 (oben: Qualitatsstufe, Mitte: Wartezeit,
unten: Linge des Riickstaus).

Bei den ,griin” hinterlegten Feldern ergibt sich bei beiden Varianten
keine Verschlechterung in der Qualitatsstufe gegeniiber dem Bestand
2030. Bei den ,gelb” markierten Feldern verschlechtert sich die
Verkehrsqualitit um mindestens eine Stufe.

Beurteilung der Knotenpunkte:
B41 Metzer Strafe / Siidring und B41 Metzer Strae / Hirtenwies

Bei Abfahrt der Frithschicht der ZF Friedrichshafen AG entstehen in
der ,Metzer Strafle” und im ,Sudring” lange Riickstaus. Begriindet
werden kann dies mit der Signalisierung am Knotenpunkt B41 Metzer
StraBe / ZeppelinstraBe. Mit einer ,Pfortnerfunktion” soll ein
unkontrollierter Zufluss der Verkehrsstréme in die Innenstadt
verhindert werden.

Dieser Zustand ist in allen Varianten gleich und deckt sich auch mit
dem Bestand 2030.

Beide Knotenpunkte an sich sind als leistungsfahig zu bezeichnen. Bei
freiem Abfluss wird eine ,gute” Verkehrsqualitat QSV B erreicht.

Die Abhdngigkeit der Knotenpunkte ist nur bei der VISSIM-Simulation
darstellbar, so dass sich speziell in der Spitzenstunde Mittag
Abweichungen gegeniiber der HBS-Berechnung ergeben.
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KVP B41 Metzer StraRe / Untertiirkheimer Strafe

In der Spitzenstunde Mitte betrdgt die Verkehrsqualitdt gemal der
HBS-Berechnung die ungiinstigen Qualitdtsstufen QSV E (,mangel-
haft”) und QSV F (,ungeniigend”), verursacht durch lange Warte-
zeiten im Bereich der Zufahrt aus Richtung BAB A6, bzw. ,ZF-Kreisel”.
Diese schlechten Qualitatsstufen ergeben sich mit den VISSIM-
Simulationsmodellen nicht. Auch in der Simulation stellt sich speziell
zur Spitzenstunde Mittag ein Riickstau aus Richtung BAB A6 ein, der
sich jedoch schnell wieder abbaut. Ein Rickstau bis zum ,,ZF-Kreisel”
ist nicht zu erwarten.

Insgesamt ist der KVP B41 Metzer StraRe / Untertiirkheimer Strale
durch den Bau des , ZF-Kreisels” stark entlastet worden.

KVP AS Goldene Bremm / Untertiirkheimer Strafie (,,ZF-Kreisel")

Am Kreisverkehr werden durchweg ,gute” bis ,sehr gute” Verkehrs-
qualititen (QSV A und B) erreicht. Lediglich die HBS-Berechnung
ergibt fir Variante 5 am Vormittag eine ,ausreichende” Verkehrs-
qualitdt (QSV D) durch starke Verkehrsstréme aus Richtung Forbach,
die zur ,Untertirkheimer Stralle” weiterfahren. Im VISSIM-
Simulationsmodell sind jedoch visuell keine problematischen und
langeren Riickstausituationen erkennbar.

B41 Metzer Strae / Dr.-Vogeler-StraRe

Speziell in der Spitzenstunde Mittag ist die LSA am Knotenpunkt B41
Metzer StraBe / Dr.-Vogeler-StraRe iiberlastet. Es stellt sich zeitweise
ein Gber 150 m langer Riickstau ein.

Die Qualitatsstufen fiir die anderen Spitzenstunden sind jedoch
,befriedigend” bis ,ausreichend” und unterscheiden sich nicht
nennenswert zwischen den Varianten und dem Bestand.

GIU Gesellschaft fiir Innovation und Unternehmensférderung mbH
Gewerhegebiet Kdsbdsch in Saarbriicken 18
Verkehrsgutachten mit Verkehrssimulation



1 Y AIRHEEIE

DIPL-THG. [FH] MARCO SEHWELTZER

Fazit:

Sowohl bei Variante 1 als auch bei Variante 5 ist der gewdhlte
Anschluss an das vorhandene Verkehrsnetz leistungsfahig.

Das geplante Gewerbegebiet ,Kadsbosch” wird in Variante 1 mit
einem Kreisverkehr an die AS ,Goldene Bremm” angeschlossen. Der
Kreisverkehr besitzt sowohl rechnerisch als auch in der Simulation
eine ,gute” (QSV B) bis ,sehr gute” (QSV A) Qualitatsstufe.

Auch die in Variante 5 geplante Anschlussform, ein Kreisverkehr in
der ,Untertirkheimer Strae”, besitzt rechnerisch als auch in der
Simulation eine ,gute” (QSV B) bis ,,sehr gute” (QSV A) Qualitatsstufe,
Allerdings sollte bei der weiteren Planung eine VergroRerung der
Mittelinseln zwischen aus- und einfahrendem Verkehrsstrom
beriicksichtigt werden.

Wie ein Vergleich mit dem Bestand 2030 zeigt, haben die Zusatz-
verkehre durch das geplante Gewerbegebiet ,Kidsbdsch” auf die
Verkehrsqualitdt der weiter entfernten Knotenpunkte B41 Metzer
Stralle / Sudring, B41 Metzer Stralle /Hirtenwies und B41 Metzer
StraRe / Dr.-Vogeler-StraRe nahezu keine Auswirkungen.

Am KVP B41 Metzer Strale / Untertiirkheimer StraRe verschlechtert
sich die Verkehrsqualitdt rechnerisch mittags und nachmittags um
eine Stufe. Die Auswertung der Simulation ergibt nur in Variante 1
mittags zum Schichtwechsel ZF eine Verschlechterung auf eine immer
noch ,befriedigende” Qualitdtsstufe.

Am KVP AS Goldene Bremm / Untertlrkheimer Strale (,ZF-Kreisel”)
ergibt sich rechnerisch in Variante 5 vormittags und mittags eine
Verschlechterung (vormittags von ,gut” auf ,ausreichend”). Dieser
Effekt ist jedoch in der Simulation nicht erkennbar. Hier stellt sich
keine Verschlechterung ein.

Auch visuell sind keine Probleme im Verkehrsablauf erkennbar, die
durch die Zusatzverkehre des geplanten Gewerbegebiets ,Kdshdsch”
hervorgerufen werden. Beide Varianten sind als leistungsfihig zu
bezeichnen.
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9 Zusammenfassung

Die Gesellschaft fiir Innovation und Unternehmensférderung mbH &
Co. - Flachenmanagement Saarbriicken KG (GIU) Gberprift im Auftrag
der Landeshauptstadt Saarbriicken die Entwicklung des Gewerbe-
gebiets ,Kdsb&sch” im Anschluss an das bisherige Industriegebiet Siid
in Saarbriicken .

Fur den Anschluss des geplanten Gewerbegebiets ,Kdsb&sch” an das
vorhandene Verkehrsnetz sollen mehrere Varianten verkehrs-
technisch tberpriift werden.

Diese werden hierzu mit dem vorhandenen VISSIM-Verkehrsmodell
Saarbriicken Stid simuliert, untereinander und mit dem Bestand 2030
verglichen. Ziel ist, aus den untersuchten Varianten die leistungs-
fahigste zu ermitteln.

Das geplante Gewerbegebiet ,Kdsbosch” soll eine Gesamtflache von
etwa 15ha umfassen. Es schliet sich direkt an das bestehende
Industriegebiet Siid an. Die Fliche wird derzeit landwirtschaftlich
genutzt.

Fir die verkehrstechnische Uberpriifung werden die folgenden
Varianten naher betrachtet:

-Variantel  Anschluss an die AS ,Goldene Bremm” und die
JUntertiirkheimer StraBe”

- Variante 5 Anschluss an die ,,Untertiirkheimer Stral3e”

Um das aktuelle Verkehrsaufkommen im Bereich des Sudrings
ermitteln zu kénnen, fand am Donnerstag, den 30.06.2016 eine
videogestltzte Verkehrszdhlung statt, die folgende Spitzenstunden
umfasste:

- 07:00 bis 08:00 Uhr (Vormittag)
- 13:45 bis 14:45 Uhr (Mittag)
- 16:00 bis 17:00 Uhr (Nachmittag)

In diesem Verkehrsgutachten wird das Programm ,VISSIM” der ptv
AG Karlsruhe verwendet.

Mit der dynamischen VISSIM-Verkehrssimulation besteht die
Méglichkeit, die Verkehrssituationen in Echtzeit auszuwerten und zu
visualisieren.
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Als maligebendes Prognosejahr dient das Jahr 2030.

Der Faktor fiir die allgemeine Verkehrsprognose betragt von 2016 bis
20305,6 %.

Die Ermittlung der zukiinftigen Verkehre, die durch die Entwicklung
des Gewerbegebiets ,Kdsbdsch” entstehen, erfolgt durch eine
Abschidtzung mit Hilfe der Veroffentlichung der deutschen
Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen ,Hinweise
zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen” Ausgabe
2006 sowie eigener Erfahrungswerte.

Das Verkehrsaufkommen in Gewerbegebieten wird bestimmt von
Beschaftigten, Kunden und Wirtschaftsverkehr. MaRgeblich wird die
Héhe durch die Anzahl der Beschéftigten bestimmt.

Dabei wird zwischen Quellverkehr (Fahrten aus dem Gebiet) und
Zielverkehr (Fahrten in das Gebiet) unterschieden.

Shitzenctinda Beschaftigten- Kunden- Wirtschafts- GosamE
P verkehr verkehr verkehr
Vormittag Q:6 Q:2 23 Q:11
07:00-08:00 Uhr Z: 40 Z:3 2:6 Z2:49
Nachmittag Q: 17 @27 Q:6 Q: 50
16:00-17:00 Uhr Z:2 Z:30 Z:5 2:37

Tab. 6: Absolute Verteilung des Tagesverkehrsaufkommens nach Quell- und Zielverkehr

Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit der untersuchten Knoten-
punkte wird ebenfalls eine Verkehrssimulation fiir den Bestand 2030
erstellt.

In das Simulationsmodell Bestand 2030 wird das geplante Gewerbe-
gebiet ,Kédsbosch” als Verkehrserzeuger integriert. Fir den Anschluss
an das vorhandene Verkehrsnetz sollen zwei Varianten verkehrs-
technisch lberpriift werden, die das Biiro PJG aus Saarbriicken im
Vorfeld entwickelt hat. Die Untersuchung umfasst jeweils die drei
Spitzenstunden.

Bei Variante 1 erfolgt die HaupterschlieBung des geplanten Gewerbe-
gebietes ,Kdsbosch” (ber eine direkte Verkniipfung mit der AS
»Goldene Bremm”. Der entstehende Knotenpunkt wird als Kreis-
verkehr ausgebildet.
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Abb. 14: Variante 1 (Quelle: PIG Saarbriicken)

In Variante 5 erfolgt die alleinige ErschlieBung des geplanten
Gewerbegebietes ,Kédsbosch” liber eine neue Autobahnbriicke zur
LUntertlirkheimer Strale”. Der hier entstehende Knotenpunkt wird
als Kreisverkehr ausgebildet.

Abb. 15: Variante 5 (Quelle: PJG Saarbriicken)
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Die Simulation zeigt, dass die zusatzlichen Verkehre des geplanten
Gewerbegebietes ,Kdsbosch” durch das vorhandene Verkehrsnetz
aufgenommen werden kénnen. Beim Anschluss an die AS ,Goldene
Bremm” mit einem Kreisverkehr sind keine gréBeren Riickstau-
situationen zu erwarten. Insbesondere gibt es keinen Riickstau auf
die BAB A6 aus Richtung Forbach.

Mit dem Auftraggeber und den Genehmigungsbehérden sind fiinf
Knotenpunkte im Umfeld des geplanten Gewerbegebiets ,Kdsb&sch”
als Untersuchungsrahmen festgelegt:

- B41 Metzer Stralle / Stdring

- B41 Metzer StralRe / Hirtenwies

- KVP B41 Metzer StralRe / Untertiirkheimer StrafRe

- KVP AS Goldene Bremm / Untertiirkheimer StraRe (,ZF-Kreisel”)
- B41 Metzer StraRe / Dr.-Vogeler-Straf3e

Die Berechnungen zur Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte erfolgen
in einem ersten Schritt mit dem HBS-Rechenprogramm auf Grundlage
des ,Handbuchs fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen”
HBS 2015.

Dabei wird die Qualitdt der Leistungsfihigkeit des Verkehrsablaufs
mit Hilfe der Kriterien ,Wartezeiten der Verkehrsstréme” sowie die
»Lange des Riickstaus” an den Knotenpunkten fiir den Bestand 2030,
die Variante 1 und die Variante 5 im Jahr 2030 untersucht.

In einem weiteren Schritt erfolgt die Ermittlung der ,Wartezeit” und
der ,Linge der Riickstaus” mit den VISSIM-Simulationsmodellen.

Auf Grund der Nutzung der gleichen Parameter in dem Modellen
Bestand 2030, Variante 1 und Variante 5 ist ein direkter Vergleich
der Kriterien Verlustzeiten und Rickstaulangen maglich.

Mit Hilfe des VISSIM-Simulationsmodells kénnen im Gegensatz zur
HBS-Berechnung auch Abhéngigkeiten zwischen den Knotenpunkten
dargestellt werden.

Fazit:

Sowohl bei Variante 1 als auch bei Variante 5 ist der gew3hlte
Anschluss an das vorhandene Verkehrsnetz leistungsfahig.

Wie ein Vergleich mit dem Bestand 2030 zeigt, haben die Zusatz-
verkehre durch das geplante Gewerbegebiet ,Kidsbdsch” auf die
Verkehrsqualitdt der weiter entfernten Knotenpunkte B4l Metzer
Stralle / Sidring, B41 Metzer Stralle /Hirtenwies und B41 Metzer
StraRe / Dr.-Vogeler-Stralle nahezu keine Auswirkungen.
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Am KVP B41 Metzer StraRe / Untertiirkheimer StraBe verschlechtert
sich die Verkehrsqualitét rechnerisch mittags und nachmittags um
eine Stufe.

Am KVP AS Goldene Bremm / Untertiirkheimer StraRe (,ZF-Kreisel”)
ergibt sich rechnerisch in Variante 5 vormittags und mittags eine
Verschlechterung. Dieser Effekt ist jedoch in der Simulation nicht
erkennbar.

Auch visuell sind keine Probleme im Verkehrsablauf erkennbar, die
durch die Zusatzverkehre des geplanten Gewerbegebiets , Kdsbhosch”
hervorgerufen werden. Beide Varianten sind als leistungsfahig zu
bezeichnen.

Gutachterliche Empfehlung:
Aus verkehrlicher Sicht sind beide Varianten moglich. Auf Grund der

Entlastung der bestehenden Knotenpunkte (insbesondere ,ZF-
Kreisel”) wird die Variante 1 empfohlen.

St. Ingbert, den 10.10.2016

Marco Schmeltzer
Dipl.-Ing. (FH)
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