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‘Erste BUNG Studie April 2008:

Tunnel unter dem Niveau der Saar
Trasse entlang der HQ 100 Hochwasserlinie

In dieser Studie war noch eine Abfahrt aus
der Innenstadt in den Tunnel von der WH
Briicke enthalten. Die Verkehrssimulation des
Tunnels durch Brilon ergab, daf3 durch die
Auf- und Abfahrt der Verkehrsfluss erheblich
negativ beeinflusst wirde, die Rampe ware

‘mit 14 % Neigung viel zu steil.

Zweite Bung-Studie auf Grundlage der
Empfehlungen von Brilon Oktober 2008:

Entfall aller Rampen an der WH-Brlcke,
Entflechtungen an Westspange und St.
Arnualer Kreisel
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| Optimiefungspotehtial for die
Tunnelplanungen (ab Oktober 2009):

Fir die Machbarkeitsstudien galt noch die . "7 e
Vorgabe aus 2008, dass der Tunnel hinter _ E.m (3,

der Hochwasserlinie liegen muss: daraus
resultierten bei BUNG komplizierte und
kostenintensive Bauablaufe .

© BUNG Ingeniere

Durch die Tiefenlage des Tunnels und Beispiel Bauphase 1 Bung-Studie
- nachgewiesen durch Simulationen sind
einfachere Trassierungen und Bauablaufe Sehefiactoboh  Tonemaus

moglich, die mit der Tunnelplanung ab
Oktober 2009 vertieft werden kénnen.

© LH Saarbrtuicken

Beispiel:Bauphase 1 Optimierung

/LAN DES HAU_ETSTADT
P e 18.08.2009 SAARBRUCKEN




Stadtmitte am Fluss Teil 2 Verkehr
Machbarkeitsstudien Tunnel: Entflechtungen

Auf der hochbelasteten Autobahnstrecke im Innenstadtbereich wird die Unfall- und Staugefahr auch durch
die enge Abfolge der Zu- und Abfahrten verstarkt: In 3 kritischen Bereichen sind die Ein- und
Ausfadelspuren auf die A 620 teilweise in einer Spur zusammengefasst (sog. Verflechtungsspuren)

Durch Trennung von Einfadel- und Ausfadelspuren kann die Leistungsfahigkeit der Autobahn erhoht und
die Unfallgefahr verringert werden (sog. Entflechtungsmalinahmen). Die ausfahrenden Fahrzeuge werden
friher von der Autobahn weggefthrt und unter- oder tberqueren mit Hilfe von Bricken oder
Unterfihrungen die auf die Autobahn einfahrenden Fahrzeuge.

Bei Entfall der Zufahrten Wilhelm-Heinrich-Briicke werden sich Innenstadtverkehre verstarkt zur
Westspange und zur Ostspange orientieren.

Durch Entflechtungen im Bereich Westspange und St. Arnualer Kreisel kann die Stau- und Unfallgefahr
nachhaltig reduziert werden.

Drei Entflechtungen sind vorgeschlagen:

1. Zwischen AS St. Arnual und AS Bismackbricke
Fahrtrichtung Luxemburg

2. Zwischen AS Bismarckbricke und AS St. Arnual
Fahrtrichtung Mannheim

3. Zwischen AS Westspange und AS Luisenbriicke
Fahrtrichtung Mannheim
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Beispiel: Entflechtung zwischen Kreisel St. Arnual und | =
Bismarckbrticke in Fahrtrichtung Luxemburg I

© BUNG Ingeniere

St. Arnualer Kreisel: Variante Entflechtung BUNG

T ol Y

Fur die technische Machbarkeit gibt es erste
Prinzipskizzen aus der Machbarkeitsstudie Bung, die
(&hnlich wie die Tunnel-Lésung) durch den
Tunnelplaner des LfS ab Oktober 2009 detaillierter in
Varianten untersucht werden.

~©LH Saarbriicken’

St. Arnualer Kreisel: Variante Optimierungsvorschlag
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Infolge des Wegfalls der Anschlussstelle Wilhelm-Heinrich-Briicke verlagern sich Verkehre im
Stadtgebiet durch frihzeitige Orientierung zur Westspange und zur Bismarckbriicke bzw. zum Kreisel

St. Arnual. .
Mdogliche Auswirkungen auf das stadtische Netz wurden sorgfaltig untersucht.

ORIT - S © R+T

Verkehrsprognose 2007: Verkehrsbelastung 2030 Verkehrsprognose 2007: Differenz Verkehrsbelastung 2030 zu
Bestand
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Stadtmitte am Fluss Teil 2 Verkehr
Machbarkeitsstudien: Stadtische Verkehre

Im Ergebnis ist die Leistungsfahigkeit der Strecken und Knotenpunkte nachgewiesen.

Einige heute hochbelastete Stral3en wie Dudweiler Stral3e und Betzenstralie werden entlastet, die Zunahmen
in den Zufahrtsstral3en zu Bismarckbriicke Ostspange und Westspange sind moderat und auf den Strecken
gut zu bewaltigen.

Zusatzlich wurden die 15 wichtigste Knoten —
im Innenstadtbereich untersucht mit dem . 35
Ergebnis: : A N
An allen Knotenpunkten ist die - N ®
Leistungsfahigkeit gegeben: \ S
« an 5 der Knotenpunkte ist keine Anderung P
erforderlich T R s e
 an 4 der Knotenpunkte sind bestehende s L e I
Signalprogramme zu andern N
* An 1 Knotenpunkt ist das bestehende . ; .
Signalprogramm und eine Spur zu andern ;
5 der Knotenpunkte liegen im unmittelbaren :
Plangebiet, sind sowieso zum Um- oder /_ R
Neubau vorgesehen und sind damit — L Saarbricken
leistungsfahig herzustellen
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Bundesweiler Maodellversach

wInnovative dffentliche Fahrradverleihsysteme” -

MNeuwe Mobilitit in Stadten

Landeshauptatadt Saarbricken / Saarbahn Gl

() k.:uurp! wind al puter Beitrag der Vesbesserung von Adobilivi
asusgereichnet. Pir den mnovativen Ansatz und die vorbildliche Imtegration
v Offendlichem Pahrradverlethsystem und  dffenifichern  Pemsorenverkebr
spreche ich meine besondere Anerkerimung aus

Thr Projekt s idr eine Pirderang durch das Bundesverkehmministeniem
worgeschen.
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Bundesminister fir Verkehr, Ban und Stadenbvickiimg

www.saarbruecken.de

Integriert in die stadtebaulichen Planungen erstellt
Saarbriicken einen Mobilitatsplan mit dem Ziel eines
umweltvertraglichen Verkehrsverhaltens.

Der fortgeschriebene Verkehrsentwicklungsplan
verfolgt die Zielsetzung einer Starkung des
Umweltverbundes (OPNV, Rad, Verkehr) und des
sinnvollen Miteinanders aller Verkehrsarten.

Einen wichtigen Schritt zur Starkung des Radverkehrs
bedeutet der Aufbau innovativer Fahrrad-Verleih-
Systeme wie er in diesen Tagen durch die
beabsichtigte Forderung des Bundesverkehrsministers
eingeleitet wurde.
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Ein grundlegendes Instrument fiir die verkehrlichen Planungen ist ein multimodales Verkehrsmodell. Es
dient der vernetzten Betrachtung aller Verkehrsarten.

Es wird u. a. mit Hilfe von Zahlungen und Haushaltsbefragungen sowie Befragungen in offentlichen
Verkehrmitteln erstellt. Das bisherige Verkehrsmodell bildet ausschliel3lich den Kfz-Verkehr ab.

Neues Verkehrsmodell als rechnerische Grundlage fur

die Darstellung der Verkehrsnachfragen aller Verkehrsarten (6ffentlicher Nahverkehr, Auto, Rad,
FulRgéanger), also multimodal

die Darstellung der Verdnderungen in der Verkehrsmittelwahl bei unterschiedlichen
Verkehrsinfrastrukturen

die Planung der Verkehrsabwicklung in der Bauphase
den neuen Mobilitatsplan

Neuer Mobilitatsplan

Analyse des aktuellen Verkehrsgeschehens

Festlegung von Zielkriterien in der Verkehrsplanung

Szenarien zur Bewertung von Mal3nahmen in der Verkehrsplanung und im Verkehrsmanagement
Beteiligung der Offentlichkeit und der politischen Gremien

Festlegung eines integrierten Gesamtkonzeptes
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